Universitatsstadt
Siegen

OFFENTLICHE NIEDERSCHRIFT

iiber die 3. Sitzung des Verkehrsausschusses

Anwesend waren:

I. Vom Verkehrsausschuss:

Stv Eckhardt, Klaus

Stv Christian, Thomas
AM Doppler, Christian
Stv Englert, Franz

Stv Heilmann, Martin
AM Jagielski, Olaf

Stv Jung, Angela

Stv Kamieth, Jens

Stv Kénen, Wolfgang Max
Stv Kraft, Florian

AM Kruger, Jannik

AM Miuller, Manfred
AM Neumann, Thomas
Stv Patt, Alexander
Stv Schneider, Silke
Stv Six, Annette

Stv Stinner, Jirgen

Il. Beratende Mitglieder:

AM Becker, Lothar
AM Bettermann, Gerhard

08.06.2021
17:00 Uhr
18:50 Uhr

Siegerlandhalle, Koblenzer StraRe 151,
57072 Siegen, Leonhard-Glaser-Saal

- als Vorsitzender

- flir AM Vogt, Christian

- fur Stv Schoew, Torsten
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AM Gebhardt, Ralf

AM Menn, Meike

IntRM Neumann, Natalia
AM Padt, Glinter

AM Rhode, Manfred

lll. Als Zuhorer:

AM Beitzel, Robin
AM Forneberg, Michael
AM Maurer, Michael

IV. Von der Verwaltung:

Stadt. BD Schreiber

VA Krippendorf - bis 18.05 Uhr (TOP 6 6T)
VA Hinkel

VA Kihnel - bis 17.40 Uhr (TOP 1 6T)
VA Mockenhaupt - als Schriftflihrerin

Nicht anwesend waren:

Stv Schoew, Torsten vertreten durch Stv Kénen, Wolfgang Max
AM Vogt, Christian vertreten durch AM Doppler, Christian
AM Opterbeck, Ralf

AM Schiffmann, Peter

AM Schlabach, Ulrich

A. OFFENTLICHE SITZUNG

Vor Eintritt in die Tagesordnung verabschiedet Herr Eckhardt das beratende Ausschussmit-
glied Bettermann in den Ruhestand. Er bedankt sich bei ihm fiir die gute Zusammenarbeit
wahrend der 30jahrigen Tatigkeit im Fachausschuss

1. Fertigstellung Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Vorlage Nr. VL 356/2021

Frau Dr. Engelen berichtet und stellt anhand einer Prasentation den Schlussbericht des Kli-
maschutzteilkonzeptes Mobilitat ausfihrlich vor.

Der PowerPoint- Vortrag ist der Original- Niederschrift als Anlage beigefiigt. Im elektroni-
schen Dokument ist er unter dem entsprechenden Punkt zu sehen.
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Es ergibt sich eine ausfiihrliche Aussprache, an der sich die Herren Neumann, Kamieth, Ko-
nen, Heilmann sowie Frau Schneider und Frau Jung beteiligen und Frau Dr. Engelen und Frau
Schreiber die sich ergebenden Fragen der Ausschussmitglieder abschlieBend beantworten.

Folgende Punkte werden thematisiert:

e Die Ausschussmitglieder danken fiir die umfangreichen Ausfiihrungen und Informatio-
nen.

e Der Wirkungsansatz der Busspuren bei den strategischen Zielen sei mit aufgegriffen, sei
aber verbal unter dem Begriff der Busbeschleunigung enthalten.

e Die festgelegten Handlungsstrategien seien gut und auch eine gute Grundlage fir die
Verwaltung, aber mit dem Modalsplit sei man unzufrieden. Beim Radverkehr seien die
Zahlen nicht ambitioniert, da diese sich bereits wahrend der Corona- Pandemie tiberholt
hatten. Die Vorgabe den Radverkehr bis 2030 auf 8,7 % zu erhdhen, sei viel zu niedrig
angesetzt. Hier sollte mutiger herangegangen werden, 10- 20 % sei sicherlich fur die Zeit-
spanne angemessen. Es hdange auch viel an der Infrastruktur, werde diese fiir Radfahrer
verbessert, wiirde auch mehr das Rad genutzt.

e Die Coronabedingungen gingen auch wieder zurlick, auch sei wahrend dieser Zeit der
OPNV- Anteil eingebrochen. Hauptsachlich seien OPNV- Nutzer die Umsteiger auf das
Rad gewesen. Als Ziel solle man nicht auf die einzelnen Verkehrsarten schauen, sondern
vielmehr darauf, dass der gesamte Umweltverbundanteil zu Lasten des Kfz steige. Sinn-
voller sei es, in zwei Jahren, wenn Ziele bereits erreicht seien, neue zu setzen.

o Das Konzept sei gut, da es einen ganzheitlichen und nachhaltigen Blick auf den Verkehr
werfe und ein Leitfaden fir die zukilinftigen Entscheidungen sein konne. Mit dem Papier
und den Handlungsempfehlungen kdnne die Politik arbeiten und werde dies auch kon-
struktiv begleiten.

e Fiir die Zukunft werden ein attraktiver OPNV und die Erhéhung des Radverkehrsanteils
bendtigt. Ziel misse die Reduzierung des IV sein. Die Zuverlassigkeit des OPNV sowie die
Erreichbarkeit bzw. die Anbindung miisse verbessert werden. An der entsprechenden In-
frastruktur sei so zu arbeiten, dass man gerne den OPNV nutzen wolle.

e Die Zahl 8,7 % hindere die Verwaltung nicht daran, die wichtigen MaBnahmen des Kon-
zepts sowie darlber hinaus weitere MaRnahmen umzusetzen. Die Verwaltung strebe an,
den Anteil der Radfahrer weiter zu erhohen.

e Fiir die Dauer eines Zeitraumes von 10 Jahren setze man kein niedriges, bereits in zwei
Jahren erreichbares Ziel. In der Verwaltung miisse sich festsetzen und in die Offentlich-
keit getragen werden, ob es lediglich um Zielerreichung gehe oder ob man Klimaschutz
betreiben wolle. Beim Klimaschutz sei es ein groRer Erfolg, wenn hohe Ziele nur knapp
verfehlt wiirden.

e Jetzt aufgrund von Situationsbeschreibungen neue Parameter zu setzen sei unseriés und
es wird dafir geworben, wie vorgeschlagen weiter zu arbeiten. Die Zusage der Verwal-
tung liege vor, dass man beim Erreichen von Zielen dann nicht aufhore.

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Universitatsstadt Siegen
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1. beschlielfit das vorliegende Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt der Universitatsstadt
Siegen (Anlagen 1 + 2) als Grundlage und Leitlinie fiir die zukinftige Verkehrspolitik
und -planung.

2. beschlieRt die darin genannten MalRnahmen als Rahmenplan (Anlage 3) fir die Wei-
terentwicklung nachhaltiger Mobilitat in Siegen.

3. beauftragt die Verwaltung die Ziele und Leitbilder des Konzeptes bei allen Fach-, Bau-
leit- und Vorhabenplanungen zu berticksichtigen.

Beratungsergebnis: 13 Stimmen dafiir, 0 dagegen, 4 Enthaltungen (Die Griinen/ AfD)

3. VerkA 08.06.2021
2. Hinweise zur Niederschrift liber die Sitzung vom 16.03.2021
Es werden keine Hinweise zur Niederschrift gegeben.

3. VerkA 08.06.2021
3. Fragestunde
Es liegen keine Anfragen vor.

3. VerkA 08.06.2021

4. Antrdage gemaR § 9 der Geschaftsordnung

4.1 Schulwegsicherung in Eisern
Antrag der Fraktionen CDU und SPD

Vorlage Nr. AT 90/2021

Zundachst erldutert Herr Neumann den Antrag.

Zur Frage von Herrn Kriiger fuhrt Frau Schreiber aus, bereits im Bezirksausschuss habe sie
vorgetragen, dass sich in Hohe der Hauser SchulstraRe 1 / Eiserntalstrale 413 ein privater
PKW-Stellplatz befindet und der Gehweg als solcher nicht erkennbar ist. Dort misse die
StraBenverkehrsbehorde eine Moéglichkeit schaffen, um dort ahnden zu kénnen. Fiir eine
direkte FuBwegverbindung von der StraBe ,, Zur Waldzeche” zur EiserntalstralRe sind nicht
alle Grundstiicke in stadtischem Besitz. Im BezA VI habe sie vorgetragen, dass zundchst eine
mogliche Wegefiihrung vermessen und dann gegebenenfalls der Grunderwerb eingeleitet
werden misse. Die Verwaltung werde abkladren, ob tGiberhaupt die Moglichkeit des Grunder-
werbs gegeben sei. Sollte dies nicht der Fall sein, eriibrige sich der Vermessungsauftrag.

Beschluss:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, im Rahmen der Schulwegsicherung die
StralRen ,,Zur Waldzeche”, ,In der Thal” sowie , Eiserntalstrae” bis Einmiindung ,,Schulstra-
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Re” in Eisern neu zu bewerten und eine Verkirzung des Schulweges durch Anlegung einer
direkten FuBwegverbindung von der StraRe ,,Zur Waldzeche” bis zu ,Eiserntalstrafie”, Haus-
nummer 403 zu prifen.
Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen
3. VerkA 08.06.2021
5. FuBgdngeriiberweg Biirbacher Weg
Vorlage Nr. VL 287/2021

Beschlussvorschlag:

Der Bauausschuss des Rates der Universitdtsstadt Siegen beschlief3t, vorbehaltlich der Finan-
zierung, den Bau des FuBgangeriberweges Blirbacher Weg gemal Anlage 1 und 2.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen
3. VerkA 08.06.2021

6. Projekt Siegen.Wissen verbindet
- miindlicher Bericht -

Frau Krippendorf stellt anhand einer Prasentation ausfihrlich den derzeitigen Arbeitsstand
zum Masterplan in Zusammenhang mit dem Projekt ,,Siegen.Wissen verbindet” vor und be-
antwortet eine Nachfrage von Herrn Kénen.

Die Préisentation wird der Original- Niederschrift als Anlage beigefiigt. Im elektronischen Dokument
ist sie unter dem entsprechenden Punkt zu sehen.

Zur Verkehrsplanung in Zusammenhang mit dem Projekt gebe es derzeit noch keine Detaill6-
sung, so Frau Schreiber.

= Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitétsstadt Siegen nimmt den Bericht (iber
den Arbeitsstand zum Masterplan des Projektes , Siegen.Wissen verbindet” zur Kenntnis.

3. VerkA 08.06.2021

7. OPNV-Anbindung des Friedhofswalds bzw. der Friedhofe im Stadtgebiet von Sie-
gen

Vorlage Nr. VL 369/2021
Herr Neumann stellt einen alternativen Vorschlag der CDU- Fraktion/ SPD- Fraktion vor und

erlautert diesen. In diesem Zusammenhang beantragt er, der Verkehrsausschuss der Univer-
sitdatsstadt Siegen bitte den Kreis Siegen- Wittgenstein und den ZWS zu priifen, inwiefern bei
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der Aufstellung des nachsten Nahverkehrsplanes eine barrierefreie Anbindung der Friedhofe
der Universitatsstadt Siegen (incl. Friedhofswald) verbessert werden kann

a) durch bedarfsgerechte Taxibuslinien (z. B. Linie C 117 lber Friedhofswald anstelle
Hermelsbacher Friedhof, L C 124 lber Friedhof Eiserfeld etc.)
b) durch Anlegen/ Verlegen von Haltestellen(die Parameter 350 m Entfernung/ bzw. 25

m Hohendifferenz kdnnen als sinnvolle Parameter fiir die barrierefreie Anbindung
angesehen werden)

Frau S. Schneider schlagt vor, den Bus der Linie C 117 bis an den Seelbacher Friedhof zu fiih-
ren, jedoch nicht als Anruftaxi.

Herr Kriger fragt nach dem Zustandekommen der Werte, da fiir ihn keine Belege dafir er-

kennbar seien und warum die Parameter nicht etwas angepasst wiirden. Durch eine Veran-
derung auf 300 m FuRweg und 18 Hohenmeter kénnten noch vier weitere Friedhofe hinzu-
kommen, die nicht gut angebunden seien.

Es gehe darum zu priifen, inwieweit die Anbindung der Friedhofe, deren Einbindung in den
OPNV noch verbesserungswiirdig ist, noch verbessert werden kénne und welche Kosten dies
verursache, so Herr Eckhardt.

Die Werte seien abgeleitet aus dem Nahverkehrsplan, so Herr Padt. Man kénne natirlich
mehr spezifizieren, dann vergehe aber mehr Zeit.

Es gehe darum, dass Menschen eigenstandig die Friedhofe erreichen konnten und eine Bar-
rierefreiheit hergestellt werde, vor allem fir dltere Menschen, die kein Auto mehr fahren.
Alle wiirden alter, so dass es dann schwerer falle, die Friedhofe zu erreichen. Das Anflihren
von Haushaltsmitteln kénne sie nicht nachvollziehen, es wiirden auch Parkplatze fir die
Friedhofe erstellt, hier frage niemand nach den Mitteln, so Frau Jung.

Mit Blick auf den Antrag schlagt Herr Kraft vor, zunachst einen Prifauftrag zu beschlief3en
unter der Pramisse, eine nachhaltige Verbesserung haben zu wollen, wobei die Aspekte An-
bindung an bestehende Buslinien, Erfordernisse fiir eine Minibuslinie sowie die dafiir not-
wendigen Kosten mit berlicksichtigt werden sollten.

Frau S. Schneider spricht sich flr eine verlassliche Linie aus, damit man 2-3 x am Tag den
Friedhof erreichen kann. Ein Anruftaxi hindere, durch den Umstellung auf Anruf-Taxi sei die
Nutzung der Linie stark zuriickgegangen. Die Linie C 117 habe lange Zeit gut funktioniert, nur
sei der Friedhof Seelbach nicht angebunden gewesen.

Auf die Wortmeldung von Frau Schneider weist Herr Bettermann darauf hin, den Bus bis zu
den Friedhofen zu leiten, funktioniere ohne aufwandigen StraBenbau nicht. Die Strecke wer-
de mit 12-m-Bussen befahren, die auf der Strecke auch bendtigt wiirden.
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Die Fraktion Die Griinen kdnne den Antrag mittragen, beantrage aber die Erganzung um den
Prifauftrag der Variante einer Minibuslinie, so Herr Kraft.

Beschluss:

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitdtsstadt Siegen bittet den Kreis Siegen- Witt-
genstein/ZWS zu prifen, inwiefern bei der Aufstellung des nachsten Nahverkehrsplanes die
barrierefreie Anbindung der Friedhofe der Universitatsstadt Siegen (incl. Friedhofswald) ver-
bessert werden kann.

a) durch bedarfsgerechte Taxi- Buslinien (z. B. Linie 117 Uber Friedhofswald anstelle
Hermelsbacher Friedhof; L 124 Uber Friedhof Eiserfeld etc.)
b) durch Anlegen/ Verlegen von Haltestellen

Die Parameter 350 m bzw. 25 m Hohendifferenz konnen als sinnvolle Parameter fiir
die barrierefreie Anbindung angesehen werden.
c) Einrichtung einer Minibuslinie

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen

3. VerkA 08.06.2021

Siegen, den 13.07.2021 Siegen, den 12.07.2021
Gez. gez.
Eckhardt Mockenhaupt

Vorsitzender Schriftfihrerin
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Detallbetrachtu ngen

* Vmax = 50 km/h
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KLIMABILANZ

Bilanzierungstool: Klimaschutz-Planer

: K

limaschutz-
Klima-Biindnis

 steht den Kommunen in NRW seit Februar 2020 kostenfrei zur Verfligung

 Anwendung gewahrleistet eine einheitliche Vorgehensweise bei der
Bilanzierung (Vergleichbarkeit mit anderen Kommunen)

* Bilanzierung wird vom Kreis fur alle kreisangehorigen Kommunen durchgefuhrt

 Verkehrssektor wird nach BISKO-Standard bilanziert (Territorialprinzip)

Endenergieverbrauch und THG-Emissionen Verkehrssektor
Analyse 2018, Stadt Siegen
(differenziert nach Energietrager)
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STARKEN-SCHWACHEN-ANALYSE

BESTANDSANALYSE

OPNV - Stirken <
+ Neben Busverkehr auch Schienenpersonenverkehr
(5 Bahnhéfe/-haltepunkte mit lokalem und regionalem Angebot)
+ Bahn-Reisezeit nach Frankfurt nahezu gleich wie im Kfz-Verkehr, aber nach Koin
und Hagen rund 1,5-fach grofier, schnellere Zugverbindungen winschenswert
« Bus- und Bahnverkehr Ober Talachse (Taktung von ~3 Min. in Hauptverkehrszeit)
= weitere DFI-Anla o - ' S "

BESTANDSANALYSE

FuBverkehr - Stirken £

* Nahversorgung in allen groeren Stadtteilzentren vorhanden

* FuRgangerzonen und weitere Aufenthaltsbereiche chne Kfz-Verkehr

* Neu gestaltete Strakenrdume beriicksichtigen die Erfilllung der Barrierefreiheit
flr mobilitatseingeschrankte Personen

» Stadt passt LSA-Schaltungen an verschiedenen Stellen immer wieder zu
" insten des Fuld- und Radv

[T RRT—

e ey aweiaiiy Hi Frciieln gk 5

- Bus-Apps vorhan | BESTANDSANALYSE eikehE - SERWRCRBR BESTANDSANALYSE
) :T;gego; Tamb;s OPNV - Schwichen : rfggbare_Seitenraunﬁléch« o Radverkehr - Stdrken
. E:'f;- ag'g' b:c =« Attraktivitit des dffentlichen Busverkehrs auf den qtlgen Mindest- bzw. Reg4 + Radverkehrspotenzial bei Pendlerverflechtungen auf Grundlage der
dg uncCElahM Hauptachsen zu erhéhen hat Vorrang ggil. einer qualitativ verbesserten OPNV- .unterschledilclTen P'”f"" Entfernungen gering (keine bedeutenden Verflechtungen von max. 10 km), aber
Walla) Grundversorgung (Zielsetzung aus NVP aufgrund der Eigenwirtschaftlichkeit) nktuell fehlen einem Teil (7 innerhalb der Stadt Siegen grofd (Entfernung zur Kernstadt max. 10 km, ein

« Fahrplanangebot in den Abendstunden wird von Biirgern beméangelt (Talachse ! A-Schaltung wird punktue

~15 Min.-Takt bis 00:00, Nachtbus fahrt stiindlich; Anbindung der Stadtteile und
Nachbarkommunen schlechter)

« Gemeinsame Fuhrung von Bus- und Kfz-Verkehr (Busverkehr von
Behinderungen im Verkehrsfluss auf Talachse in Hauptverkehrszeit betroffen)

a Biicean in Aan Hanntuarkahresasitan =iim Tail Jihafiilld

Stadtteil weiter entfernt)
+ Kommunales Radverkehrsnetz ist definiert (Vorrangroute, Haupt-, Grundnetz)
« Fahrradstadtplan mit Informationen zur Radverkehrsflhrung und zur Kfz-
Verkehrsbelastung liegt vor, Aktualisierung ist winschenswert
« Uberdurchschnittlicher Ausstattungsgrad an E-Bikes/Pedelecs (13 % der

Qinmanar Hanichalta varfiinan fihar mindactane ain E,ﬂibafDn:{nlec)

* VWS hat in neue
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BESTANDSANALYSE ‘OB/Hauptbahnhof BESTANDSANALYSE teigungen abseits
s ahrtsbeschrankung) s Bennetz)

MIV (flieBend) - Starken Radverkehr - Schwachen 1
« Anschluss an das Ubergeordnete klassifizierte Strallennetz (A45, Ad) i'itisien + Radverkehrsanteil (4 %) heute noch ohne Bedeutung
« Talachse verfugt (iber weite Teile Uber zwei parallele Hauptverkehrsstrafien 4 + Siegener Stadtteile liegen im Gegensatz zur Kernstadt nicht alle in der Talachse, I, i0qar 2y

(HTS, L564) H dadurch sind die Verbindungen zur Kernstadt mit Steigungen behaftet
= Bzgl. Kfz-Wegen ist ein Verlagerungspotenzial auf den Umweltverbund zu 1 (Topographie verliert aber mit Zunahme an E-Bikes/Pedelecs an Bedeutung)

erkennen (58 % der Kfz-Wege kirzer als 4 km) i ” Friihrungrdes Radverkehrs (berwiegend im Mischverkehr (Teil der Birger fiihlt
MIV (flieend) - Schwichen i v HBAERENY : , Y
« Potenzial zur Verdrangung des Kfz-Verkehrs im Bereich d 0 (Wespneien inkeniranenleteszten); vl

i gung s BESTANDSANALYSE benutzt (gegenseitige Beeintrachtigung)

(Quell-/Zielverkehr zur Industrie und Gewerbe) .
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Zusammenhang wird von Biirgern die LSA-Schaltung ben « Parkhauser (Innenstadt) rsfiirung
= Hohe Kfz-Dominanz (73 % aller Wege mit Kfz; Kfz-Nutzunf! + Parkleitsystem (Innenstadt) Radwege) nicht flachendeckend gut
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Hieesige Fochstgescivindigreit: nicifiachendeckenc. € @ |« Punktuell Einschrankung der Einsehbarkeit an Knotenpunkten durch Parken auf :ideren bedeutenden Zielpunkten)

Verbindungsfunktion angeordnet (mehrere Bereiche mit el der Fahrbahii i r=fristi i

aus verschiedenen Geschwindigkeiten) Lnlons orztnislig sngeiietol werden

Probl it Bri d Holverkehi irs Baraick Schul + Konflikte zwischen flieRendem Verkehr (Kfz, Bus, Rad) und ruhendem Kfz- uktur fiir E-Bikes/Pedelecs

foolame m't_. Mg 0“'?' 9 r nBaralch vor Sehul Verkehr in engen Strallenrdumen (zu wenige Ausweichbereiche) | von Radfahrern beméngelt

+ Straltenoberflachenzustand nicht fidchendeckend gut « Bei halbseitigem Gehwegparken Konflikte zwischen ruhendem Kfz-Verkehr und B&

Verkehrsteilnehmern im Seitenraum (Fuligénger, Radfahrer)

Y KLIMASCHUTZTEILKONZEPT MOBILITAT FUR DIE UNIVERSITATSSTADT SIEGEN

.
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ENTWICKLUNG DER LEITZIELE

Inhaltliche Ausrichtung (Grobkonzept) des Handlungskonzepts

1) Leitbild .Lebenswertes Siegen”

Siegen bietet mit seinem Waldreichium, der schnellen Erreichbarkeit von Naherholungsge-
bieten sowie der harmonischen Kombination aus stidtisch gepragten Stadt-/Ortsteilen sowie
landlichen Stadt-/Ortstelle eine gute Grundlage fir eine lebenswerte Stadt. Hinzu kemmen
das grofie Bildungsangebot und vielfaltige Arbeitsmbglichkeiten. Diesa Lebensqualitat gilt es
zu erhalten und durch gezielte Forderung der umweltverirdglichen Mobllitat auszubauen.
Dies erforden eine Frderung des Umwellverbundes (Rad- und Fufverkehr sowie OPNV),
eine Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen (L&rm und CO;) sowie eine Neuaufiei-
lung und Gestaltung der &ffentlich zur Verfligung stehenden Verkehrsflachen.

2) Leitbild ,,Stadt der kurzen Wege"

Das Leitbild .Stadt der kurzen Wege" ist als Erganzung zum Leitbild Lebenswerte Stadt" zu
sehen. Eine kompakte Siediungsstruktur, Nutzungsdurchmischung sowie eine attraktive Ge-
staltung der dffentlichen Raume bilden die Voraussetzungen, alltagliche Wege in kurzer Zeit
und maglichst ohne Pkw zu bewaltigen. Dies erfordert eine komfortable, sichere, moglichst
direkte und barrierefreie Wegetihrung fir den Ful3- und Radverkehr und eine mdglichst di-
rekte Erreichbarkeit von Haltestellen/-punkten des GPNY.

3) Einrichtung eines strategischen Liegenschaftsmanagement

Da die Flachenverfiigbarkeit begrenzt ist und alle Verkehrsteinehmer Fidchen f0r die bend-
tigten Infrastrukturen beanspruchen, ist eine Sicherung geeigneter und ausreichender Lie-
genschaften zur Wahrnehmung der kommunalen Aufgabenerflllung erforderlich. In diesem
Zusammanhany ist ein sirategisches Liegenschaftsmanagement z. B. innerhalb von Quartie-
ren und in zentralen Bereichen von grofer Bedeutung. Bei Bebauungsplanverfahren sind die
Belange der verschiedenen Verkehrsiriger voraus-schauend zu benlicksichtigen.

4) Forderung des FuBverkehrs

Fir den FuBwverkehr ist ain kleinrdumiges, komfortables, sicheres und maglichst direktes
FuBwegenetz von Bedeutung. Neben der Erreichbarkeit kleinrdumiger Ziele ist auch die Er-
reichbarkeit von groRraumigen Zielen ohne Benutzung des Kifz zu ermdglichen. Hierfar sind
die Zuwegung zu Verknipfungspunkten und Haltestellen/-punkien des OPMV (Bus und
Bahn) sowie eine entsprechende Gestaltung jener notwendig. Dabei ist immer die Mutzbar-
keit fir alle, d. h. die Barerefreiheit und die Vermeidung voen Nutzungsentfremdung der
Gehwege durch 2. B. Container oder Schilder, zu beachten. Insbesondere fir den Fuli- und
Radverkehr sind MaBnahmen zur Instandhaltung der Infrastruktur sowie zur Verkehrssiche-
rung von Bedeutung.

5) Forderung des Radverkehrs

Analog zum Fufdverkehr ist auch im Radverkehr ein komfortables, sicheres und miglichst
direktes Radverkehrsnetz von Bedeutung. Notwendig sind sowohl klein- als auch grofiraumi-
ge Verbindungen. Auf den Hauptverkehrsachsen sind Radverkehrsanlagen zu schaffen, die
naben den Anspriichen der touristischen Nutzung vor allem die der Alltagsnutzung erfillen.
Es sollen Vernetzungen der Siegener Stadttaile untereinander, aber auch zu Machbarkom-
munen geschaffen werden. Auf die sichere und komfortable Erreichung des Hauptradnetzes
aus den Wohngebieten etc. ist zu achten. Dazu sind in diesen Bereichen Radverkehrsanla-
gen oder MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung in Betracht zu ziehen. Meben den Radver-
kehrsanlagen sind sichere und in ausreichender Zahl vorhandene Radabstellanlagen und —
zur Forderung der Elektromobilitat — Lademoglichkeiten von Bedeutung. Die Verfigbarkeit
von Abstellanlagen und Lademéglichkeiten soll dabei sinnvollerweise nicht auf neuralgische
Punkte im Stadtgebiet beschrankt sein, sondern auch auf die kleinrdumigen Bereiche (z. B.
Wohngebiete) Obertragen werden. Radverkehrsanlagen und flr den Radverkehr vorgesehe-
ne Bereiche sollen von Nutzungsentfremdungen durch z, B. Container oder geparkte Autos
freigehalten werden. Insbesondere fir den Fuli- und Radwverkehr sind Mafinahmean zur In-
standhaltung der Infrastrukiur sowie zur Verkehrssicherung von Bedeutung.

Wurden als relevantes Zwischenergebnis beschlossen (V 3076/2020).

6) Forderung des OPNV

Der OPNV soll im Rahmen der Einflussmaglichkeiten der Stadt gefdrdert werden. Dazu zahlt
vor allem die Planung und Bereitstellung notwendiger Infrastruktur wie Haltestellen und Ver-
kniipfungspunkte mit je nach Lage und Umield notwendiger Ausstattung. Um allen Birgerin-
nen und Blrgemn den Zugang zu dffentlichaen Yerkehrsmitteln gewahren zu kénnen, soll gine
gute Zuwegung zu den Haltepunklen/-stellen varhanden sein, Sowehl bei der Zuwegung als
auch bei den Haltestellen/-punkten und den Fahrzeugen des OPNY sollen die Belange der
Barrierefreiheit barlicksichtigt werden. Zur Férderung der Intermodalitat und der Verdagerung
von Verkehrsstrémen, insb. Pendlerstrdmen, sollen verkehrsbedeutende OPNV-Halte-
stellen/-punkte mit wei 1 Ausstattungsel ten wie etwa Radabstellanlagen, Ladeinfra-
struktur fir Rad und Kfz und Fahrzeitinformationsdienstan (sowohl digital wie auch analog)
erginzt werden. Auch die Erweiterung von Park+Ride-Moglichkeiten ist in Befracht zu zie-
hen. Die Mafnahmen zur Farderung des OPNV sind sinnvollerweise in enger Kooperation
mit dem Kreis Siegen-Wittgenstein als Aufgabentrager des OPNV und dem Zweckverband
Personennahverkehr Westfalen-S0d (ZWS) zu erarbeiten und durchzufihren,

7) Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Der Kfz-Verkehr, der nicht auf den Umwaeltverbund verlagert werden kann, ist so vertraglich
wie maglich abzuwickeln, Dies erfordert eine Optimierung des Verkehrsflusses, eine gezislte
Werkehrslenkung sowie eine Farderung von altemnativen Kfz-Antrieben.

8) Vertragliche Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

Zur Sicherung des Wirtschaftsstandorts Siegen ist ein leistungsfahiges innerstadtisches Ver-
kehrsnetz sowie eine gute Anbindung an das (berregionale Vierkehrsnetz erforderlich (Giter-
transport, Erreichbarkeit des Arbeltsplatzes). Um die Lebensgqualitat der Anwohner so wenig
wie maglich zu beeintrachtigen, sind hinsichtlich der Lkw-Fihrung sensible Bereiche zu mei-
den. Die Abwicklung der KEP-Dienste soll méglichst umwelt- und sozialvertraglich gestaltet
werden. Dies erfordert eine enge Zusammenarbeil der beteiligten Akteure. Es sollen sowohl
alternative Antriebe als auch alternative Betrisbskonzepte zur Zielerraichung berlcksichtigt
werden.

9) Mebilitatsmanagement

Das Mobilitdtsmanagement wird als Querschnittsaufgabe gesehen. Es ist eine gegenseitige
Abstimmung mit den Zielvorgaben der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sowie der Bau-
leitplarnung und der Wirtschaftsfarderung erorderlich, so dass diese bei neuen Planungen
frihzeitig bericksichtigt werden kénnen. Durch verschiedene MaBnahmen des Mobilitats-
managements (z. B. schulisches Mobilititsmanagement) soll das Mobilitatsbewusstsein der
Bevilkerung beeinflusst werden, In Bezug auf ein betriebliches Mobilitdtsmanagement dber-
nimmt die Verwaltung eine Vorbildiunktion.

10) Koordination und Information

Die Stadt dbemimmt eine koordinierende und informierende Rolle beziiglich der Offentlich-
keitsarbeit. Um das Bewusstsein der Bevalkerung nachhaltig hin zur umweltbewussten Mobi-
litdt zu verandarn, ist aine gute Kommunikation und Information zu umgesetzten MaBnah-
men sowie deren Hintergrund/Motwendigkeit notwendig. Gleichzeitig ist es ratsam, die Be-
volkerung zur Nutzung der Angebote, beispielsweise (ber Kampagnen, zu motivieren. Die
Stadt dient der Blrgerschaft und ansassigen Betrieben als zentraler Ansprechpartner fir
verkehrliche Fragen und Themenstellungen auf stadtischer Ebene.

11) Umsetzung und Fortschreibung der Leitziele

Die Verkehrssituation unterliegt aufgrund sich stetig verandernder Rahmenbedingungen und
der fortschreitenden Verkehrsplanung einem stetigen Wandel, sodass in regelmaBigen Zeit-
abstanden eine Uberprifung des Arbeitsstands erorderlich ist. In den dafir erforderichen
Controlling-Prozess sollen alle relevanten Akleure eingebunden werden (u. a. projektbeglei-
tender Arbeitskreis zur Aufstellung des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitit, projektbegleiten-
der Arbellskreis Radverkehr, Verwallung, Politik). Zu ausgewsdhllen Fragestellungen/Themen
ist die Einbindung von weileren Akteuren wie Kreisverwaltung, Nachbarkommunen oder
Zweckverband Personennahverkehr Westfalen-S0d (ZWS) sinnvoll,

Dieses Dokument ist urheberrechtlich geschiitzt. Es ist Bestandteil einer Prasentation und ohne miindliche Erlduterung unvollsténdig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2021
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ENTWICKLUNG DER LEITZIELE

Wirkungsabschatzung Modal Split

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
Zielwert 2030

100%

12,8% 12,8% 13,4% 14,0%

vollstandig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2021
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“MIV

50%
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25%

Prase

0%

Analyse Referenz- Klimaschutzsz. Klimaschutzsz.
szenario (moderat) (ambitioniert)

 moderat: vom Umweltbundesamt abgeschatzte Potenziale exponentiell auf
10 Jahre Entwicklungszeitraum heruntergebrochen (32% Umweltverbund,
68% MIV) Wurde als Zwischenergebnis beschlossen (V 3076/2020).

« ambitioniert: vom Umweltbundesamt abgeschatzte Potenziale linear auf 10
Jahre Entwicklungszeitraum heruntergebrochen (36% Umweltverbund,
64% MIV)
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HANDLUNGSKONZEPT

Insgesamt 49 MaBRnahmen aufgeteilt auf sieben Handlungsfelder.

=
¥
O

FulRverkehr

Radverkehr

Bus- und Bahnverkehr (OPNV)
Kfz-Verkehr (flieldend und ruhend)
Wirtschaftsverkehr

Alternative Antriebe

Mobilitatsmanagement

9 Mal3inahmensteckbriefe

16 Malinahmensteckbriefe

6 Maldnahmensteckbriefe

7 Maldnahmensteckbriefe

3 Malinahmensteckbriefe

3 Malinahmensteckbriefe

5 Maldnahmensteckbriefe

bei BSV © 2021
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HANDLUNGSKONZEPT

MaRnahmensteckbriefe fiir einen schnellen Uberblick.

FuBverkehr

F1 Fiihrung im Stadt-/Ortsteilzentrum

Lésung

Besté;wdsfakten zum Stadt-/Ortsteilzentrum Sie-
gen-City (Unterstadt) als exemplarisches Beispiel

Kurzbeschreibung
Um das ZufuBBgehen zu férdern, muss die Infrastruktur im Langsverkehr (Gehwegbreiten) und Quer-
verkehr (Querungshilfen) entsprechend aftraktiv gestaltet sein. Dies gilt gesamtstadtisch, aber vor
allem for die Stadt-/Ortsteilzentren mit Nahversergungsfunktion, in denen sich oftmals auch noch wei-
tere publikumsintensive Einrichtungen befinden, sowie fir bedeutende FuBgangerachsen.

Damit sich zwei FuBgénger chne Komplikationen begegnen kénnen, ist unter Berdcksichtigung von
Sicherheitsabstdnden eine Seitenraumbreite von mindestens 2.50 m erforderlich. Grundsétzlich sind
die Gehwegbreiten sowie der Bedarf an Querungshilfen unter Bericksichtigung der Netzfunktion, der
anliegenden Nutzungen und den Anforderungen aus Aufenthalt und Kinderspiel auszuwahlen (Dia-
gramm zur Auswahl in EFA enthalien). Die Umsezbarkeit im Bestand erfordert eine Uberprifung der
Platzkapazitdten. Mindestmale der Gehwegdimensionierung scllen nach Méglichkeit vermieden wer-
den. Eine gemeinsame Flhrung des FuB- und Radverkehrs — vor allem wenn eine Benutzungspflicht
fir den Radverkehr besteht — sollte nur bei schwachen FuBgénger- und Radverkehrsstarken zum
Einsatz kommen, damit Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmergruppen vermieden werden kén-
nen.

Lichtsignalanlagen sollen vor allem auf bedeutenden FuBgangerachsen dber eine fuBgangerfreundli-
che Schaltung verfigen. Dazu gehéren vor allem, in Abhangigkeit von vorhandenen Koordinierungen,
die Vermeidung von Wartezeiten dber 30 Sekunden und kurze Grinphasen fir den FuBverkehr. Nach
Maglichkeit sollen auf FuBgéngerachsen Daueranforderungen fir den FuBganger eingestellt werden
und Druckknopfampeln nicht zum Einsatz kommen. Sind Druckknopfampeln dennoch notwendig, soll
ein zeitnahes Umschalten eingestellt werden. Auch fir den FuBganger geteilte Grinphasen sind ful3-
gangerunfreundlich. Eine StraBe sollte far FuBganger in einem Zug querbar sein. FuBgangerfreundli-
che Sg;allungen verbessemn die Akzeptanz der Lichtsignalanlagen und mindern damit die Rotlicht-
verstdlle.

MNeben der Dimensionierung der Gehwege sowie der Querbarkeit von Stral3en spielt die Aufenthalts-
qualitat (siehe Steckbriefe F3 und F9) sowie die Beachtung der Barrierefreiheit (siehe Steckbrief F5)
eine bedeutende Rolle. StraBenrdume und Aufenthaltsflichen sollten abwechslungsreich gestaltet
werden und Ruhepunkte fir altere und mobilititseingeschrankte Menschen beinhalten (siehe Steck-
brief F8). Bereiche vor Kindergarten und Schulen sollen nach Méglichkeit von ruhendem Kfz-Verkehr
freigehalten werden, um die Gefahren durch ein- und ausparkende Fahrzeuge zu minimieren. (Quel-
len: RASt 2006, EFA 2002)

Zielsetzung
- Erhéhung der Attraktivitat des ZufuBgehens

- Erhahung der Verkehrssicherhait

Wirkung auf ...
gering hach

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

Wegeldnge (Verringerung)

Besetzungs-/Auslastungsgrad (Steigerung)

Offentlichkeit (Wahrnehmung)

Klimaschutzorientierte Bewertung

COxEmissionen .

(Minderungspotenzial) mittel

Kostenschatzung hach

(Planung, Material, Umsetzung) o

Fertigstellung der MaBnahme

(Wirkungsbeginn) Daueraufgabe

Klimaschutzorientierte Prioritat ‘iﬁ( ‘i\\? *

(Gesamtbewertung) (Daveraufgabe)
Umsetzungsorientierte Gesamtbewertung

Verantwortlichkeit’ Beteiligung
Stadt Siegen
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Priorisierung: Neutrale ,,Klimaorientierte Priorisierung* als erste Stufe

WelteStgehend I’ege|baSIert CO,-Minderungspotenzial Ko_sienschétzun (I:u;zf;:::lg rggejg:lsrt;? (I:r:jgjg::leg)
nach eine il e * *
hoch
* CO,-Minderungspotenzial mitte]
2 o - - Kk | Kk |k
* Kosten "
. . gering
* Fertigstellung it *hE | Rk | KK
mittel mittel
hoch hoch
Lo 0. db ¢ ¢ dl o ¢
KIimaschutzteiIII(&pnzae;?el\:g:ritleititr,icljlrir;ii\éiﬁgﬁtsstadt Siegen mittel
) N Daueraufgaben wird keine

klimaorientierte Prioritat zugeordnet,
da sie unabdingbar sind.
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gering (1 Stern) mittel (2 Sterne) hoch (3 Sterne) Daueraufgabe
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HANDLUNGSKONZEPT

Priorisierung: Umsetzungsorientierte Priorisierung unter Berucksichtigung
der Zusammenhange und personellen/finanziellen Kapazitaten

*** (hoch) Grundlagenmalinahmen sowie
laufende bzw. initilerte Mallnahmen

**ik (mittel) Maldnahmen, die nicht in die anderen Kategorien fallen
**% (gering) Mal3nahmen mit langerem Planungsaufwand

*** (neutral)  MaRnahmen mit externer Zustandigkeit

Klimaschutzteilkonzept Mobilitit, Universitatsstadt Siegen
Umsetzungsorientierte Priorisierung

4

B

neutral (O Sterne) gering (1 Ster mittel (2 Sterne) h (3 Sterne)
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VERSTETIGUNG

Organisations- und Arbeitsstruktur: Mobilitatsmanagement als Schnittstelle

Leitung

Koordination

Leitung

Teilnahme

Personalstelle Mobilitdtsmanagement
(Mobilitatsmanager/-in)

Durchfuhrung

Koordination

Verwaltungsinterne Arbeitsgruppe ..Mobilitat™
(Lenkungskreis innerhalb der Verwaltung)
[Austausch und Abstimmung von Mobilitatsthemen]

Temporare themenspezifische Arbeitsteams
(Kleingruppe aus der verwaltungsinternen Arbeitsgruppe ,Mobilitat")
[intensive Bearbeitung und Vorberatung zu Einzelthemen mit Mobilitatsbezug]

Interfraktioneller Arbeitskreis ,,Klimaschutzteilkonzept Mobilitat™
(Unterstutzung bei der Erstellung und Umsetzung)
[Austausch und Abstimmung zum weiteren Vorgehen]

Interkommunale Arbeitsgruppe ,,Mobilitat” des Kreises Siegen-Wittgenstein
(Vertretende des Kreises und der kreisangehorigen Kommunen)
[Austausch und Abstimmung von grenzUberschreitenden Mobilitatsthemen]

Controlling
(Arbeitsstanderfassung, Zielerreichungsbewertung, Berichtswesen)
[Austausch und Abstimmung zum weiteren Vorgehen]

Kommunikation
(Wissensvermittlung, Motivation)
[Bearbeitung und Vorberatung der Inhalte]

Schaffung einer neuen Personalstelle — MaBnahmenempfehlung M1

13
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CONTROLLING

Umsetzungskontrolle
» Abfrage von Projektstatus und -erfahrungen
mit Hilfe eines standardisierten Kurzfragebogen

Wirkungskontrolle
« Uberpriifung der ausgewahlten Zielindikatoren

Indikatoren 1. Ordnung

Kategorie Merkmal Wert (Klimaschutzszenario)
Verkehrsmittelwahl Modal Split 32 % Umweltverbund-Anteil
Verkehrsleistung Kfz-Kilometer mindestens Konstanz, besser Verringerung
Prognose: 718,2 Mio.-Fz.km
OPNV-Kilometer (Bus) mindestens Konstanz, besser Steigerung
Prognose: 4,6 Mio.-Fz.km
Klimaschutz Endenergieverbrauch Orientierung am Zielwert der Bundesregierung:
Kfz-Verkehr -40 % bis 2050 ggu. 2005, d. h.
Endenergieverbrauch -22 % bis 2030 ggu. 2005 bei linearer Interpolation
OPNYV (Linienbus)
CQO,-Emissionen Orientierung am Zielwert der Bundes- oder Landesre-
Kfz-Verkehr gierung:
CO,-Emissionen Bundesregierung: -40-42 % bis 2030 ggu. 1990 oder
OPNYV (Linienbus) Landesregierung: -31 % bis 2030 ggu. 1990

Mobilitatsverhalten (u. a. Modal Split): 2025 (Halbzeit), alle 5-10 Jahre
Klimabilanzierung (u. a. CO,): alle 2 Jahre (Kreis)
Verkehrszahlungen (u. a. Kfz): analog Mobilitatsbefragung bzw. nach Bedarf

@1 & raschute: &

limaschutz-Planer
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KOMMUNIKATIONSSTRATEGIE

Ziel: nachhaltige Verhaltensanderungen

Optimierung des
Verkehrsangebots alleine reicht
nicht aus!

Man muss

« das Angebot bzw. die
Verbesserung des Angebots

nd ohne mundliche Erlduterung unvollstandig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2021
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psychologisch » & ‘ bewerben!
- die allgemeine Nutzbarkeit des
. Angebot fordern!
—— » Vorurteile bzgl. des Angebots
4 beseitigen!

* den Nutzen des Angebots
erkennen!

« Spald vermitteln!
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15 Quelle: Neue Wege in die Verkehrswende, Agora Verkehrswende, 2019
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KOMMUNIKATIONSSTRATEGIE

Sachliche Wissensvermittlung uber

hte liegen bei BSV ©

 Projektinhalte und -ergebnisse sowie uber den Umsetzungsstand
(Wie sieht das Ergebnis aus? Wie geht es weiter? Wo stehen wir heute? ...)

» weitere verkehrsrelevante Themen
(Welche Angebote gibt es? Welche Verhaltens- und Verkehrsregeln gelten wo?

...) :
- diverse Medienkanéle
(stadtische Internetseite, soziale Medien, offentliche Aktionen, Presseserien ...)

g unvollstandig. Alle Recl

(Emotionale) Uberzeugungsarbeit durch tipp

« .beruhrende” oder ,humorvolle® tipp | ,
Botschaften tot :
(z. B. zu den Verhaltens- und Verkehrsregeln) _

 Dialogmarketing mit Schnupperangeboten STADTRADELN

Radeln fur ein gutes Klima

(z.B. fur Neuburger)
« Wettbewerbe (z. B. begleiteter Autoverzicht, ,Stadtradeln®)
* Reallabore (z. B. zum Ausprobieren, zur Visualisierung)



FAZIT

Beschlussvorschlage zur Verankerung der Konzeptergebnisse als weitere
Arbeitsgrundlage

D‘er Rat der Universitatsstadt Siegen

1. beschlielft das vorliegende Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt der Universitatsstadt
Siegen (Anlagen 1 + 2) als Grundlage und Leitlinie fur die zukinftige Verkehrspolitik
und -planung.

2. beschliel3t die darin genannten MalRnahmen als Rahmenplan (Anlage 3) flr die Wei-
terentwicklung nachhaltiger Mobilitat in Siegen.

3. beauftragt die Verwaltung die Ziele und Leitbilder des Konzeptes bei allen Fach-, Bau-
leit- und Vorhabenplanungen zu berticksichtigen.

Gute Darstellung der Malinahmen-
zusammenhange und Einordnung
weiteren erganzenden
Verwaltungsaktivitaten!

Dieses Dokument ist urheberrechtlich geschiitzt. Es ist Bestandteil einer Prasentation und ohne miindliche Erlauterung unvollstéandig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2021
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VERBINDET

~olegen. Wissen verbindet”

Vorstellung eines Arbeitsstandes
zum Masterplan

Mai 2021

Www.siegen-wissen-verbindet.de



AUSGANGSLAGE | BAULICHER MASTERPLAN VERBINDET
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m Wildgehege 'g‘k:'m I Adolf-Reichwein-5tr. (AR)
* Ausbau Campus AR: moderner

naturwissenschaftlich-technischer Campus - - e
* Ausbau Campus Unteres Schloss zum L2 Pttt s 09)

Seminargebaude (WS)

“Campus Innenstadt” fur
Geistes-, Kultur- und Sozialwissenschaften

vvvvvvv

v Breite Straf3e (BS)

« Aufgabe einiger Standorte insb. it
Holderlinstralle und Paul-Bonatz-Stralle

llllllllllllll

Campus Unteres Schloss (US)

Horsaalgebaude Evangelischer
Gemeinschaftsver! band (EGV)

ZWEI-STANDORT-STRATEGIE

Emmy-Noether-Campus
(ENC)

Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021
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Campus Unteres Schloss

Campus Sid
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Campus Unteres Schloss

Nutzung Unteres Schloss seit
2016 durch Fakultat Il

2020 Fertigstellung
Horsaalzentrum und Mensa
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AUSGANGSLAGE | CAMPUS UNTERES SCHLOSS VERBINDET
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Hbrsaalzentrum
am Unterep Schloss
uUs-c
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Campus Nord
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Campus Nord

Fakultat |
Philosophische Fakultat

¢ Horsaalzentrum
« Bibliothek

« Studierenden-Service-
Center

[ TP AR _:“;hﬁ 7 Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021




Campus Nord | Wettbewerb Gestaltungsplan vElgsBllsﬁl DET
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Campus Nord | Masterplan Gestaltungsplan Véﬁéfﬁ' DET

Campus Nord VAR /A ‘ p . /

/ e Bisher:
Hinterhofatmosphare und
untergenutzte Grundstiicke

e ZukUnftig:
Offenere Bebauung mit an die
Topografie angepasste
Hohenentwicklung

* Anger und Innenhdfe schaffen
Aufenthaltsqualitat

e Aufgelockert durch Griinflachen

* Eingeschrankter KFZ-Verkehr

* Platz fir FuRganger und Fahrrader

e Uberwindung der Héhenbarrieren
durch Treppe und Aufzug zum
Siegberg

Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021
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Campus Nord | Wettbewerb Massenmodell




Campus Nord | Masterplan Massenmodell

WISSEN
VERBINDET

Betonung des zentralen
Angerbereichs durch hohere
Baukorperentwicklung
Einpassung in umgebende
Strukturen, dennoch
eigenstandiges Erscheinungsbild
Baukorper bilden Raumkanten
und ermoglichen halboffentliche
Blockinnenbereiche
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Campus Sud
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Campus Sid

Fakultat Il
Bildung - Architektur — Kiinste

Seminare

Campus Unteres Schloss
GmbH

e Ty

16



Campus Sud | Wettbewerb Gestaltungsplan vElgsBllsﬁl DET
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Campus Sud | Masterplan Gestaltungsplan Véﬁéfﬁ' DET

e Bisher:
heterogene Baustruktur ohne Bezug
zum Gewasser
__ e Zukinftig:
: -, ¢ Qualitative Aufwertung des
Hautebachwegs und des Lohrtors
e Schaffung von FulRweg -
Verbindungen in die Oberstadt (z.T.
. barrierefrei)
.+ Freilegung der WeiR und Schaffung
~ von Uferflichen als
Retentionsflachen und Erholungs -
und Verbindungsraum mit
Grinstrukturen

Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021
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Campus Sud | Wettbewerb Massenmodell
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Campus Sud | Masterplan Massenmodell VERBINDET

* Einpassung in den
stadtischen Kontext
(Hohenentwicklung)

* Betonung der
,Lohrtorsituation”

* Raumbildung entlang des
Hautebachwegs und der
Weil} in Bezug auf die
angrenzenden offentlichen
Flachen

* Ruckspringe ermoglichen
die Verzahnung zwischen
Gebaude und Freiraum

Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021
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Campus Sud | Freiraumentwurf VERBINDET

. e SIS "R v a k
| ‘ , — k 4 * Erhalt oder Neupflanzung pragender

Baumstrukturen

* Gewasserplanung ermoglicht die
Schaffung von unterschiedlich
gestalteten o6ffentlichen Raumen
entlang der Weil§ — blaue und griine
Infrastruktur

Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021
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Campus Sud | Ist-Situation VERBINDET
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WISSEN

Verkehr | Parkraumkonzept Innenstadt VERBINDET
Dezentrale Pkw-Parkierungsanlagen
: / -
| Cipena « Ca. 900 Pkw-Stellplatze
J & (200 vor Ort, 700 dezentral)
| Giersberg
WellerSberg® | ||| S0 AT 7. « Ca. 1350 Fahrrad-Stellplatze
Sk , ' (50% Garagen, 50% Bugel)
Tiergartenstrale @ = . © '
Parkhaus " . Pl
375 Steliptatzé TR
g «Inpenstadt-Campus “\“-\ 57 NN
f '5', :/=iSiegen N 3
Achenbach o ) .
- = ang A5 3 A N 4 “‘I. 3
/" @ Melanchtonstrale g\ 2%
5 8 0. = Parkhaus Lincenbety 2 N 2
® Siegerlandhalle 60 Stellplatze .= ™« A
- Parkhaus wsing 2% ; ‘
= 300 Stellplatze



Campus Nord | IV-Erschlie3ung/ Parkierung VERBINDET
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* Zwei Tiefgaragen unter den
Neubauten der Uni und des sidlich
angrenzenden Investors

* TG 1 (Nord): rund 150 Stellplatze

TG 2 (Sud): rund 50 Stellplatze

& * Einzelne Behinderten- und
Anwohnerstellplatze (13 Stick) in
sudlicher FriedrichstralSe

: e Uberfahrt Anger nur zur Ver- und

).~ Entsorgung und als Rettungszufahrt

k * Anlieferung Gber Anger zu festen

‘ Zeiten

* Paketdienste etc. wenden an
nordlichem und sidlichem Ende

Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021




Campus Nord | Durchwegung und Radverkehr VERBINDET

|

* FuBlaufige Verbindungen zu den
umgebenden stadtischen Quartieren
/ * Direkte Verbindung Gber neue
4 Treppe zwischen Sieg/Bahnhof und
Siegberg/Unteres Schloss
 Barrierefreie Uberwindung des

, Hohensprungs durch offentlichen
2 Aufzug im neuen Hérsaalzentrum
/ x * Radverbindungen erginzen

) >~ stadtisches Bestandsnetz um
attraktive Wege und Infrastrukturen
* Dezentralen Radbugel, grolRe
Fahrrad/ E-Scooter-Garage unter
Horsaalzentrum

Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021

o > 1 \ \ X
A \ -\ a9 : 3
_ v X
- - X \
A - §=—=F \ —
X S A | ’l
- CSEES !



Campus Sud | IV-ErschlieBung und Parkierung
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* Hautebachweg als FahrradstralRe
* Baumtor als Betonung der

Einfahrtssituation ins Lohrtor,
fungiert damit als Querungshilfe und
zur Geschwindigkeitsreduzierung

* Nutzung Altstadt -Parkhaus

Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021




Campus Sud | Durchwegung und Radverkehr VERBINDET
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* FuBlaufige Verbindungen zu den
umgebenden stadtischen Quartieren

* Radverbindungen erganzen
stadtisches Bestandsnetz um
attraktive Wege und Infrastrukturen

* Neue Wegeverbindungen entlang
der griinen und blauen Infrastruktur

Campus Siid
Durchwegung und Radverkehr

Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021
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10.06.2021  Beteiligungsveranstaltung

Juni 2021 Abschluss Masterplan und Gestaltungshandbuch
Mai 2022 Satzungsbeschluss Bebauungsplane

Ab 2022 Umsetzung des Investorenmodells

Ab 2024 Baubeginn

Arbeitsstand Masterplan - Mai 2021
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