Universitatsstadt
Siegen

OFFENTLICHE NIEDERSCHRIFT

liber die 12. Sitzung des Bauausschusses

vom:

von:

bis:

Ort:

Anwesend waren:

Vom Bauausschuss:

Stv Heupel, Ridiger
Stv Christian, Thomas
Stv Cziba, Ansgar

AM Dietrich, Erik

Stv Dil, Yilmaz

AM Dinter, Oliver

AM Hellwig, Raimund
AM Hoffmann, Thomas
Stv KeRler, Silvia

AM Lohmeier, Heinz Werner
AM Mackeler, Bernd
Stv Pfeifer, Joachim
AM Rothenpieler, Mark
AM Schneider, Rainer
Stv Schulz, Jiirgen

Stv Schwarzer, Michael
AM Yousuf, Himat

16.03.2022
17:00 Uhr
20:04 Uhr

Bismarckhalle, BismarckstraRRe 47,
57076 Siegen, GroRer Saal

- als Vorsitzender

vertritt AM Reifenrath, Frank

vertritt Kramer, Hartmut - bis 20.35 Uhr

vertritt Grisse, Robert

- bis 20.42 Uhr
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Beratende Mitglieder:

AM Katz, Heike

Aufgrund besonderer Einladung

Herr Witowski Ingenieurbiro Klapp + Midller zu TOP 1 6T
Als Zuhorer:
Stv Boller -TOP 16T

Von der Verwaltung:

StBR Schumann

Stadt. BD Schreiber

VA Bocking - bis TOP 4.1 6T

VA Dornseifer - bis TOP 4.1 6T

VA Born -- Offentlicher Teil —
VA Jenke

VA Krippendorf

VA Schneider. P. - bis 20.07 Uhr (TOP 2 né6T)
VA Meyer

VA Heide

VA Fazzio

StAR Miuinker - bis 20.15 Uhr

VA Mockenhaupt - als Schriftfihrerin

Nicht anwesend waren:

Stv Grisse, Robert vertreten durch AM Schneider, Rainer
AM Kramer, Hartmut vertreten durch AM Hoffmann, Thomas
Stv Reifenrath, Frank

AM Miinch, Dr. Jochen

AM Ozcan, Kiirsat

A. OFFENTLICHE SITZUNG

1. Ausfiihrungsplanung zum Umbau des Knotens B54 / L719 "Schleifmiihichen"
Vorlage Nr. VL 828/2022

Die Verwaltungsvorlage des Tagesordnungspunktes wird gemeinsam mit dem Verkehrs-

ausschuss und den Bezirksausschiissen lll — Siegen-Ost und IV Siegen-Mitte des Rates der
Universitatsstadt Siegen beraten.
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Einfihrend geht Frau Schreiber zunachst auf die Historie des Knotenpunktes ein. Die 2013
beschlossene Entwurfsplanung sei 2018 durch den Zuschussgeber bewilligt worden. Gegen-
Uber dem Fordermittelgeber miisse man sich jahrlich rechtfertigen, warum die Férdersum-
men in Millionenhdhe noch nicht verbaut worden seien und die Bezirksregierung Arnsberg
musse dies gegenliber dem Ministerium tun, warum man die Gelder fir die Universitatsstadt
Siegen parke und nicht anderen Kommunen zur Verfligung stelle. Aus diesem Grund sei sie
dankbar fir die gemeinsame Beratung der vier Ausschiisse, um Zeit einzusparen. Lagetech-
nisch unterscheide sich die Ausfiihrungsplanung von der Entwurfsplanung wenig, dies sei
dadurch begriindet, dass der Entwurf bereits so geplant worden sei, dass dem Zuschussmit-
telgeber keine Anderungsantrdge mehr vorgetragen werden mussten.

AnschlieBend erlautert Herr Witowski vom Ingenieurbiiro Klapp + Miiller anhand einer aus-
fihrlichen Prasentation, die aus den Teilbereichen ,,0rtliche Gegebenheiten”, ,Ausbau”,
»,Bauzeitliche Verkehrsfiihrung” und einer Zusammenfassung besteht, die Ausfiihrungspla-
nung zum Umbau des Knotens B54/ L719 ,,Schleifmiihlchen”.

» Die Prdsentation ist der Druckversion der Niederschrift als Anlage beigefiigt. Im elektroni-
schen Dokument ist sie unter dem entsprechenden Punkt zu sehen.

Die Planung zusammenfassend ist festzustellen, dass der Verkehr in der Hauptachse zwi-
schen Kochs Ecke und Kaan- Marienborn dauerhaft auch wahrend der Bauphasen in beiden
Richtungen moglich ist. Notwendig ist fiir einen Zeitraum die Abtrennung der Zufahrt zum
Lindenberg. Der Verkehr in die Fludersbach wird per Ampel gesteuert und ist zeitweilig aus
Richtung Kreisel nur als EinbahnstraRe moglich. Die gesamte Baumallnahme wird im Rah-
men von 6 Bauabschnitten abgewickelt. Der erste kurze Bauabschnitt dient der Vorbereitung
des Hauptabschnittes. Fiir den 2. Bauabschnitt sind in etwa 12 Monate vorgesehen. Wah-
rend dieses Abschnittes werden der nordliche Teil des zukiinftigen Kreisels sowie die Ufer-
mauer zur Weil erstellt.

Im Rahmen des 3. Bauabschnittes wird der Bereich Lindenberg hergestellt. Zeitlich geht man
von einer Dauer von ca. 8,5 Monaten aus. Wenn die Strae zum Lindenberg wieder nutzbar
ist, schlieRt sich ebenfalls fiir einen dhnlichen Zeitraum der 4. Bauabschnitt zur Herstellung
des sudlichen Bereiches des Kreisverkehrsplatzes an. AbschlieBend erfolgen die Herstellung
der Mittelinsel, das Aufbringen der Randsteine sowie das Aufbringen der Gussasphaltdeck-
schicht. Das Aufbringen der Gussasphaltdeckschicht muss in einem Guss mit wenigen
Schnittpunkten erfolgen, was eine Vollsperrung erforderlich macht. Dies wird an einem Wo-
chenende erfolgen. Insgesamt geht man fir die Baumalinahme von einem Zeitraum von 2,5
Jahren aus. Die entscheidendsten Bauabschnitte stellen die Bauabschnitte 2, 3 und 4 dar.

Wunschtermin der Verwaltung fiir den Spatenstich ist der 1. November 2022. Dann besteht
das Provisorium genau 20 Jahre.

Im Rahmen der Ausfiihrungen des Ingenieurbliros sowie der Verwaltung wird darauf hinge-
wiesen, dass die MalRnahme mit allen Beteiligten abgestimmt worden sei. Anlieger und Ge-
werbetreibende konnten wahrend der gesamten BaumaRBnahme ihre Grundstiicke errei-
chen. Auch Rettungsdienste und OPNV kénnten durchgehend den Knoten befahren, die
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Bauabschnitte seien mit ihnen besprochen worden. Hinsichtlich des OPNV fiir den Bereich
Lindenberg missten Ausweichrouten festgelegt werden.

Es wird aber auch seitens der Verwaltung angemerkt, dass mit dem Bau des Knotens
»Schleifmiihlchen” nicht alle Verkehrsprobleme der Innenstadt zu |6sen seien. Hatte man die
Tangente mit dem Siegbergtunnel gebaut, stande auch mehr Platz zur Verfiigung, um die
Verkehre optimal zu flihren. Seitens der Verwaltung wird dafiir geworben, der Planung zuzu-
stimmen, um aus dem derzeitigen Provisorium einen dauerhaften Kreisverkehrsplatz herzu-
stellen.

Alle Verkehrsarten wiirden wahrend der Bauphase gefiihrt. Die Fertigstellung des Radweges
Hainer Hitte vor Beginn der BaumaRRnahme ,Schleifmihlchen” sei seitens der Verwaltung
nie zugesagt worden. Der AK Radverkehr beschaftige sich auch mit dem Thema. Die Politik
wisse, dass die Verwaltung optimiere und auf Vorschlage eingehe, um das Optimale heraus-
zuholen. Man kénne nicht von der Verwaltung verlangen, den Radverkehr im Rahmen der
BaumalRnahme optimal aus Richtung Innenstadt nach Kaan- Marienborn, den Lindenberg
oder in die Fludersbach fiihren zu kénnen.

Der Ausbau des ,Schleifmihlchens” diirfe nicht mit der anstehenden SVB- MalRnahme in der
LohrstralRe kollidieren und konne daher erst beginnen, wenn die LohrstralRe frei befahrbar
sei. Gegebenenfalls miisse die Bauabschnittsplanung der MaRnahme , LohrstralRe” angepasst
werden. Die LohrstraBe sei fur innerstadtische Ausweichrouten erforderlich. Ob fir die in-
nerstadtischen Ausweichstrecken noch MaBnahmen wie z. B. die Anordnung von Haltverbo-
ten oder Einbahnstrallenregelungen erforderlich werden, wird im Auge behalten und situa-
tionsbedingt erarbeitet, um darauf reagieren zu kénnen wie sich die Verkehrsteilnehmer
orientieren. Durch die Strallenverkehrsbehorde im Hause habe die Verwaltung die Moglich-
keit, auf BaumaBnahmen im Umfeld, die die BaumaBnahme ,Schleifmiihichen” tangieren
konnten, Einfluss zu nehmen. Die derzeitige BaumaRnahme , Koblenzer Stralle” tangiere das
,Schleifmiihichen” nicht.

Wahrend der Bauphasen soll der Verkehr, der aus Richtung Wilnsdorf die Innenstadt errei-
chen will, weitrdaumig andere Umleitungen nehmen, wie z. B. liber die Autobahn oder tber
Niederdielfen/ Kaan-Marienborn. Eine Umleitungsbeschilderung bereits in Wilnsdorf ist der-
zeit nicht vorgesehen. Presseveroffentlichungen werden erfolgen.

Baume, die im Zuschussantrag enthalten gewesen seien, wiirden auch gepflanzt. Zum jetzi-
gen Zeitpunkt des Prozesses sei man aber diesbeziiglich noch nicht in der Detailplanung.

An der sich ergebenden Aussprache beteiligen sich die Herren Cziba, Wittenburg, Christian,
Rompf, Boller, Semper, Dietrich, Hellwig, Heilmann, K. Schulz, Schoew, Kniep, Stinner, Eng-
lert, Jagielski sowie Frau Jung und Frau S. Schneider.

Im Rahmen der Aussprache wird thematisiert:

» In die detaillierte Planung sei viel Arbeit eingeflossen. Reibungsverluste werde es wah-
rend der Bauphasen geben. Durch die ausfiihrliche Beschreibung seien aber die Beden-
ken verringert worden. Die Planung sei schliissig und nachvollziehbar. Die MaRnahme
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stelle einen Beitrag zur Verkehrssicherheit dar. Bei der Diskussion tber die Ausfiihrungs-
planung solle man sich nicht in Kleinigkeiten verlieren.

» Von einigen Ausschussmitgliedern wird kritisiert, dass die Verwaltung die Planung in ei-
ner Geschwindigkeit umsetzen wolle, die nicht gefalle. Der Lageplan habe erst kurzfristig
vorgelegen. Die Planung enthalte noch keine Antworten zu den Baumstandorten, der
Flhrung des Radverkehrs wahrend des Umbaus und die Umleitungsregelungen. Enthalte
die Ausfihrungsplanung derartige Festlegungen nicht, wird eine Beschlussfassung liber
die Vorlage nicht als moglich angesehen. In diesem Zusammenhang wird in Teilbereichen
eine unzureichende Information kritisiert. Sich gewiinschte Informationen in der Dienst-
stelle einzuholen, wird nicht als geeignete Information der Offentlichkeit angesehen.

Man habe durch die Ausfiihrungen viele Informationen erhalten, wenn diese bereits fri-
her vorgelegt worden waren, hdtte man diese in den Fraktionen besprechen kénnen. Es
sprache nichts dagegen, die heutige Beratung als 1. Lesung zu betrachten, in den Frakti-
onen zu beraten und dann die Ausfiihrungsplanung in einer weiteren Sitzung zu be-
schlieRBen.

» Im Kreisverkehr wird der Radverkehr beriicksichtigt. Es wird nachgefragt, an welcher
Stelle die Radfahrer auf die Radverkehrsfiihrung innerhalb des Kreisverkehrs geleitet
werden und welche Verbesserungen sich fiir FuR-, Rad- und Autoverkehr nach Fertigstel-
lung des Kreisverkehrs ergeben.

Verbesserungen fiir den Radverkehr ergeben sich durch eine gezielte Flihrung und Her-
ausnahme aus dem Mischverkehr. Flr den Fullganger erziele man Verbesserungen durch
die hohere Anzahl von Querungsstellen und die Reduzierung der fuBlaufigen Verbindung
sowie das Unterbinden unkoordinierter Querungsvorgange. Fir den Kraftfahrzeugver-
kehr finde man eine komfortable Verkehrsanlage vor, die den gililtigen Radien und Nei-
gungen entspreche, durch die Bypasse die Situation entlaste und durch eine Verbesse-
rung der Entwasserung die Verkehrssicherheit erhdhe.

» Zur Frage, ob sich durch die Beteiligung an der Initiative Tempo 30 kostenreduzierende
Veranderungen am Kreisverkehr oder Verbesserungen fiir den Radverkehr ergeben
konnten, wenn die Geschwindigkeit auf der Frankfurter StraRe auf 30 km/h reduziert
werde, wird darauf hingewiesen, dass das Thema , Tempo 30 im Zuge des Klimaschutz-
teilkonzeptes untersucht wird. Es werde nichts gebaut, was eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h verhindere.

» Das Bauvorhaben prage die Stadt und beeintrachtige wahrend der Bauphase. Nach der-
zeitigem Stand betragen die Baukosten 6,5 Mio. €. Es gebe noch einen Ratsbeschluss, die
Kostensteigerungen zu erlautern.

» Die Radfahrschleusen seien problematisch, da an mehreren Stellen Sicherheitsabstande
nicht eingehalten wiirden. Diese Gefahrenquellen seien zu beleuchten.

» In der Ausfuhrungsplanung seien die Plane aus 2018 zur Neupflanzung von 10 Bdumen
nicht erwahnt. Eine Einplanung sei bereits zu Beginn erforderlich, damit die Pflanzungen
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im weiteren Verlauf nicht den Gegebenheiten, wie Kabel etc. zum Opfer fielen. Die
Pflanzplane fiir die Baume miissten nachgeliefert werden.

Der Beschlussvorschlag stelle einen Freifahrtschein fir die Verwaltung dar. AuRerdem la-
gen die vom Rat geforderten Informationen noch nicht vor.

» Die Planung enthalte keine Aussage zur Radverkehrsfihrung wahrend der Bauphase. Der
Radweg Hainer Hiitte misse vor Beginn der BaumalRinahme fertiggestellt sein, um eine
Umleitung zumindest Richtung Kaan- Marienborn zu gewahrleisten.

» Vorgestellt sei nur die Verkehrsfiihrung im Bereich des Kreisverkehrs. Die groRflachige
Verkehrsfithrung auBerhalb dieser Flache sei nur angedeutet worden und miisse noch fiir
alle Bauphasen im Bauausschuss konkretisiert werden.

» Nach dem Gutachten von 2012/13 stellt die Abfahrt Lindenberg eine der am wenigsten
genutzten Teiltangenten dar. Es wird gefragt, warum der Bypass als notig erachtet wird
und ob die dadurch erreichte Verbesserung so erheblich ist.

» Es wird die Frage aufgeworfen, inwieweit eine Verbesserung der Verkehrssituation in
den Spitzenzeiten des Berufsverkehrs erwartet wird.

» Verkehrsteilnehmer wiirden versuchen, die Baustelle umfahren zu kénnen. Eine Umfah-
rung sei zum Beispiel der Lohgraben. Bereits jetzt sei jedoch die Ausfahrt aus dem Loh-
graben in Richtung L6hrtor problematisch. Damit die Umfahrungen nicht zu einem Pro-
blem wahrend der Bauphase werden, wird die Planung der Ausweichstrecken themati-
siert.

» Beim fertigen Bauwerk wird Richtung Lindenberg die Radfahrschleuse vermisst. Aus Rich-
tung Lindenberg abwarts Richtung Innenstadt iber Hainer Hitte/ Lohgraben stellt sich
die Frage einer Verbesserung fiir den Radfahrer.

Aus Platzgriinden ist die Radfahrschleuse am Lindenberg nicht zu erreichen, aber es gibt
eine Grundstlickszufahrt, wo man mit Hilfe einer Markierung auf der Fahrbahn dem Rad-
fahrer verdeutlichen kénnte, dort vom Gehweg wieder auf die Fahrbahn zu fahren. Mehr
sei an dieser Stelle aufgrund der Gegebenheiten nicht moglich. Der AK Radverkehr werde
sich damit noch beschéftigen. Eine Losung zum Linksabbieger Richtung Hainer Hiitte gibt
es noch nicht.

» Die Ausfuihrungsplanung wird als sinnvoll und der Bau als notwendig angesehen. Auch
gehe es um die Zuschisse. Ein weiteres Hinausschieben lasse die Baukosten nicht sinken.
Aufgrund des durch den Rat beschlossenen Sperrvermerkes wird angeregt, dass der Bau-
ausschuss dem Rat empfehlen sollte, den Sperrvermerk aufzuheben.

> In Zusammenhang mit dem OPNV wird das Zielkonzept gegriiRt. Die Planung gefillt. Na-
turlich bestehen wahrend der Bauphase Einschrankungen. Begri3t wird ebenfalls der
barrierefreie Ausbau der Haltestellen mit Wartehduschen, die eine Attraktivitatssteige-
rung darstellen. Die Radverkehrsfiihrung solle liber die Gehwege abgewickelt werden,
bei der Bypasshaltestelle aus Richtung Kaan- Marienborg Richtung Innenstadt wird ein
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gewisses Konfliktpotential mit den FuBgangern bzw. den wartenden Fahrgdsten gesehen.
Finde dies parallel statt, wird eine entsprechende Markierung angeregt.

» Es werden mogliche Risiken im Bauablauf angesprochen.

Diesen Komplikationen im Bauablauf kénne man durch eine ordnungsgemaRe Planung
entgegenwirken. Dass es Komplikationen geben kdnne, weil sich Leitungstrassen in der
Realitat anders darstellen als in den Planen, davon kénne man sich nicht freisprechen.

Durch die Planung wirden die Risiken auf Unabwagbarkeiten minimiert.

» GrolRlbaustellen, wie z. B. in Eiserfeld, hatten gezeigt, dass sich die Verkehrsteilnehmer
auch lGber Umfahrungen Gedanken machen. Erfolge kein Ausbau des Kreisverkehrs ginge
eine 60 %ige Forderung verloren. Das derzeitige Provisorium sei — vor allem fiir die Zwei-
radfahrer — verkehrsgefahrdend. Die Erneuerung des Provisoriums funktioniere auch nur
durch entsprechende Bauphasen, dafiir erhalte man jedoch keine Férderung, weiter ent-
fielen die sichere Radverkehrsfiihrung, die barrierefreie FuBgangerfiihrung um den Kreis-
verkehr herum sowie die Reduzierung der Riickstaulangen in den Spitzenzeiten. Die Ver-
sorgungsunternehmen hatten die notwendigen Vorarbeiten der Leitungsverlegungen
grundlos ausgefiihrt, damit seien Steuergelder verschwendet worden. Dem Verwal-
tungsvorschlag sollte gefolgt werden.

» Das Zerreden der MaRnahme solle vermieden werden. Es gebe einen klaren Beschluss
zum Bau des Kreisverkehrs. Man habe eine gute Aufschllisselung erhalten. Dass bei einer
solchen MaRnahme noch Details zu klaren seien, stelle eine Normalitat dar und sollte
auch zugelassen werden. Eine solche MaBRnahme kdnne nicht zu 120 % vorab geplant
sein. Hinsichtlich der Bdume habe die Verwaltung entsprechende Aussagen getroffen.

Die aufgeworfenen Fragen der Ausschussmitglieder werden durch Frau Schreiber, Herrn Jen-
ke und Herrn Witowski abschliefend beantwortet.

Die offengebliebenen Fragen nach den zeitlichen Verbesserungen wahrend der Spitzenzeiten
des Berufsverkehrs und des Bypasses sind in dem Gutachten von 2013 angesprochen wor-
den. Die entsprechenden Zeitanteile werden zur Niederschrift gegeben, so Frau Schreiber.

Antwort der Verwaltung:

Durch den vorgestellten Ausbau des Knotenpunktes , Schleifmiihichen” verbessert sich rechnerisch die
Qualitdt (Wartezeit) in allen Zufahrten um mindestens eine bis zu fiinf Qualitdtsstufen (gem. Hand-
buch zur Bemessung von Straf8enverkehrsanlagen HBS). Sowohl in der Morgen- als auch in der Nach-
mittagsspitze (Berufsverkehr) werden in den Zufahrten Marienborner Strafle, Fludersbach, Frankfur-
ter StrafSe vom Lindenberg die Qualitdtsstufe A oder B (Wartezeit < 10 bzw. 20 Sekunden) erreicht.
Lediglich nachmittags wird in der Frankfurter Strafse von Koch’s Ecke kommend die Stufe D erreicht,
was jedoch noch immer eine Verbesserung zur heutigen Situation darstellt (derzeit F). Fiir detaillierte-
re Erlduterungen sei auf die Vorlage 1953/2013 verwiesen.

Man befinde sich in einem Prozess und habe bereits mehrfach deutlich gemacht, dass man
solche ,Kleinigkeiten” im Verhaltnis zur Gesamtbaumalinahme noch besprechen kénne, so
Herr Stadtbaurat Schumann. Er wirbt dafiir, die Gesamtbaumafnahme deshalb nicht in Fra-




Niederschrift 12. BA 16.03.2022 Seite 8

ge zu stellen. Es handele sich um Dinge, die moéglicherweise noch optimiert werden kdnnten.
Alternativen sei eine komplette Neuplanung oder den Knoten kaputt gehen zu lassen und
unkoordiniert zu bauen. Die Verwaltung werde im Arbeitskreis und in den Fachausschiissen
die Thematik besprechen, die Umleitungen situativ angehen. Er pladiere dafiir, die Verwal-
tung auf Basis dieser Planung weiterarbeiten und die kleineren Anpassungsmalinahmen in
den nachsten Monaten angehen zu lassen.

Zu den Baumen erganzt Frau Schreiber, die Baumkommission habe das Pflanzen von 7 Bau-
men im Bereich Schleifmiihlchen oder im Stadtgebiet beschlossen. Im Bereich des Kreisver-
kehrs ,Schleifmiihlchen” konnte der Mittelteil des Kreisverkehrs in Frage kommen.

Nach Abschluss der Aussprache wird die Verwaltungsvorlage einschlieBlich der Empfehlung,
den Sperrvermerk aufzuheben zur Abstimmung gestellt.

Die Ausschiisse stimmen getrennt Uiber die Verwaltungsvorlage mit der Erganzung hinsicht-
lich des Sperrvermerkes ab.

Beschlussvorschlag:

Der Bauausschuss des Rates der Stadt Siegen beschliel3t, den Knotenpunkt ,Schleifmihl-
chen” (B 54 Frankfurter StralRe / L 719 Marienborner StraRRe / Fludersbach), wie im beigefiig-
ten Lageplan dargestellt unter Berlicksichtigung der dargestellten Bauphasen und Verkehrs-
fihrung wahrend der Bauzeit, auszubauen und empfiehlt dem Rat der Universidtsstadt Sie-
gen, den Sperrvermerk aufzuheben.

Beratungsergebnis: 11 Stimmen dafiir, 6 dagegen (FDP/Volt/Linke/Griine), 0 Enthal-
tung(en)
12. BA 16.03.2022

Die Sitzung des Bauausschusses wird fur die Zeit von 18.50 Uhr bis 19.05 Uhr unterbrochen.

Vor Fortsetzung der Sitzung und Eintritt in die weitere Tageordnung beantragt Herr Hellwig,
den Tagesordnung 5 des nichtoffentlichen Teils ,,Musikpavillon” aufgrund des 6ffentlichen
Interesses an den Kostensteigerungen in den 6ffentlichen Teil zu verschieben.

Herr Stadtbaurat Schumann und Frau Krippendorf verweisen darauf, dass die Vorlage an
mehreren Stellen auf Vergabeinformationen eingehe, so dass die Verwaltung der Auffassung
sei, das die Vorlage im nichtoffentlichen Teil verbleiben miisse. Das Vergabeverfahren sei
noch nicht durchgefiihrt worden. Grundsatzliche Fragen konnten beantwortet werden.

Der Antrag von Herrn Hellwig, die Vorlage ,,Rund um den Siegberg, Mehrkosten bei der
MafRnahme Neubau Musikpavillon” in den 6ffentlichen Teil zu verschieben, wird bei

6 Ja- Stimmen und 8 Nein- Stimmen

mehrheitlich abgelehnt. Der Punkt verbleibt im nichtoffentlichen Teil.
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Sodann wird die Tagesordnung wie folgt fortgesetzt:

2. Hinweise zur Niederschrift liber die Sitzung vom 09.02.2022

Es liegen keine Hinweise zur Niederschrift vor.
12. BA 16.03.2022

3. Fragestunde

Es liegen keine Anfragen vor.
12. BA 16.03.2022

4. Antrdage gemdl § 9 der Geschiftsordnung

4.1 Verzogerung von Baumanahmen und deren mogliche Ursachen
- Antrag der SPD- Fraktion

Vorlage Nr. AT 185/2022
Vorlage Nr. AT 185/2022 A

Die Stellungnahme der Verwaltung wurde vorab im Rahmen der Erganzungsvorlage zur Ver-
fligung gestellt.

Anlass des Antrages sei die letzte Bauausschusssitzung und die dort angesprochen und nicht
geklarten Ursachen fir die Verzogerungen bei den Vergaben und letztlich die Farce der Ab-
stimmungen im Bau- und im Vergabeausschuss gewesen, so Herr Pfeifer. Im Rahmen der
Beschaftigung mit der Thematik sei er auf eine Gesetzgebung des Landes NRW aus 2020 zur
Reform der kommunalen Grundsatze gestoRen. Ziel der Reform sei es gewesen, den Kom-
munen ein praktikables und wirksames Instrument an die Hand zu geben, um die Vergabe
offentlicher Auftrage zu stiitzen sowie die erforderliche Erneuerung der 6ffentlichen Struktu-
ren voranzutreiben.

Die Struktur des Vergabeausschusses sei ihm nicht verstandlich. Entsprechend der Antwort
der Verwaltung sei ein politischer Spielraum stark eingeschrankt, da die Vergabekriterien
eine abweichende Auswahl nicht zulassen. Faktisch heilRe dies, dass Bau- und Vergabeaus-
schuss lediglich ,,abnicken”. Die meisten Stadte und Kommunen in NRW kdmen ohne Verga-
beausschuss aus, so dass sich die Frage stelle, warum man dann einen habe. Regelungen fir
die seltenen Aufhebungen kdnnten auch anders erfolgen. Er spreche sich fiir die Abschaf-
fung des Vergabeausschusses aus. Ein Durchlauf durch Bau- und Vergabeausschuss erhéhe
den Aufwand und verzogere.

Zur Thematik Wertgrenzen fiihrt er aus, diese seien da, um die Art der Ausschreibung festzu-
legen. Die Antwort der Verwaltung enthalte keine Nennung der Wertgrenzen. Das Land NRW
habe diese Wertgrenzen erheblich erhéht. Davon sei in Siegen nichts festzustellen. Es beste-
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he die Moglichkeit, aber in Siegen liege man zwischen 20 und 80% hinter den Moglichkeiten
zuriick, die das Land einrdume.

Weiter gebe es kleinkarierte Vergabevorschriften, die den Aufwand ins absurde fiihren. Sei
zum Beispiel ein Auftrag vergeben worden und irgendwann komme es zu einer Uberschrei-
tung der Planung von 5 %, dann bediirfe diese Nachtrag einer neuen Vorlage und eines
Durchgangs im Bau- und Vergabeausschusses. In diesem Zusammenhang verweist er auf ein
Beispiel bei dem es um den Betrag von 1.500 € ging. Als Griinde seien Korruptionsbekamp-
fung, Gleichbehandlungs- und Transparenzgrundséatze, Formlichkeit der Verfahren und die
Notwendigkeit organisatorischer MalBnahmen bei Erhohung der Wertgrenzen genannt.

Sein Fazit sei, dass es um totales Sicherheitsdenken des Verantwortungsbereiches gehe.
Moglicherweise gebe es auch Menschen, die Verantwortung vermeiden wollen. Es verbleibe
die Frage, warum die Reform des kommunalen Vergaberechtes an der Universitadtsstadt Sie-
gen vorbeigegangen sei. Er pladiere fur die Abschaffung des Vergabeausschusses und die
Erhohung der Wertgrenzen. Er wiinsche sich, dass es im Bauausschuss zu einer entsprechen-
den Beschlussfassung komme, andernfalls werde die SPD zur nachsten Sitzung einen ent-
sprechenden Antrag stellen.

Die Volt- Fraktion habe den Antrag begriif3t. Hinsichtlich des Verfahrens bei Dringlichkeits-
entscheidungen sei eine Anpassung der Vergabevorschriften dringend geboten. Im Altesten-
rat sei die Thematik und die Frage der Aufteilung der Vergaben auf die jeweiligen Fachaus-
schiisse angesprochen worden, so Herr Dietrich. Es gehe auch um die Verschlankung der
politischen Strukturen. Er halte jedoch den Bauausschuss nicht fir das korrekte Gremium fiir
eine solche Entscheidung, sondern sehe die Zustandigkeit eher im Haupt- und Finanzaus-
schuss bzw. dem Rat.

Aufgrund der Diskussion im Altestenrat werde die Verwaltung fiir den Rat einen Vorschlag
unterbreiten, wie die Vergaben ohne einen Vergabeausschuss abgewickelt werden kénnten.
Aufgrund der anstehenden Neuzusammensetzung der Ausschiisse sei der Zeitpunkt passend,
dariiber sachlich zu diskutieren, so Herr Schumann. In der Regel werde es in den Kommunen
so gehandhabt, dass ein Beschaffungsbedarf festgestellt, definiert und beschlossen wird. Die
Vergabe als solche ist Sache der Verwaltung. Fir die Information der Politik und die Transpa-
renz gebe es auch Sicherungsmechanismen. Die Vorlagenerstellung zur Beratung in den Aus-
schiissen sorge flir eine massive Verzogerung. Es sei tatsachlich so, dass seitens der Aus-
schisse kaum Einfluss bestehe. Die Ausschussmitglieder machten sich sogar bei einer Fal-
schentscheidung schadensersatzpflichtig, wenn dadurch eine Vergabe gestoppt werde, da
bei 6ffentlichen Vergaben eine Einflussnahme durch politische Entscheidungen nicht vorge-
sehen sei.

Sodann geht er auf die inhaltlichen Punkte von Herrn Pfeifer ein und differenziert zwischen
dem Thema ,Wertgrenzen, hausinterne Wertgrenzen und Landeswertgrenzen” und dem
Thema Vergabeausschuss.

Durch die kaskadenférmige Anordnung der Art der Ausschreibung steige nicht der Aufwand,
da die Beschreibung der Leistung und die Erstellung des Leistungsverzeichnisses immer
gleich bleibe. Was sich andere, sei der Kreis der Beteiligten. Der RPA- Leiter als Antikorrupti-
onsbeauftragter habe immer wieder betont, den Grad der Vergaben, die innerhalb der
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Fachabteilung erledigt werden, zu limitieren. Werde dort die Wertgrenze extrem hoch ge-
setzt, hatten die Vorgesetzten zwar noch einen Blick darauf, aber keine Vergabestelle oder
das RPA sehe was passiere. Daher sei der Grad der Korruptionsanfalligkeit hoher als bei ei-
nem groReren Kreis der Beteiligten.

Eine Anpassung der Wertgrenzen sei im Februar dieses Jahres erfolgt.

Die eigentliche Arbeit stecke in der Vorbereitung und Ausschussarbeit, um fristgerecht die
Vorlagen zu erstellen und bedeute zeitliche Verzogerungen, da fir jedes einzelne Gewerk
entsprechende Vorlagen zu erstellen seien.

Flr die Verwaltung ware es hilfreich, nicht in den Vergabeausschuss zu missen und die
Grenzen fur Geschafte der laufenden Verwaltung genau zu definieren, so Herr Schumann.
Informationen Uber Projekte lassen sich der Politik auch ohne einen Vergabeausschuss ge-
ben, wie zum Beispiel (iber Statusberichte.

Herr Cziba ist Gber die Art der Vorlage erstaunt und méchte im Bauausschuss nicht (iber die
Existenz des Vergabeausschusses entscheiden. Der Vergabeausschuss sei moglicherweise ein
Mitgrund, nicht aber die Ursache. Ein groRerer Bieterkreis fiihre seines Erachtens automa-
tisch zu anderen Preisgestaltungen. In letzter Zeit seien haufig Vergaben aufgrund zu hoher
Preise zurlickgenommen worden. Manchmal gebe es lediglich einen Bieter, der dann verlan-
gen konne, was er wolle. Es sei wichtig, dass die Politik mitentscheide und solche schwer-
wiegenden Entscheidungen mittrage. Dies sei in der Verwaltung nicht zu I6sen. Auch wolle
er nicht, dass die Verwaltung machen kénne, was sie wolle. Die Vorlagen seien haufig die
letzte Information iber den Stand von BaumaBRnahmen. Wiirden diese Vorlagen entfallen,
sei die Politik nicht informiert. Die Politik habe eine hohe Verantwortung, sie wolle nichts
verhindern, aber informiert sein. Man befinde sich im Umbruch, es gehe hin zur Elektronik.
Die Anzahl der Bieter und Bieterinnen habe in den letzten Jahren abgenommen. Der Baube-
reich biete aufgrund der groBen Summen, die bewegt wiirden, Anfalligkeit flr Korruption.

Herr Christian halt es fir sinnvoll, den Antrag als Anregung an die Verwaltung verstanden zu
wissen. Man wolle nicht der Verwaltung die alleinige Verantwortung zuschieben, wenn es zu
Verzoégerungen von Baumalinahmen komme. Unterbreite die Verwaltung einen Vorschlag,
den Vergabeausschuss obsolet zu machen, sehe er die Zustandigkeit des HFA oder Rates. Zur
Ankiindigung von Herrn Pfeifer eines entsprechenden Antrages, merkt er an, dartiber werde
die Fraktion entscheiden.

Herr Pfeifer wirbt dafiir, da die Landesregierung extra ein Gesetz erlassen habe, um eine
Beschleunigung zu erreichen, dass der Bauausschuss initiativ auffordert, die Reformmaglich-
keit mitzutragen. Dies entspreche seinem Selbstverstandnis als Mitglied des Bauausschusses.
Sein Eindruck sei, dass sowohl im Vortrag von Herrn Cziba als auch beim RPA der Wille zur
Kontrolle sehr hoch sei. Der eine, weil man nicht wolle, dass die Verwaltung etwas tue, was
man nicht nachvollziehen kénne, der andere aus Angst vor Korruption, dies sei lahmend und
kontraproduktiv.

Die Grundidee des Antrages sei in Ordnung, so Herr Mackeler. Die Struktur miisse gedndert
werden, die Vorlage fiir Bau- und Vergabeausschuss sei die gleiche, man gewinne durch die
Abschaffung des Vergabeausschusses nur eine Woche. Es kénne aber nicht sein, dass wegen
eines geringfligigen Betrages von z. B. den genannten 1500 € ein solches Verfahren notwen-
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dig werde. Man miisse an den Strukturen arbeiten und die Grenzen anpassen. Die alleinige
Abschaffung des Vergabeausschusses bringe nichts. Die Arbeiten bleiben die gleichen, es
fehle auch die Manpower im Baubereich, um die MaBnahmen abarbeiten zu kénnen.

Auch die CDU- Fraktion habe sich mit der Thematik beschaftigt und begriiRe, dass die Ver-
waltung parallel daran arbeite die Strukturen zu verschlanken, so Herr Rothenpieler. Er sehe
aber auch die Zustandigkeit von HFA/ Rat.

Die Verwaltung arbeite sowohl an der Neuordnung der Ausschiisse als auch an der Zustan-
digkeitsordnung. Er tue sich schwer, die Verwaltung unter Generalverdacht zu stellen, sie sei
korruptionsanfillig, so Herr Dietrich.

Es ergibt sich eine kurze Aussprache dariiber, ob eine Beschlussfassung erfolgen sollte, an
der sich die Herren Christian, Heupel, Cziba und Pfeifer beteiligen.

Da er das Selbstverstandnis des Bauausschusses vermisst, beantragt Herr Pfeifer als Initiativ-
antrag:

% Der Bauausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen befiirwortet die Uberarbeitung
der Zustandigkeitsordnung unter besonderer Berlicksichtigung des Vergabeausschusses.

+»+ Der Bauausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen beauftragt die Verwaltung tber
die Veranderung der Wertgrenzen die Vergaben zu beschleunigen unter Berticksichti-
gung der Vorgaben des Landes.

Herr Meyer stellt fest, er komme aus der Privatwirtschaft und dort werde den Mitarbeitern
mehr Vertrauen geschenkt als in der Verwaltung. Welche Verantwortung er dort getragen
und liber welche Mittel er zu entscheiden gehabt hatte im Gegensatz zur Handhabung in der
Verwaltung, habe ihn irritiert. Die Mitarbeiter verbrauchen sicherlich ca. 30-40 % ihrer Zeit
dafiir, Vorlagen zu erstellen. Er sei ein Freund der Information. In der Privatwirtschaft gebe
es sogenannte Leistungsmeldungen. In regelmaligen Abstdnden werde dartber informiert,
wie ein Bauvorhaben technisch, terminlich und wirtschaftlich laufe, prognostiziert auf das
Ende der Baumalinahme. Diese Information bendétige die Politik, was legitim sei, alles andere
obliege der Verwaltung. Wie wenig Vertrauen den Mitarbeitern der Verwaltung entgegen
gebracht werde, hatte er nicht erwartet.

Der Antrag von Herrn Pfeifer wird getrennt zur Abstimmung gestellt.
Beschluss:

Der Bauausschuss des Rates der Universititsstadt Siegen befiirwortet die Uberarbeitung der
Zustandigkeitsordnung unter besonderer Beriicksichtigung des Vergabeausschusses.

Beratungsergebnis: 7 Stimmen dafiir, 4 dagegen (Griine/ Links), 6 Enthaltung(en)



Niederschrift 12. BA 16.03.2022 Seite 13

Beschluss:

Der Bauausschuss des Rates der Universitdtsstadt Siegen beauftragt die Verwaltung tGber die
Veranderung der Wertgrenzen die Vergaben zu beschleunigen unter Berticksichtigung der
Vorgaben des Landes.

Beratungsergebnis: 7 Stimmen dafiir, 4 dagegen (Griine/ Links), 6 Enthaltung(en)
12. BA 16.03.2022

5. Mitteilungen der Verwaltung

Es liegen keine Mitteilungen der Verwaltung vor.
12. BA 16.03.2022

6. 101. Anderung des Flichennutzungsplan und Bebauungsplan Nr. 431 ,Reitstall
Daub” im Stadtteil Breitenbach (Feststellungs- und Satzungsbeschluss)
hier: - Auf § 31 GO NW wird hingewiesen -
Zusammenfassende Priifung und Abwagung aller im Planverfahren eingegange-
nen Anregungen und Hinweise -
Beschluss der 101. Anderung des Flichennutzungsplanes (FNP) der Stadt Siegen —
Beschluss des Bebauungsplanes Nr. 431 "Reitstall Daub"

Vorlage Nr. VL 776/2022
Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Siegen beschliel3t:

e dieim Verfahren zur 101. Anderung des Flichennutzungsplans und zum Bebauungsplan
Nr. 431 "Reitstall Daub“ eingegangenen Stellungnahmen (Anlage 3 und 4), insbesondere
die Anregungen und Hinweise aus den Beteiligungen der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1
und 2 BauGB und der Beteiligungen der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Be-
lange gemal § 4 Abs. 1 und 2 BauGB, entsprechend der Anlagen 5 und 6 zu behandeln.
Die Anlagen sind Bestandteil der Beschlussfassung

e die 101. Anderung des Flachennutzungsplans in der Fassung vom 15.02.2022 (Anlage 7)
samt Begriindung und Umweltbericht (Anlagen 8 und 9)

e den Bebauungsplan Nr. 431 "Reitstall Daub” (Anlage 11) in der Fassung vom 17.02.2022
als Satzung samt Begriindung und Umweltbericht (Anlagen 12 und 13).

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltung(en)
12. BA 16.03.2022
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7. 1. Novellierung der Richtlinie zum Klimaschutz- und -anpassungsforderprogramm
der Stadt Siegen

Vorlage Nr. VL 792/2022
Beschlussvorschlag:
Der Rat der Stadt Siegen beschlieRt die 1. Novellierung der Richtlinie zum Klimaschutz- und —
anpassungsforderprogramm der Stadt Siegen in der vorliegenden Form. Diese bildet fortan
die Grundlage fiir die Bearbeitung der Forderantrage und l6st somit die vorherige Version

der Richtlinie vom 15.04.2021 ab.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltung(en)
12. BA 16.03.2022

gez. Heupel gez. Mockenhaupt
Vorsitzender Schriftflihrerin
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KLAPP + MULLER GMBH UNIVERSITATSSTADT

Umbau des Knotens

Ingenieurbiiro fir Bau- und Umwelttechnik S I EG E N @
~ £\ yaa ey S i ' - - =
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\ <
! =
S , 2 !
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120

~Grenze

ANV

B54 / L719 ,,Schleifmiihlchen“

Ausfihrungsplanung

Vorstellung Planung —

Bauausschuss / Verkehrsausschuss
Bezirksausschuss Siegen-Mitte
Bezirksausschuss Siegen-Ost

Referent: Jan Witowski, M. Sc.

Bauphase 2
(Profil 100 "Frankfurter StraBe West")

Gehweg

342
Baubereich Baubereich
e oot
R e e
- cen ausnasen ina ntsargen st
e =

Bypass

Achse 321

Achse 3
___(Baukm 0-014.988)

Anrampen (Tragschicht/Binder)
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Gliederung

1. Ortliche Gegebenheiten

2. Planerische Mallhahmen

3. Bauzeitliche Verkehrsfuhrung / Verkehrssicherungsplanung

4. Zusammenfassung
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Ortliche Gegebenheiten

Zwangspunkte

- Angrenzender Vorfluter , Weil8“

- Vorh. Zufahrten / Einmiindungen / Knotenarme
- Infrastruktur (hier: unterirdische Bauwerke)

- Vorh. Eigentumsverhaltnisse

Bauliche Substanz

- Mangelnde Langs- und Querebenheiten
- Absackungen, Verdriickungen, Netzrisse
- Handlungsbedarf zur Verkehrssicherung

Nutzungsanspriche

- Motorisierter Individualverkehr
- Radverkehr

- FuBgangerverkehr

- OPNV

- Barrierefreiheit
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Planerische MalRhahmen

. — =
Geometrien ]
e ) ]
. . . s e ——
- 4-armigier Kreisverkehrsplatz analog zu Entwurfsplanung Nt =
. . . . . . o S = 50| K§
- Eingriffsbereiche bis ~¥125 m in die Knotenpunktarme — = -
- Erhaltung Zufahrtsbeziehungen - = = A \Lals
o i 280’ A STEY )
- Erhaltung des Bypasses Kaan Marienborn — Kochs Ecke L 3 3 S A
- Neubau Bypass Lindenberg — Kaan Marienborn _— )Y
Kochs Ecke A —=r— —
it . 2, = et — <
7 ////Z/ 2 C—\ - a3,
. Z A i
g [ | 7 W o ' Tew
: %éé%%% 4 S VA £ Z oo A | ,‘/ \ cantainer}
. . 3 A il |

Winkplshifzmauer
1~ 68 my b~ 6.5 bis- 101

¥ Stytzmager.
e Trepdebantage| | b= 160 em) bis
[ 3 Rt | |4 Tahen \
h H Afpassbing an Gelijedeecke ung
T wdrh, Podest mirWihkers ¥
ket = 145 m.h bis 0.60m
i Ay - p s
L] rn i i~
il
1
....gom o~z 1] |
Lindenber i ' == T~
g N p =
9 + = = g 3.50) ' !
3 = X .| Achse1 |-
Seniorenwoh = S
eniorenwohnheim —_— @
V
- - G ! | |
MV VN

Grundsatzliche Knotenpunktgestaltung gem. Entwurfsplanung!
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Planerische MalRhahmen

L#19 - Marienborner Str. tdhse 2

.o . ,_‘ 0+090.500
Hohen ) lanun g - Pz I -
Anhebung Knotenpunktbereich P : i

P
s m
ame

- Entscharfung Neigungsverhaltnisse i " e et
- Optimierung Fahrbahnentwasserung i L
- Terrassierung des Knotenpunktes ;é " i
P
0
— ‘I

7
%

7 S
L
7

= T
N F T (=5 e s 4
e Iz
. M

Seniorenwohnheim

Hohentechnische Optimierung anhand der anstehenden Topografie!
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Planerische MaRhahmen Bypass

' | 1
L719 -[;Ti';;.latar[;\ar Str, tache 2] Ngi | ﬁ Ei !
Erneuerung Ufermauer rA )
%,  w » El 22
- Optimierte Querschnittsgestaltung i mﬁ;ﬁ -
- Herstellung des Gehweges als Kragplatte 0% st ST

Wasserrechtliche Genehmigung gem. §22 LWG Aubau gem. Kap 7 (mil Fugen)
Defizitdre bauliche Substanz des bestehenden Bauwerkes Kragbiche

Abmessung konstant
bewehrter Balken
Abmessungen konstant
Spritzbeton, d=10cm
Bohrpfahlwand, d=100cm

Anschlussbewehrung —/

I .
Y, SN
i,
/;’I/’/A/// i

7
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y LY
7, —
/ &,
- %'0
Vg
./ /
2
~ ;e %
; Y 2 T o
& Y = —
§$_ — —
W > 1
. -5 I“.”
z W BT
" - AN SRR
§ ke
It

T = e o
= e s+

+

Seniorenwohnheim

Erneuerung des vorh. Stiutzbauwerkes unter Anwendung von Bohrpfahlen!
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Planerische MalRhahmen

CjPNV . Leitfaden .
- Erhaltung bestehender Haltepunkte Ba rrl e refre I eS B a u e n

- Optimierung der ,Anfahrbarkeit” . . . .
- Barrierefreier Ausbau Im StralRenbereich der Universitatsstadt Siegen

- Wetterschutzeinrichtung (G
\_) Siidwestfalen

Regionale 2013

Gehwegbreite min. 3,00m {m Ein+Ausstiegsbereich (Rollstuhlfahrer/Innen)
12,00 |
Auffang- /‘
streifen abfallhehalrer
|
N J) kontrastreich o R%"'d
—'c%‘p:m und fugenarmes f Hohe
g i Material
Rippen-
platte 2|
g S &)
¥ Ll T 1T T 1T 1 1
Buseinstieg
Rippenp|atte)
PFLASTER:
Haltestellenkennzeichnung RINNIT 16/24/8 (Lanzaro)
MABEG, TYP VARIO mit RSF 5 in Reihen verlegt

50

Kasseler Sonderbord

Seniorenwohnheim

Férderung des OPNV durch geeignete Haltepunkte und barrierefreie Gestaltung!
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Planerische MalRhahmen

FulRgangerverkehr Leitfaden
- Bevorrechtigung FuRgéngerverkehr durch FGU Ba rrl e refre I eS B a u e n

- Querungen in samtlichen Knotenarmen . ] . )
- Barrierefreie Gestaltung der Querungsstellen Im Stralkenbereich der Universitatsstadt Slegen

- Erhaltvorh. LSA
e \) Siidwestfalen
Regionale 2013
warnreld
0.55,0.80 p.45,| | 2.10 (Schuppen
’] platte)
i ======
[ 0 —
+0 +6 +6 +12

Kasseler Querungsbori
mitProfil

T e 850
= e s 4

+6 +6 +6 412
= T )

= i

Al E==E

Warnfeld
(Schuppenplatte)

Seniorenwohnheim - 3 : ; .‘ \-
. - e N : =" ufmerksamkeitsfeld

(Noppenplatten)

\

Verkiirzung von fuBlaufigen Verbindungen und Steigerung der Verkehrssicherheit!
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Planerische MalRhahmen

Radverkehr

Fihrung im Knotenpunkt als Mischverkehr nicht zulassig
- Gehweg mit Zusatz ,,Radfahrer frei“
- Herstellung von Radfahrschleusen
- Konflikte OPNV
- Querungen in samtlichen Knotenarmen
- Errichtung von Rad-Furten
Empfehlung Alternativroute

™ e 85

B 1 oad Y
||

Seniorenwohnheim - o Z e ~
" \, XS Na\ve=—=" N\ é.:;- d
- - N » = g =
S N o = N N2 s

Maximale Forderung des nicht-motorisierten Individualverkehrs unter vorh.
Eigentumsverhiltnissen!

'3
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Planerische MalRhahmen

Infrastruktur + Ausstattung

- Umverlegung zahlreicher Ver- und Entsorgungsleitungen

- Erneuerung Hausanschlisse durch ESi

- Umfassender Neubau der Knotenpunktbeleuchtung (hier: FGU)

a

Seniorenwohnheim

MV

Riickbau des vorh. Beleuchtungstragnetzes (hier: Freileitung) und Errichtung von
Einzelstandorten!
Reduzierung der Beeintrachtigung durch Synergieeffekte (hier: gemeinsame MalRnahme)!
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Bauzeitliche Verkehrsfiihrung
Bauabschnlttsblldung

Umfangreiche Abstimmungen mit Polizei, Feuerwehr und
Verkehrstragern

- Sonderbauweisen als Zwangspunkte

- Vermeidung von , kleinteiligen Bauabschnitten”

- Bauabschnitt 1 als ,,vorbereitenden MaRhahmen*

o/
+ + + + + + + + + °/
A
/)
N + + + + +3 & +
T~ N - (%
— v '3 a -
P =
S @
s S '\N‘e\
+ /. + +
6 St
: > Qe =
;
N\ 3.BA
+ + . + Y +
3 \
& O\ G E =
=]
+ + =, +, et +
7 /\)/

Reduzierung der Beeintrachtigungen durch Beschleunigung der Bauzeit! seite 13
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QWP e SIEGEN @
Bauzeitliche Verkehrsfiihrung Fusginger

Bauabschnittsbildung - Grundlagen

- Planung gem. ASR

- Gewahrleistung der Verkehrssicherheit Baufirma / Biirger

- Steigerung Flexibilitat durch Sonderbauweise , Klebeborde”
- Flhrung der Verkehre im Zweirichtungsverkehr

- Ubergreifende Bauabschnitte - ohne Zwischenzustinde

(50)

Gehweg

~Grenze

B = o, X ’;
e e < 3 2 & Ka.
7 al W S 4
S e\l
P °N
6
5
s v =
\
+* - +
RN\
{ =
& ¥
5/l
* 5,
4 -~ "0‘ vetur
=z
(S
+
oy
N\
h%
* == + *
/ / )

Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit durch Begegnungsfille und Schutzstreifen!

Verringerung der Beeintrachtigungen durch Erhaltung eines Zweirichtungsverkehrs!
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Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

1. Bauabschnitt )
- Ruckbau bestehender Einbauten Bauzeit ca. 1 Monat

- Kleinteilige Ausfiihrung unter Verkehr (Tagesbaustellen)
- Vorrichtung der Bauphasen

Riickbau der vorh. Fahrbahnteiler/Tropfen und prov. Befestigung mittels Asphalttragschicht!
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Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

2. Bauabschnitt

Herstellung Ufermauer ,,Weil“ und Frankfurter StraRe (Nord).
- StraBenbau in FR Lindenberg
- Sperrung des Knotenarms Lindenberg
- Lichtsignalisierung koordiniert, Fludersbach auf ,Anforderung”
- Erhaltung eines Zweirichtungsverkehrs
- FUhrung FG im Planungsbereich gewahrleistet (vorh. + prov.)

Bauzeit ca. 12 Monate

bauseits herzustellende Flache
Schutzstreifen gemaR RSA / ASR A5.2

Flache Kraftfahrzeugverkehr

CERC

FuRgéngerflhrung

Sperrung des Knotenarms ,Lindenberg“ zur Reduzierung der Verkehrsbelastung! seite 16
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Bauzeitliche Verkehrsfiihrung
3. Bauabschnitt

Herstellung Bypass Lindenberg — Kaan Marienborn.
- StralRenbau Knotenarm Lindenberg unter Vollsperrung
- Halbseitige Herstellung des Knotenarms Fludersbach
- Lichtsignalisierung koordiniert
- Knotenarm Fludersbach im Einrichtungsverkehr (Sicherheitsabstande)
- Erhaltung eines Zweirichtungsverkehrs
- Flhrung FG im Planungsbereich gewahrleistet (vorh. + prov.)

557

SEE = | Bauzeit ca. 8,5 Monate
L d L z g“ 4 k \@55."”5‘\‘. '|Vll' e —
egende X \ ";.;V.*...\.\..\..'\..\‘ (
_g— ‘\‘\ \ \\ o i, f) 4 8) N\
K 5 s 7 i e % LR

bauseits herzustellende Flache

Schutzstreifen gemal RSA / ASR A5.2

Flache Kraftfahrzeugverkehr

[ ]
[ ]
]
]

. (%) |\ ' T A
A 2 \ ® 151 : Ny

Betrieb der FIudersbach im Einrichfungsverkehr aufgrund erf. Sicherheitsabstande!

FuRgangerfiihrung
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Bauzeitliche Verkehrsfiihrung
4. Bauabschnitt

Herstellung Frankfurter StralRe (Stid), Einmiindung Friedrich-Wilhelm-Str.
- Offnung des Knotenarms Lindenberg
- Halbseitige Herstellung des Knotenarms Fludersbach
- Lichtsignalisierung koordiniert
- Knotenarm Fludersbach im Einrichtungsverkehr (Sicherheitsabstande)
- Erhaltung eines Zweirichtungsverkehrs
- Flhrung FG im Planungsbereich gewahrleistet (vorh. + prov.)

et S Bauzeit ca. 8,5 Monate
I i"‘!!‘!'g!_- —— "
e

780 e $ &
bauseits herzustellende Flache {

- Schutzstreifen gemal RSA / ASR A5.2

Flache Kraftfahrzeugverkehr e @

- Ny ol
Fuligingerfihrung A \ ﬁ/ﬁ ) \\z-.;: i .'-F 4 : :
Betrieb der Fludersbach im Einrichtungsverkehr aufgrund erf. Sicherheitsabstande!

Offnung der Fahrbeziehung Lindenberg!
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Bauzeitliche Verkehrsfiihrung
5. Bauabschnitt Bauzeit ca. 1 Monat

- Herstellung der Kreisinsel
- Kleinere ,Restarbeiten” in Nebenflachen

6. Bauabschnitt Bauzeit ca. 3 Wochen

- Herstellung der Gussasphaltdeckschicht in samtlichen Fahrbahnflachen
- Ausfihrung Wochenends unter Vollsperrung des Knotenpunktes

Gesamtbauzeit
ca. 2,5 Jahre

Herstellung der Gussasphaltdeckschicht unter ganzheitlicher Sperrung des Knotenpunktes!

Die geschatzte Bauzeit des Gesamtvorhabens betragt 2,5 Jahre!
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Zusammenfassung

Beeintrachtigungen kénnen nicht
vermieden, aber stark reduziert werden.

Vorherrschende Nutzungsanspriiche
wurden umfassend, sofern moglich,
beriicksichtigt.

Moderne Verkehrsanlage nach aktuellen
Stand der Technik.

Verkiirzung der Bauzeiten durch
Maximierung der Bauabschnitte.
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Vielen Dank

Fiir lhre Aufmerksamkeit!

Biiro Reichshof Biiro Siegen Biiro Neuwied

Rehwinkel 15 Eiserfelder Str. 316 BogenstraRe 30

51580 Reichshof- Odenspiel 57080 Siegen 56564 Neuwied

Tel:. 02297 9107 -0 Tel:. 0271 317971-0 Tel:. 02297 9107 -0

Fax: 02297 9107 - 20 Fax: 0271 317971 -29 Fax: 02297 9107 - 20
info@klapp-mueller.de siegen@klapp-mueller.de neuwied@klapp-mueller.de

© by Ingenieurbiiro Klapp + Miiller GmbH. Die vorliegende Présentation ist urheberrechtlich geschiitzt. Die Weitergabe an Dritte wie auch eine Vervielfiltigung darf nur nach Zustimmung des Ingenieurbiiros Klapp + Miiller GmbH erfolgen.
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