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Detallbetrachtu ngen
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KLIMABILANZ

Bilanzierungstool: Klimaschutz-Planer

: K

limaschutz-
Klima-Biindnis

 steht den Kommunen in NRW seit Februar 2020 kostenfrei zur Verfligung

 Anwendung gewahrleistet eine einheitliche Vorgehensweise bei der
Bilanzierung (Vergleichbarkeit mit anderen Kommunen)

* Bilanzierung wird vom Kreis fur alle kreisangehorigen Kommunen durchgefuhrt

 Verkehrssektor wird nach BISKO-Standard bilanziert (Territorialprinzip)

Endenergieverbrauch und THG-Emissionen Verkehrssektor
Analyse 2018, Stadt Siegen
(differenziert nach Energietrager)
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Zielsetzung Bund:
-40-42% bis 2030
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STARKEN-SCHWACHEN-ANALYSE

BESTANDSANALYSE

OPNV - Stirken <
+ Neben Busverkehr auch Schienenpersonenverkehr
(5 Bahnhéfe/-haltepunkte mit lokalem und regionalem Angebot)
+ Bahn-Reisezeit nach Frankfurt nahezu gleich wie im Kfz-Verkehr, aber nach Koin
und Hagen rund 1,5-fach grofier, schnellere Zugverbindungen winschenswert
« Bus- und Bahnverkehr Ober Talachse (Taktung von ~3 Min. in Hauptverkehrszeit)
= weitere DFI-Anla o - ' S "

BESTANDSANALYSE

FuBverkehr - Stirken £

* Nahversorgung in allen groeren Stadtteilzentren vorhanden

* FuRgangerzonen und weitere Aufenthaltsbereiche chne Kfz-Verkehr

* Neu gestaltete Strakenrdume beriicksichtigen die Erfilllung der Barrierefreiheit
flr mobilitatseingeschrankte Personen

» Stadt passt LSA-Schaltungen an verschiedenen Stellen immer wieder zu
" insten des Fuld- und Radv

[T RRT—

e ey aweiaiiy Hi Frciieln gk 5

- Bus-Apps vorhan | BESTANDSANALYSE eikehE - SERWRCRBR BESTANDSANALYSE
) :T;gego; Tamb;s OPNV - Schwichen : rfggbare_Seitenraunﬁléch« o Radverkehr - Stdrken
. E:'f;- ag'g' b:c =« Attraktivitit des dffentlichen Busverkehrs auf den qtlgen Mindest- bzw. Reg4 + Radverkehrspotenzial bei Pendlerverflechtungen auf Grundlage der
dg uncCElahM Hauptachsen zu erhéhen hat Vorrang ggil. einer qualitativ verbesserten OPNV- .unterschledilclTen P'”f"" Entfernungen gering (keine bedeutenden Verflechtungen von max. 10 km), aber
Walla) Grundversorgung (Zielsetzung aus NVP aufgrund der Eigenwirtschaftlichkeit) nktuell fehlen einem Teil (7 innerhalb der Stadt Siegen grofd (Entfernung zur Kernstadt max. 10 km, ein

« Fahrplanangebot in den Abendstunden wird von Biirgern beméangelt (Talachse ! A-Schaltung wird punktue

~15 Min.-Takt bis 00:00, Nachtbus fahrt stiindlich; Anbindung der Stadtteile und
Nachbarkommunen schlechter)

« Gemeinsame Fuhrung von Bus- und Kfz-Verkehr (Busverkehr von
Behinderungen im Verkehrsfluss auf Talachse in Hauptverkehrszeit betroffen)

a Biicean in Aan Hanntuarkahresasitan =iim Tail Jihafiilld

Stadtteil weiter entfernt)
+ Kommunales Radverkehrsnetz ist definiert (Vorrangroute, Haupt-, Grundnetz)
« Fahrradstadtplan mit Informationen zur Radverkehrsflhrung und zur Kfz-
Verkehrsbelastung liegt vor, Aktualisierung ist winschenswert
« Uberdurchschnittlicher Ausstattungsgrad an E-Bikes/Pedelecs (13 % der

Qinmanar Hanichalta varfiinan fihar mindactane ain E,ﬂibafDn:{nlec)

* VWS hat in neue
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BESTANDSANALYSE ‘OB/Hauptbahnhof BESTANDSANALYSE teigungen abseits
s ahrtsbeschrankung) s Bennetz)

MIV (flieBend) - Starken Radverkehr - Schwachen 1
« Anschluss an das Ubergeordnete klassifizierte Strallennetz (A45, Ad) i'itisien + Radverkehrsanteil (4 %) heute noch ohne Bedeutung
« Talachse verfugt (iber weite Teile Uber zwei parallele Hauptverkehrsstrafien 4 + Siegener Stadtteile liegen im Gegensatz zur Kernstadt nicht alle in der Talachse, I, i0qar 2y

(HTS, L564) H dadurch sind die Verbindungen zur Kernstadt mit Steigungen behaftet
= Bzgl. Kfz-Wegen ist ein Verlagerungspotenzial auf den Umweltverbund zu 1 (Topographie verliert aber mit Zunahme an E-Bikes/Pedelecs an Bedeutung)

erkennen (58 % der Kfz-Wege kirzer als 4 km) i ” Friihrungrdes Radverkehrs (berwiegend im Mischverkehr (Teil der Birger fiihlt
MIV (flieend) - Schwichen i v HBAERENY : , Y
« Potenzial zur Verdrangung des Kfz-Verkehrs im Bereich d 0 (Wespneien inkeniranenleteszten); vl

i gung s BESTANDSANALYSE benutzt (gegenseitige Beeintrachtigung)

(Quell-/Zielverkehr zur Industrie und Gewerbe) .

] " .- s iLSA-gesteuerten Knotenpunkten
- Uberlastung der Talachse zu den Hauptverkehrszeiten; in [7i MIV (ruhend) - Stérken hr und Radfahrern im Bereich von Kreisverkehren

Zusammenhang wird von Biirgern die LSA-Schaltung ben « Parkhauser (Innenstadt) rsfiirung
= Hohe Kfz-Dominanz (73 % aller Wege mit Kfz; Kfz-Nutzunf! + Parkleitsystem (Innenstadt) Radwege) nicht flachendeckend gut

Jopanvigkel sprngnal en nd Dle B e hone A1 L MIV (ruhend) - Schwéichen table Fahrradabstellaniagen (an

Hieesige Fochstgescivindigreit: nicifiachendeckenc. € @ |« Punktuell Einschrankung der Einsehbarkeit an Knotenpunkten durch Parken auf :ideren bedeutenden Zielpunkten)

Verbindungsfunktion angeordnet (mehrere Bereiche mit el der Fahrbahii i r=fristi i

aus verschiedenen Geschwindigkeiten) Lnlons orztnislig sngeiietol werden

Probl it Bri d Holverkehi irs Baraick Schul + Konflikte zwischen flieRendem Verkehr (Kfz, Bus, Rad) und ruhendem Kfz- uktur fiir E-Bikes/Pedelecs

foolame m't_. Mg 0“'?' 9 r nBaralch vor Sehul Verkehr in engen Strallenrdumen (zu wenige Ausweichbereiche) | von Radfahrern beméngelt

+ Straltenoberflachenzustand nicht fidchendeckend gut « Bei halbseitigem Gehwegparken Konflikte zwischen ruhendem Kfz-Verkehr und B&

Verkehrsteilnehmern im Seitenraum (Fuligénger, Radfahrer)
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ENTWICKLUNG DER LEITZIELE

Inhaltliche Ausrichtung (Grobkonzept) des Handlungskonzepts

1) Leitbild .Lebenswertes Siegen”

Siegen bietet mit seinem Waldreichium, der schnellen Erreichbarkeit von Naherholungsge-
bieten sowie der harmonischen Kombination aus stidtisch gepragten Stadt-/Ortsteilen sowie
landlichen Stadt-/Ortstelle eine gute Grundlage fir eine lebenswerte Stadt. Hinzu kemmen
das grofie Bildungsangebot und vielfaltige Arbeitsmbglichkeiten. Diesa Lebensqualitat gilt es
zu erhalten und durch gezielte Forderung der umweltverirdglichen Mobllitat auszubauen.
Dies erforden eine Frderung des Umwellverbundes (Rad- und Fufverkehr sowie OPNV),
eine Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen (L&rm und CO;) sowie eine Neuaufiei-
lung und Gestaltung der &ffentlich zur Verfligung stehenden Verkehrsflachen.

2) Leitbild ,,Stadt der kurzen Wege"

Das Leitbild .Stadt der kurzen Wege" ist als Erganzung zum Leitbild Lebenswerte Stadt" zu
sehen. Eine kompakte Siediungsstruktur, Nutzungsdurchmischung sowie eine attraktive Ge-
staltung der dffentlichen Raume bilden die Voraussetzungen, alltagliche Wege in kurzer Zeit
und maglichst ohne Pkw zu bewaltigen. Dies erfordert eine komfortable, sichere, moglichst
direkte und barrierefreie Wegetihrung fir den Ful3- und Radverkehr und eine mdglichst di-
rekte Erreichbarkeit von Haltestellen/-punkten des GPNY.

3) Einrichtung eines strategischen Liegenschaftsmanagement

Da die Flachenverfiigbarkeit begrenzt ist und alle Verkehrsteinehmer Fidchen f0r die bend-
tigten Infrastrukturen beanspruchen, ist eine Sicherung geeigneter und ausreichender Lie-
genschaften zur Wahrnehmung der kommunalen Aufgabenerflllung erforderlich. In diesem
Zusammanhany ist ein sirategisches Liegenschaftsmanagement z. B. innerhalb von Quartie-
ren und in zentralen Bereichen von grofer Bedeutung. Bei Bebauungsplanverfahren sind die
Belange der verschiedenen Verkehrsiriger voraus-schauend zu benlicksichtigen.

4) Forderung des FuBverkehrs

Fir den FuBwverkehr ist ain kleinrdumiges, komfortables, sicheres und maglichst direktes
FuBwegenetz von Bedeutung. Neben der Erreichbarkeit kleinrdumiger Ziele ist auch die Er-
reichbarkeit von groRraumigen Zielen ohne Benutzung des Kifz zu ermdglichen. Hierfar sind
die Zuwegung zu Verknipfungspunkten und Haltestellen/-punkien des OPMV (Bus und
Bahn) sowie eine entsprechende Gestaltung jener notwendig. Dabei ist immer die Mutzbar-
keit fir alle, d. h. die Barerefreiheit und die Vermeidung voen Nutzungsentfremdung der
Gehwege durch 2. B. Container oder Schilder, zu beachten. Insbesondere fir den Fuli- und
Radverkehr sind MaBnahmen zur Instandhaltung der Infrastruktur sowie zur Verkehrssiche-
rung von Bedeutung.

5) Forderung des Radverkehrs

Analog zum Fufdverkehr ist auch im Radverkehr ein komfortables, sicheres und miglichst
direktes Radverkehrsnetz von Bedeutung. Notwendig sind sowohl klein- als auch grofiraumi-
ge Verbindungen. Auf den Hauptverkehrsachsen sind Radverkehrsanlagen zu schaffen, die
naben den Anspriichen der touristischen Nutzung vor allem die der Alltagsnutzung erfillen.
Es sollen Vernetzungen der Siegener Stadttaile untereinander, aber auch zu Machbarkom-
munen geschaffen werden. Auf die sichere und komfortable Erreichung des Hauptradnetzes
aus den Wohngebieten etc. ist zu achten. Dazu sind in diesen Bereichen Radverkehrsanla-
gen oder MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung in Betracht zu ziehen. Meben den Radver-
kehrsanlagen sind sichere und in ausreichender Zahl vorhandene Radabstellanlagen und —
zur Forderung der Elektromobilitat — Lademoglichkeiten von Bedeutung. Die Verfigbarkeit
von Abstellanlagen und Lademéglichkeiten soll dabei sinnvollerweise nicht auf neuralgische
Punkte im Stadtgebiet beschrankt sein, sondern auch auf die kleinrdumigen Bereiche (z. B.
Wohngebiete) Obertragen werden. Radverkehrsanlagen und flr den Radverkehr vorgesehe-
ne Bereiche sollen von Nutzungsentfremdungen durch z, B. Container oder geparkte Autos
freigehalten werden. Insbesondere fir den Fuli- und Radwverkehr sind Mafinahmean zur In-
standhaltung der Infrastrukiur sowie zur Verkehrssicherung von Bedeutung.

Wurden als relevantes Zwischenergebnis beschlossen (V 3076/2020).

6) Forderung des OPNV

Der OPNV soll im Rahmen der Einflussmaglichkeiten der Stadt gefdrdert werden. Dazu zahlt
vor allem die Planung und Bereitstellung notwendiger Infrastruktur wie Haltestellen und Ver-
kniipfungspunkte mit je nach Lage und Umield notwendiger Ausstattung. Um allen Birgerin-
nen und Blrgemn den Zugang zu dffentlichaen Yerkehrsmitteln gewahren zu kénnen, soll gine
gute Zuwegung zu den Haltepunklen/-stellen varhanden sein, Sowehl bei der Zuwegung als
auch bei den Haltestellen/-punkten und den Fahrzeugen des OPNY sollen die Belange der
Barrierefreiheit barlicksichtigt werden. Zur Férderung der Intermodalitat und der Verdagerung
von Verkehrsstrémen, insb. Pendlerstrdmen, sollen verkehrsbedeutende OPNV-Halte-
stellen/-punkte mit wei 1 Ausstattungsel ten wie etwa Radabstellanlagen, Ladeinfra-
struktur fir Rad und Kfz und Fahrzeitinformationsdienstan (sowohl digital wie auch analog)
erginzt werden. Auch die Erweiterung von Park+Ride-Moglichkeiten ist in Befracht zu zie-
hen. Die Mafnahmen zur Farderung des OPNV sind sinnvollerweise in enger Kooperation
mit dem Kreis Siegen-Wittgenstein als Aufgabentrager des OPNV und dem Zweckverband
Personennahverkehr Westfalen-S0d (ZWS) zu erarbeiten und durchzufihren,

7) Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Der Kfz-Verkehr, der nicht auf den Umwaeltverbund verlagert werden kann, ist so vertraglich
wie maglich abzuwickeln, Dies erfordert eine Optimierung des Verkehrsflusses, eine gezislte
Werkehrslenkung sowie eine Farderung von altemnativen Kfz-Antrieben.

8) Vertragliche Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs

Zur Sicherung des Wirtschaftsstandorts Siegen ist ein leistungsfahiges innerstadtisches Ver-
kehrsnetz sowie eine gute Anbindung an das (berregionale Vierkehrsnetz erforderlich (Giter-
transport, Erreichbarkeit des Arbeltsplatzes). Um die Lebensgqualitat der Anwohner so wenig
wie maglich zu beeintrachtigen, sind hinsichtlich der Lkw-Fihrung sensible Bereiche zu mei-
den. Die Abwicklung der KEP-Dienste soll méglichst umwelt- und sozialvertraglich gestaltet
werden. Dies erfordert eine enge Zusammenarbeil der beteiligten Akteure. Es sollen sowohl
alternative Antriebe als auch alternative Betrisbskonzepte zur Zielerraichung berlcksichtigt
werden.

9) Mebilitatsmanagement

Das Mobilitdtsmanagement wird als Querschnittsaufgabe gesehen. Es ist eine gegenseitige
Abstimmung mit den Zielvorgaben der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sowie der Bau-
leitplarnung und der Wirtschaftsfarderung erorderlich, so dass diese bei neuen Planungen
frihzeitig bericksichtigt werden kénnen. Durch verschiedene MaBnahmen des Mobilitats-
managements (z. B. schulisches Mobilititsmanagement) soll das Mobilitatsbewusstsein der
Bevilkerung beeinflusst werden, In Bezug auf ein betriebliches Mobilitdtsmanagement dber-
nimmt die Verwaltung eine Vorbildiunktion.

10) Koordination und Information

Die Stadt dbemimmt eine koordinierende und informierende Rolle beziiglich der Offentlich-
keitsarbeit. Um das Bewusstsein der Bevalkerung nachhaltig hin zur umweltbewussten Mobi-
litdt zu verandarn, ist aine gute Kommunikation und Information zu umgesetzten MaBnah-
men sowie deren Hintergrund/Motwendigkeit notwendig. Gleichzeitig ist es ratsam, die Be-
volkerung zur Nutzung der Angebote, beispielsweise (ber Kampagnen, zu motivieren. Die
Stadt dient der Blrgerschaft und ansassigen Betrieben als zentraler Ansprechpartner fir
verkehrliche Fragen und Themenstellungen auf stadtischer Ebene.

11) Umsetzung und Fortschreibung der Leitziele

Die Verkehrssituation unterliegt aufgrund sich stetig verandernder Rahmenbedingungen und
der fortschreitenden Verkehrsplanung einem stetigen Wandel, sodass in regelmaBigen Zeit-
abstanden eine Uberprifung des Arbeitsstands erorderlich ist. In den dafir erforderichen
Controlling-Prozess sollen alle relevanten Akleure eingebunden werden (u. a. projektbeglei-
tender Arbeitskreis zur Aufstellung des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitit, projektbegleiten-
der Arbellskreis Radverkehr, Verwallung, Politik). Zu ausgewsdhllen Fragestellungen/Themen
ist die Einbindung von weileren Akteuren wie Kreisverwaltung, Nachbarkommunen oder
Zweckverband Personennahverkehr Westfalen-S0d (ZWS) sinnvoll,
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ENTWICKLUNG DER LEITZIELE

Wirkungsabschatzung Modal Split

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
Zielwert 2030

100%

12,8% 12,8% 13,4% 14,0%

vollstandig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2021

75%

Fuld
m Rad
= OPNV
“MIV

50%

nd ohne miindliche Erlauterung un

ntation ui

25%

Prase

0%

Analyse Referenz- Klimaschutzsz. Klimaschutzsz.
szenario (moderat) (ambitioniert)

 moderat: vom Umweltbundesamt abgeschatzte Potenziale exponentiell auf
10 Jahre Entwicklungszeitraum heruntergebrochen (32% Umweltverbund,
68% MIV) Wurde als Zwischenergebnis beschlossen (V 3076/2020).

« ambitioniert: vom Umweltbundesamt abgeschatzte Potenziale linear auf 10
Jahre Entwicklungszeitraum heruntergebrochen (36% Umweltverbund,
64% MIV)

chtlich geschitzt. Es ist Bestandteil einer

Dokument ist urheberre
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HANDLUNGSKONZEPT

Insgesamt 49 MaBRnahmen aufgeteilt auf sieben Handlungsfelder.

=
¥
O

FulRverkehr

Radverkehr

Bus- und Bahnverkehr (OPNV)
Kfz-Verkehr (flieldend und ruhend)
Wirtschaftsverkehr

Alternative Antriebe

Mobilitatsmanagement

9 Mal3inahmensteckbriefe

16 Malinahmensteckbriefe

6 Maldnahmensteckbriefe

7 Maldnahmensteckbriefe

3 Malinahmensteckbriefe

3 Malinahmensteckbriefe

5 Maldnahmensteckbriefe

bei BSV © 2021
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HANDLUNGSKONZEPT

MaRnahmensteckbriefe fiir einen schnellen Uberblick.

FuBverkehr

F1 Fiihrung im Stadt-/Ortsteilzentrum

Lésung

Besté;wdsfakten zum Stadt-/Ortsteilzentrum Sie-
gen-City (Unterstadt) als exemplarisches Beispiel

Kurzbeschreibung
Um das ZufuBBgehen zu férdern, muss die Infrastruktur im Langsverkehr (Gehwegbreiten) und Quer-
verkehr (Querungshilfen) entsprechend aftraktiv gestaltet sein. Dies gilt gesamtstadtisch, aber vor
allem for die Stadt-/Ortsteilzentren mit Nahversergungsfunktion, in denen sich oftmals auch noch wei-
tere publikumsintensive Einrichtungen befinden, sowie fir bedeutende FuBgangerachsen.

Damit sich zwei FuBgénger chne Komplikationen begegnen kénnen, ist unter Berdcksichtigung von
Sicherheitsabstdnden eine Seitenraumbreite von mindestens 2.50 m erforderlich. Grundsétzlich sind
die Gehwegbreiten sowie der Bedarf an Querungshilfen unter Bericksichtigung der Netzfunktion, der
anliegenden Nutzungen und den Anforderungen aus Aufenthalt und Kinderspiel auszuwahlen (Dia-
gramm zur Auswahl in EFA enthalien). Die Umsezbarkeit im Bestand erfordert eine Uberprifung der
Platzkapazitdten. Mindestmale der Gehwegdimensionierung scllen nach Méglichkeit vermieden wer-
den. Eine gemeinsame Flhrung des FuB- und Radverkehrs — vor allem wenn eine Benutzungspflicht
fir den Radverkehr besteht — sollte nur bei schwachen FuBgénger- und Radverkehrsstarken zum
Einsatz kommen, damit Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmergruppen vermieden werden kén-
nen.

Lichtsignalanlagen sollen vor allem auf bedeutenden FuBgangerachsen dber eine fuBgangerfreundli-
che Schaltung verfigen. Dazu gehéren vor allem, in Abhangigkeit von vorhandenen Koordinierungen,
die Vermeidung von Wartezeiten dber 30 Sekunden und kurze Grinphasen fir den FuBverkehr. Nach
Maglichkeit sollen auf FuBgéngerachsen Daueranforderungen fir den FuBganger eingestellt werden
und Druckknopfampeln nicht zum Einsatz kommen. Sind Druckknopfampeln dennoch notwendig, soll
ein zeitnahes Umschalten eingestellt werden. Auch fir den FuBganger geteilte Grinphasen sind ful3-
gangerunfreundlich. Eine StraBe sollte far FuBganger in einem Zug querbar sein. FuBgangerfreundli-
che Sg;allungen verbessemn die Akzeptanz der Lichtsignalanlagen und mindern damit die Rotlicht-
verstdlle.

MNeben der Dimensionierung der Gehwege sowie der Querbarkeit von Stral3en spielt die Aufenthalts-
qualitat (siehe Steckbriefe F3 und F9) sowie die Beachtung der Barrierefreiheit (siehe Steckbrief F5)
eine bedeutende Rolle. StraBenrdume und Aufenthaltsflichen sollten abwechslungsreich gestaltet
werden und Ruhepunkte fir altere und mobilititseingeschrankte Menschen beinhalten (siehe Steck-
brief F8). Bereiche vor Kindergarten und Schulen sollen nach Méglichkeit von ruhendem Kfz-Verkehr
freigehalten werden, um die Gefahren durch ein- und ausparkende Fahrzeuge zu minimieren. (Quel-
len: RASt 2006, EFA 2002)

Zielsetzung
- Erhéhung der Attraktivitat des ZufuBgehens

- Erhahung der Verkehrssicherhait

Wirkung auf ...
gering hach

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

Wegeldnge (Verringerung)

Besetzungs-/Auslastungsgrad (Steigerung)

Offentlichkeit (Wahrnehmung)

Klimaschutzorientierte Bewertung

COxEmissionen .

(Minderungspotenzial) mittel

Kostenschatzung hach

(Planung, Material, Umsetzung) o

Fertigstellung der MaBnahme

(Wirkungsbeginn) Daueraufgabe

Klimaschutzorientierte Prioritat ‘iﬁ( ‘i\\? *

(Gesamtbewertung) (Daveraufgabe)
Umsetzungsorientierte Gesamtbewertung

Verantwortlichkeit’ Beteiligung
Stadt Siegen
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HANDLUNGSKONZEPT

Priorisierung: Neutrale ,,Klimaorientierte Priorisierung* als erste Stufe

WelteStgehend I’ege|baSIert CO,-Minderungspotenzial Ko_sienschétzun (I:u;zf;:::lg rggejg:lsrt;? (I:r:jgjg::leg)
nach eine il e * *
hoch
* CO,-Minderungspotenzial mitte]
2 o - - Kk | Kk |k
* Kosten "
. . gering
* Fertigstellung it *hE | Rk | KK
mittel mittel
hoch hoch
Lo 0. db ¢ ¢ dl o ¢
KIimaschutzteiIII(&pnzae;?el\:g:ritleititr,icljlrir;ii\éiﬁgﬁtsstadt Siegen mittel
) N Daueraufgaben wird keine

klimaorientierte Prioritat zugeordnet,
da sie unabdingbar sind.
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gering (1 Stern) mittel (2 Sterne) hoch (3 Sterne) Daueraufgabe
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HANDLUNGSKONZEPT

Priorisierung: Umsetzungsorientierte Priorisierung unter Berucksichtigung
der Zusammenhange und personellen/finanziellen Kapazitaten

*** (hoch) Grundlagenmalinahmen sowie
laufende bzw. initilerte Mallnahmen

**ik (mittel) Maldnahmen, die nicht in die anderen Kategorien fallen
**% (gering) Mal3nahmen mit langerem Planungsaufwand

*** (neutral)  MaRnahmen mit externer Zustandigkeit

Klimaschutzteilkonzept Mobilitit, Universitatsstadt Siegen
Umsetzungsorientierte Priorisierung

4
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VERSTETIGUNG

Organisations- und Arbeitsstruktur: Mobilitatsmanagement als Schnittstelle

Leitung

Koordination

Leitung

Teilnahme

Personalstelle Mobilitdtsmanagement
(Mobilitatsmanager/-in)

Durchfuhrung

Koordination

Verwaltungsinterne Arbeitsgruppe ..Mobilitat™
(Lenkungskreis innerhalb der Verwaltung)
[Austausch und Abstimmung von Mobilitatsthemen]

Temporare themenspezifische Arbeitsteams
(Kleingruppe aus der verwaltungsinternen Arbeitsgruppe ,Mobilitat")
[intensive Bearbeitung und Vorberatung zu Einzelthemen mit Mobilitatsbezug]

Interfraktioneller Arbeitskreis ,,Klimaschutzteilkonzept Mobilitat™
(Unterstutzung bei der Erstellung und Umsetzung)
[Austausch und Abstimmung zum weiteren Vorgehen]

Interkommunale Arbeitsgruppe ,,Mobilitat” des Kreises Siegen-Wittgenstein
(Vertretende des Kreises und der kreisangehorigen Kommunen)
[Austausch und Abstimmung von grenzUberschreitenden Mobilitatsthemen]

Controlling
(Arbeitsstanderfassung, Zielerreichungsbewertung, Berichtswesen)
[Austausch und Abstimmung zum weiteren Vorgehen]

Kommunikation
(Wissensvermittlung, Motivation)
[Bearbeitung und Vorberatung der Inhalte]

Schaffung einer neuen Personalstelle — MaBnahmenempfehlung M1

13
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CONTROLLING

Umsetzungskontrolle
» Abfrage von Projektstatus und -erfahrungen
mit Hilfe eines standardisierten Kurzfragebogen

Wirkungskontrolle
« Uberpriifung der ausgewahlten Zielindikatoren

Indikatoren 1. Ordnung

Kategorie Merkmal Wert (Klimaschutzszenario)
Verkehrsmittelwahl Modal Split 32 % Umweltverbund-Anteil
Verkehrsleistung Kfz-Kilometer mindestens Konstanz, besser Verringerung
Prognose: 718,2 Mio.-Fz.km
OPNV-Kilometer (Bus) mindestens Konstanz, besser Steigerung
Prognose: 4,6 Mio.-Fz.km
Klimaschutz Endenergieverbrauch Orientierung am Zielwert der Bundesregierung:
Kfz-Verkehr -40 % bis 2050 ggu. 2005, d. h.
Endenergieverbrauch -22 % bis 2030 ggu. 2005 bei linearer Interpolation
OPNYV (Linienbus)
CQO,-Emissionen Orientierung am Zielwert der Bundes- oder Landesre-
Kfz-Verkehr gierung:
CO,-Emissionen Bundesregierung: -40-42 % bis 2030 ggu. 1990 oder
OPNYV (Linienbus) Landesregierung: -31 % bis 2030 ggu. 1990

Mobilitatsverhalten (u. a. Modal Split): 2025 (Halbzeit), alle 5-10 Jahre
Klimabilanzierung (u. a. CO,): alle 2 Jahre (Kreis)
Verkehrszahlungen (u. a. Kfz): analog Mobilitatsbefragung bzw. nach Bedarf

@1 & raschute: &

limaschutz-Planer
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KOMMUNIKATIONSSTRATEGIE

Ziel: nachhaltige Verhaltensanderungen

Optimierung des
Verkehrsangebots alleine reicht
nicht aus!

Man muss

« das Angebot bzw. die
Verbesserung des Angebots

nd ohne mundliche Erlduterung unvollstandig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2021
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psychologisch » & ‘ bewerben!
- die allgemeine Nutzbarkeit des
. Angebot fordern!
—— » Vorurteile bzgl. des Angebots
4 beseitigen!

* den Nutzen des Angebots
erkennen!

« Spald vermitteln!

Dieses Dokument ist urheberrechtlich geschitzt. Es ist Bestandteil einer Prasentation u

] Verhaltensbedingungen Interventionsformen B Folitische Malinahmen °

15 Quelle: Neue Wege in die Verkehrswende, Agora Verkehrswende, 2019
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KOMMUNIKATIONSSTRATEGIE

Sachliche Wissensvermittlung uber

hte liegen bei BSV ©

 Projektinhalte und -ergebnisse sowie uber den Umsetzungsstand
(Wie sieht das Ergebnis aus? Wie geht es weiter? Wo stehen wir heute? ...)

» weitere verkehrsrelevante Themen
(Welche Angebote gibt es? Welche Verhaltens- und Verkehrsregeln gelten wo?

...) :
- diverse Medienkanéle
(stadtische Internetseite, soziale Medien, offentliche Aktionen, Presseserien ...)

g unvollstandig. Alle Recl

(Emotionale) Uberzeugungsarbeit durch tipp

« .beruhrende” oder ,humorvolle® tipp | ,
Botschaften tot :
(z. B. zu den Verhaltens- und Verkehrsregeln) _

 Dialogmarketing mit Schnupperangeboten STADTRADELN

Radeln fur ein gutes Klima

(z.B. fur Neuburger)
« Wettbewerbe (z. B. begleiteter Autoverzicht, ,Stadtradeln®)
* Reallabore (z. B. zum Ausprobieren, zur Visualisierung)



FAZIT

Beschlussvorschlage zur Verankerung der Konzeptergebnisse als weitere
Arbeitsgrundlage

D‘er Rat der Universitatsstadt Siegen

1. beschlielft das vorliegende Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt der Universitatsstadt
Siegen (Anlagen 1 + 2) als Grundlage und Leitlinie fur die zukinftige Verkehrspolitik
und -planung.

2. beschliel3t die darin genannten MalRnahmen als Rahmenplan (Anlage 3) flr die Wei-
terentwicklung nachhaltiger Mobilitat in Siegen.

3. beauftragt die Verwaltung die Ziele und Leitbilder des Konzeptes bei allen Fach-, Bau-
leit- und Vorhabenplanungen zu berticksichtigen.

Gute Darstellung der Malinahmen-
zusammenhange und Einordnung
weiteren erganzenden
Verwaltungsaktivitaten!

Dieses Dokument ist urheberrechtlich geschiitzt. Es ist Bestandteil einer Prasentation und ohne miindliche Erlauterung unvollstéandig. Alle Rechte liegen bei BSV © 2021
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