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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

An der Wallhausenstral’e / Zubringer IKEA in Siegen ist der Neubau eines Gartencenters mit einer
Verkaufsflache von insgesamt maximal 7.800 m? mit einem zuséatzlichen Cafe’ von ca. 500 m? Flache
geplant. Das daflr vorgesehene Gebiet grenzt ndérdlich an den Zubringer zum IKEA-Parkplatz und stdlich
sowie dstlich an die Wallhausenstral3e. Es soll Uiber den Zubringer zum IKEA-Parkplatz erschlossen und
Uber die Wallhausenstrale an das Ubergeordnete Strallennetz angebunden werden. Die
Wallhausenstrafle mindet sudlich in die B 62, welche in nord-westlicher Richtung an die BAB 45
anschlief3t.

Die Lage des Vorhabens ist in Abbildung 1 dargestellt.

Abbildung 1: Lage des Vorhabens im Untersuchungsgebiet [Kartengrundlage: OpenStreetMap]

Die Brilon Bondzio Weiser GmbH wurde von der Archifaktur Lennestadt GmbH damit beauftragt, die
verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens auf das bestehende Straflennetz zu bewerten.
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2. Berechnungsverfahren

2.1 Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs gemal HBS

Die Verkehrsqualitat von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fur die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen (HBS, vgl. FGSV, 2015) ermittelt werden.

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wurde gemaf dem in
Kapitel S4 im Teil S des HBS (vgl. FGSV, 2015) dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu
wurde das Programm LISA verwendet.

Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte
Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an der vorfahrtgeregelten Einmindung wurde gemaf

dem in Kapitel S5 im Teil S des HBS (vgl. FGSV, 2015) dokumentierten Berechnungsverfahren mit dem
Programm KNOBEL ermittelt.

Vorfahrtgeregelte Kreisverkehre
Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an dem untersuchten Kreisverkehr wurde gemaf dem

in Kapitel S5 im Teil S des HBS (vgl. FGSV, 2015) dokumentierten Berechnungsverfahren mit dem
Programm KREISEL berechnet.

2.2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
GroRe der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist an
vorfahrtgeregelten Kreuzungen und Einmindungen der Strom, an Kreisverkehren die Zufahrt und an
signalgeregelten Knotenpunkten der Fahrstreifen mit der grof3ten mittleren Wartezeit mafligebend fiir die
Einstufung des gesamten Knotenpunktes.

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitatsstufen gema HBS (vgl. FGSV 2015)
Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit [s/Fz]
(QSV) Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemal HBS. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren:

Tabelle 2: Beschreibung der Qualitatsstufen gemal HBS (vgl. FGSV 2015)
o Qualitat des
Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage
Verkehrsablaufs

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen sehr gut

Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. | Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen gut

Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge koénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziglich
Dauer eine starke

der zeitlichen

Beeintrachtigung darstellt.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
spurbar.
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten

Verkehrsteilnehmer Nahezu alle

Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
Auf

Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der

weiterfahren. dem betrachteten

Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Haltevorgange,
Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend en
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurlck. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Nebenstrémen muss

verbunden mit deutlichen

Wartezeiten

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau
auf.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen mangelhaft
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. | Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem

Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei | betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr

stark streuende Werte an. Geringfiigige | am Ende der Freigabezeit in den meisten
Verschlechterungen der EinflussgroRen | Umldufen ein Rickstau auf.

kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren.

Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in | Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen ungeniigend

einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde
gréBer als die Kapazitat fur
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen

diesen

Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis

zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.
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3. Bestandsanalyse

3.1 StralRenraumliche Situation

Wallhausenstralle

Die Wallhausenstral3e verlauft am 6stlichen Rand des Gewerbeparks Heidenberg, in dem sich auch das
geplante Vorhaben befinden wird. Sie ist im Norden an die Achenbacher Straf3e und im Stiden an die B 62
angeschlossen.

Bei der Wallhausenstra’e handelt sich um eine Hauptverkehrsstral’e mit Uberwiegend nahraumiger
Verbindungsfunktion (HS 1V). GemalR den Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen (RASt 06, vgl. FGSV
2006) entspricht sie am ehesten der typischen Entwurfssituation einer Gewerbestral’e. Die zuladssige
Hoéchstgeschwindigkeit auf der Wallhausenstral3e betragt 50 km/h.

Der StralRenquerschnitt ist in Abbildung 2 dargestellt.

Abbildung 2: Derzeitige straflenraumliche Situation der Wallhausenstrale, Blickrichtung Norden
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Zubringer IKEA Einrichtungshaus

Das geplante Vorhaben soll auf der sidlichen StralRenseite an den Zubringer zum IKEA-Parkplatz
angebunden werden. Dieser verlauft entlang des Parkplatzes des IKEA-Einrichtungshauses und entspricht
somit einer ErschlieRungsstrafie mit kleinrdumiger Verbindungsfunktion (ES V). Gemal den Richtlinien fur
die Anlage von Stadtstralen (RASt 06, vgl. FGSV 2006) entspricht sie am ehesten der typischen
Entwurfssituation einer Gewerbestrale. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf dem Zubringer IKEA
betragt 50 km/h.

Die heutige straRenrdumliche Situation ist in Abbildung 3 dargestellt.

Abbildung 3: Derzeitige straRenraumliche Situation am Zubringer zum IKEA Einrichtungshaus, Blickrichtung
Osten
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Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) / Wallhausenstralie

Der Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) / Wallhausenstralle wird teilsignalisiert betrieben und verflgt
Uber folgenden Ausbaustand:

e Zubringer BAB 45 (B 62) Nord 2 Geradeausfahrstreifen
1 Linksabbiegestreifen

e Zubringer BAB 45 (B 62) Sud 2 Geradeausfahrstreifen
1 Rechtsabbiegestreifen

o Wallhausenstralie 1 Rechtsabbiegestreifen

1 Rechtsabbiegestreifen, im weiteren Verlauf als indirekter
Linksabbiegestreifen gefuhrt

Rechtsabbiegende Fahrzeuge von der WallhausenstralRe in Fahrtrichtung Norden sowie von der B 62 Siid
in Fahrtrichtung Osten werden als freilaufende Rechtsabbieger entlang einer Dreiecksinsel geflihrt. Ein
weiterer Fahrstreifen in der Wallhausenstral’e wir neben einer Trenninsel als nicht signalisierter
Rechtsabbieger gefiihrt, der im weiteren Verlauf nérdlich des Knotenpunktes die B 62 unterquert und als
indirekter Linksabbieger nérdlich des Knotenpunktes in die B 62 einmindet. Die Geradeausfahrer auf der
B 62 in Fahrtrichtung Siden sind ebenfalls nicht signalisiert. Es sind keine signalisierten Querungsstellen
fur FuBganger und Radfahrer angelegt.

Der Ausbaustand des Knotenpunktes ist in Abbildung 4 dargestellt.

Abbildung 4: Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) / WallhausenstralRe [Luftbild Google Earth Pro]
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Knotenpunkt Wallhausenstraf3e / Zubringer IKEA

Der Knotenpunkt WallhausenstraRe / Zubringer IKEA wird mit einer Lichtsignalanlage betrieben und verfiigt
Uber folgenden Ausbaustand:

o Wallhausenstraf’e Nord 1 kombinierter Fahrstreifen rechts/geradeaus
o Wallhausenstral’e Sid 1 Geradeausfahrstreifen

1 Linksabbiegestreifen
e Zubringer IKEA 1 Rechtsabbiegestreifen

1 Linksabbiegestreifen

In der Wallhausenstrale Nord und im Zubringer IKEA sind signalisierte Querungsstellen fur FulRganger
und Radfahrer angelegt.

Der Ausbaustand des Knotenpunktes ist in Abbildung 5 dargestellt.

Abbildung 5: Knotenpunkt Wallhausenstraf3e / Zubringer IKEA [Luftbild Google Earth Pro]
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Zubringer IKEA / Zufahrt IKEA-Parkplatz

Der Knotenpunkt Zubringer IKEA / Zufahrt IKEA-Parkplatz wird als einstreifiger, vorfahrtgeregelter
Kreisverkehr betrieben. Der westliche, siidliche und 6stliche Arm ist jeweils als einstreifige Zu- und Ausfahrt
angelegt. Die ndrdlich gelegene Zufahrt zum IKEA-Parkplatz wird nur als Ausfahrt betrieben. Stdlich ist an
den Kreisverkehr ein weiterer kleiner Parkplatz angeschlossen.

Die FuRganger werden ohne Fu3gangeruberweg Uber den westlichen Zubringer IKEA gefluhrt. An allen
anderen Armen sind keine Querungen fir FulRganger vorgesehen.

Der Ausbaustand des Knotenpunktes ist in Abbildung 6 dargestellt.

Abbildung 6: Knotenpunkt Zubringer IKEA / Zufahrt IKEA-Parkplatz [Luftbild Google Earth Pro]
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3.2 Verkehrsbelastungen im Analysefall

Zur Bearbeitung der Aufgabenstellung war die Kenntnis der vorhandenen Verkehrsnachfrage erforderlich.
Hierfir wurde am Donnerstag, den 10.03.2022 und am Freitag, den 11.03.2022 jeweils im Zeitraum von
15:00 bis 19:00 Uhr sowie am Samstag, den 12.03.2022 im Zeitraum von 10:00 bis 14:00 Uhr eine
knotenstromfeine Verkehrszahlung durchgefiihrt. Die Zahlung umfasste folgende fir die vorliegende
Untersuchung relevanten Knotenpunkte:

e Zubringer BAB 45 (B 62) / Wallhausenstralle
o WallhausenstralRe / Zubringer IKEA
e Zubringer IKEA / Zufahrt Parkplatz IKEA (Kreisverkehr am IKEA-Pylon)

Bei den Zahlungen wurden alle auftretenden Fahrzeugstrdme nach Fahrtrichtungen getrennt in 15-min-
Intervallen ermittelt. Es erfolgte eine Unterscheidung der Fahrzeugarten in Rad, Krad, Pkw, Bus, Lkw und
Lastzug.




Verkehrsuntersuchung zum Neubau eines Gartencenters in Siegen 11

Normalwerktag (Donnerstag)

Bei der Verkehrszéhlung am Donnerstag hat sich innerhalb des Erhebungsintervalls die nachmittagliche
Spitzenstunde im Zeitraum von 16:00 bis 17:00 Uhr eingestellt. Dabei wurden am Knotenpunkt Zubringer
BAB 45 (B 62) / Wallhausenstral’e Verkehrsbelastungen von 2399 Kfz/h mit einem Schwerverkehrsanteil
von ca. 4,4 % ermittelt. Am Knotenpunkt Wallhausenstralle / Zubringer IKEA wurden 1127 Kfz/h mit einem
Schwerverkehrsanteil von ca. 1,2 % und am Knotenpunkt Zubringer IKEA / Zufahrt Parkplatz IKEA
310 Kfz/h mit einem Schwerverkehrsanteil von 1,0 % ermittelt.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen fir die nachmittagliche Spitzenstunde an einem Normalwerktag
sind in Abbildung 7 dargestellt (vgl. Anlage 3.1).

Abbildung 7: Knotenstrombelastungen in der nachmittagliche Spitzenstunde an einem Normalwerktag in der
Analyse in [Kfz/h (SV/h)]
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Freitag

Bei der Verkehrszahlung am Freitag hat sich innerhalb des Erhebungsintervalls die Spitzenstunde im
Zeitraum von 15:00 bis 16:00 Uhr eingestellt. Dabei wurden am Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) /
Wallhausenstralle Verkehrsbelastungen von 2353 Kfz/h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 4,4 %
ermittelt. Am Knotenpunkt WallhausenstraRe / Zubringer IKEA wurden 1195 Kfz/h mit einem
Schwerverkehrsanteil von ca. 1,5 % und am Knotenpunkt Zubringer IKEA / Zufahrt Parkplatz IKEA
369 Kfz/h mit einem Schwerverkehrsanteil von 0,8 % ermittelt.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen fir die nachmittagliche Spitzenstunde am Freitag sind in Abbildung
8 dargestellt (vgl. Anlage 3.2).

Abbildung 8: Knotenstrombelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde an einem Freitag in der Analyse in
[Kfz/h (SV/h)]

Samstag

Bei der Verkehrszahlung am Samstag hat sich innerhalb des Erhebungsintervalls die Spitzenstunde im
Zeitraum von 12:15 bis 13:15 Uhr eingestellt. Dabei wurden am Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) /
Wallhausenstralle Verkehrsbelastungen von 1737 Kfz/h mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 0,8 %
ermittelt. Am Knotenpunkt WallhausenstralBe / Zubringer IKEA wurden 984 Kfz/h mit einem
Schwerverkehrsanteil von ca. 0,6 % und am Knotenpunkt Zubringer IKEA / Zufahrt Parkplatz IKEA
500 Kfz/h mit einem Schwerverkehrsanteil von 1,0 % ermittelt.
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Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen flr die mittagliche Spitzenstunde am Samstag sind in Abbildung 9
dargestellt (vgl. Anlage 3.3).

Abbildung 9: Knotenstrombelastungen in der mittaglichen Spitzenstunde an einem Samstag in der Analyse in
[Kfz/h (SV/h)]

3.3 Verkehrshelastungen im Bezugsfall

Da sowohl das IKEA Einrichtungshaus als auch das geplante Gartencenter Kremer jahreszeitlich bedingte
Schwankungen in den Besucherzahlen zeigen, wurde fir die Ermittlung der mafigebenden Verkehrsstarke
in der vorliegenden Untersuchung zur sicheren Seite ein Monat gewahlt, in dem erfahrungsgemaf beide
Einzelhandler stark besucht werden. Fir das IKEA Einrichtungshaus sind dies die Wintermonate
November, Dezember und Januar, das Gartencenter wird im April, Mai und November am starksten
besucht. Somit wurde der November als Bezugsmonat fiir die Verkehrsbelastungen gewahilt.

Von IKEA wurden fir das Jahr 2019 sowie auch fir die Tage, an denen die Verkehrserhebung
stattgefunden hat, die Belegungszahlen des Parkplatzes zur Verfligung gestellt. Anhand dieser Zahlen
wurden die Verkehrsstarken des Analysefalls auf die Bezugsbelastungen fiir den Monat November
hochgerechnet. Fur die Hochrechnung wurden die von IKEA zur Verfliigung gestellten Zahlen vom Marz
2019 mit denen im November 2019 verglichen und ein prozentualer Wert fir das hohere
Verkehrsaufkommen im November ermittelt. Mit diesem wurden die Verkehrsbelastungen des Analysefalls
multipliziert und so der Bezugsfall errechnet.
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Das Jahr 2019 wurde als Bezugsjahr gewahlt, um etwaige Auswirkungen der Corona-Pandemie auf die
Ergebnisse der Verkehrserhebung auszugleichen. Im Folgenden werden die so ermittelten Verkehrs-
belastungen dargestellt.

Normalwerktag

FUr den Bezugsfall (Hochrechnung des Kundenverkehrs auf den Monat November) ergeben sich am
Normalwerktag in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr am Knotenpunkt Zubringer
BAB 45 (B 62) / Wallhausenstrale Verkehrsbelastungen von 2509 Kfz/h. Am Knotenpunkt
Wallhausenstrale / Zubringer IKEA wurden 1247 Kfz/h und am Knotenpunkt Zubringer IKEA / Zufahrt
Parkplatz IKEA 433 Kfz/h errechnet.

Die Ergebnisse der Hochrechnung auf die nachmittagliche Spitzenstunde an einem Normalwerktag im
November sind in Abbildung 10 dargestellt (vgl. Anlage 3.4).

Abbildung 10:  Knotenstrombelastungen in der nachmittagliche Spitzenstunde an einem Normalwerktag im
Bezugsfall in [Kfz/h (SV/h)]




Verkehrsuntersuchung zum Neubau eines Gartencenters in Siegen 15

Freitag

Fir den Bezugsfall (Hochrechnung des Kundenverkehrs auf den Monat November) ergeben sich am
Freitag in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Zeitraum von 15:00 bis 16:00 Uhr am Knotenpunkt
Zubringer BAB 45 (B 62) / Wallhausenstraflte Verkehrsbelastungen von 2580 Kfz/h. Am Knotenpunkt
Wallhausenstrale / Zubringer IKEA wurden 1448 Kfz/h und am Knotenpunkt Zubringer IKEA / Zufahrt
Parkplatz IKEA 627 Kfz/h errechnet.

Die Ergebnisse der Hochrechnung auf die nachmittagliche Spitzenstunde an einem Normalwerktag im
November sind in Abbildung 11 dargestellt (vgl. Anlage 3.5).

Abbildung 11:  Knotenstrombelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde an einem Freitag im Bezugsfall in
[Kfz/h (SV/h)]

Samstag

Fir die Bezugsfall (Hochrechnung des Kundenverkehrs auf den Monat November) ergeben sich am
Samstag in der mittaglichen Spitzenstunde im Zeitraum von 12:15 bis 13:15 Uhr am Knotenpunkt Zubringer
BAB 45 (B 62) / Wallhausenstrale Verkehrsbelastungen von 2093 Kfz’/h. Am Knotenpunkt
Wallhausenstrale / Zubringer IKEA wurden 1379 Kfz/h und am Knotenpunkt Zubringer IKEA / Zufahrt
Parkplatz IKEA 901 Kfz/h errechnet.
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Die Ergebnisse der Hochrechnung auf die mittagliche Spitzenstunde an einem Samstag im November sind

in Abbildung 12 dargestellt (vgl. Anlage 3.6).

Abbildung 12:

Knotenstrombelastungen in der mittaglichen Spitzenstunde an einem Samstag im Bezugsfall [Kfz/h

Da sich im Bezugsfall an allen untersuchten Knotenpunkten héhere Verkehrsbelastungen ergeben haben,
die vor allem am Zubringer IKEA signifikant erhéht waren (KP2 und KP 3), wird im Folgenden der
Analysefall nicht weiter untersucht. Alle weiteren Berechnungen werden mit dem auf dem Monat November
basierenden Bezugsfall durchgefiihrt. Die Tabelle 3 zeigt den Vergleich der Verkehrsbelastungen in der
Analyse mit den errechneten Werten fiir den Bezugsfall.

Tabelle 3: Vergleich der Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten im Analyse- und Bezugsfall

Wochentag KP 1 KP 2 KP3

Analysefall Donnerstag 2.399 1.127 310
Freitag 2.353 1.195 369
Samstag 1.737 948 500

Bezugsfall Donnerstag 2.509 1.247 433
Freitag 2.580 1.448 627
Samstag 2.093 1.379 901
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3.4 Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs im Bezugsfall
Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) / Wallhausenstral3e

Der teilsignalisierte Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) / WallhausenstralRe wird verkehrsabhangig
gesteuert. Fur die Berechnung der Qualitat des Verkehrsablaufs verkehrsabhangiger Signalsteuerungen
liegt kein einschlagiges Verfahren vor. Ersatzweise werden die Berechnungen daher auf der Grundlage
des hinterlegten Festzeitprogramms (SZP1) mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden durchgefihrt. In dem
Signalzeitenplan liegt eine zweiphasige Signalsteuerung vor, wobei in Fahrtrichtung Siden der
geradausfahrende Strom auf der B 62 nicht signalisiert ist. Der Rechtsabbieger und der indirekte
Linksabbieger in der Wallhausenstrale werden frei gefuhrt.

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass sich fur das Verkehrsaufkommen im Bezugsfall an
einem Normalwerktag in der Nachmittagsspitze insgesamt eine befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV C) einstellt. Die hdchsten Wartezeiten werden im Linksabbiegestrom der nérdlichen Zufahrt der B 62
mit im Mittel 37 Sekunden erreicht.

An einem Freitag ergeben die Berechnungen im Bezugsfall ebenfalls eine insgesamt befriedigende Qualitat
des Verkehrsablaufs (QSV C). Die hochste Wartezeit stellt sich im Linksabbiegestrom der ndrdlichen
Zufahrt der B 62 mit im Mittel 37 Sekunden ein.

Auch an einem Samstag koénnen die Verkehrsbelastungen im Bezugsfall mit einer insgesamt
befriedigenden Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) abgewickelt werden. Die hdchsten Wartezeiten
werden im Linksabbiegestrom der nérdlichen Zufahrt der B 62 mit im Mittel 37 Sekunden erreicht.

Die Berechnungen sind in den Anlagen 3.8 bis 3.17 dokumentiert.

Knotenpunkt Wallhausenstraf3e / Zubringer IKEA

Der signalisierte Knotenpunkt Wallhausenstrafde / Zubringer IKEA wird verkehrsabhangig gesteuert. Flr
die Berechnung der Qualitdt des Verkehrsablaufs verkehrsabhangiger Signalsteuerungen liegt kein
einschlagiges Verfahren vor. Ersatzweise werden die Berechnungen daher auf der Grundlage des
hinterlegten Festzeitprogramms fir die nachmittagliche Spitzenstunde (SZP12) mit einer Umlaufzeit von
75 Sekunden durchgeflihrt. In dem Signalzeitenplan liegt im Grundsatz eine dreiphasige Signalsteuerung
VOor.

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass sich fir das Verkehrsaufkommen im Bezugsfall an
einem Normalwerktag wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde insgesamt eine gute Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV B) einstellt. Die héchsten Wartezeiten werden im Linksabbiegestrom in der
westlichen Zufahrt mit im Mittel 33 Sekunden erreicht.

Auch an einem Freitag ergeben die Berechnungen im Bezugsfall wahrend der nachmittaglichen
Spitzenstunde eine insgesamt gute Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV B). Die hochste Wartezeit stellt sich
im Linksabbiegestrom der westlichen Zufahrt mit im Mittel 34 Sekunden ein.

An einem Samstag koénnen die Verkehrsbelastungen im Bezugsfall wahrend der mittaglichen
Spitzenstunde mit einer insgesamt befriedigenden Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) abgewickelt
werden. Die héchsten Wartezeiten werden im Linksabbiegestrom der westlichen Zufahrt mit im Mittel 35
Sekunden erreicht.

Die Berechnungen sind in den Anlagen 3.18 bis 3.27 dokumentiert.
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Knotenpunkt Zubringer IKEA / Parkplatz IKEA

Der Knotenpunkt Zubringer IKEA / Parkplatz IKEA wird als einstreifiger, vierarmiger Kreisverkehr betrieben.
Der noérdliche Arm ist nur als Ausfahrt ausgebildet.

Die Berechnungen fir die maRgebende Spitzenstunde ergeben an einem Normalwerktag im Bezugsfall
eine sehr gute Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A). Die hdchsten Wartezeiten werden in der 6stlichen
Zufahrt des Zubringers IKEA mit im Mittel 4 Sekunden erreicht.

Auch wahrend der mafigebenden Spitzenstunde an einem Freitag ergeben die Berechnungen im
Bezugsfall eine insgesamt sehr gute Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A). Die héchste Wartezeit stellt
sich in der 6stlichen Zufahrt des Zubringers IKEA Zufahrt mit im Mittel 4 Sekunden ein.

An einem Samstag kénnen die Verkehrsbelastungen im Bezugsfall wahrend der mallgebenden
Spitzenstunde ebenfalls mit einer insgesamt sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt
werden. Die hdchsten Wartezeiten werden in der dstlichen Zufahrt des Zubringers IKEA mit im Mittel 5
Sekunden erreicht.

Die Berechnungen sind in den Anlagen 3.28 bis 3.33 dokumentiert.
In Abbildung 13 ist eine Ubersicht der Qualitat des Verkehrsablaufs fiir die drei untersuchten Knotenpunkte

wahrend der maf3geblichen Spitzenstunde fir den Bezugsfall (Hochrechnung des Kundenverkehrs auf den
Monat November) dargestellt (vgl. Anlage 3.7).

Abbildung 13:  Qualitadt des Verkehrsablaufs an den untersuchten Wochentagen in der jeweiligen Spitzenstunde

(Bezugsfall)
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4. Prognose des Verkehrsaufkommens

4.1 Prognose-Nullfall

Eine Verkehrsprognose betrachtet Ublicherweise allgemeine und lokale Entwicklungen. Bei den lokalen
Entwicklungen ist das geplante Vorhaben zu bertcksichtigen (vgl. Absatz 4.2). Eine detaillierte Prognose
der allgemeinen verkehrlichen Entwicklungen im Umfeld des Vorhabens ist nur mittels eines
rechnergestitzten Verkehrsmodells mdglich. Ein solches Verkehrsmodell liegt bei der Stadt Siegen vor,
jedoch konnte zum Zeitpunkt der Berechnungen nicht darauf zugegriffen werden.

Daher wurde in Absprache mit dem Auftraggeber zur sicheren Seite eine Verkehrszunahme von 10 %
gegeniber dem Bezugsfall angenommen.

4.2 Prognose-Planfall
421 Beschreibung der Planung

Durch den geplanten Neubau eines Gartencenters werden Neuverkehre erzeugt. Die Planung sieht nach
Angaben des Bauherrn aktuell eine Verkaufsflache von maximal 7.800 m? vor, wovon ca. 1.900 m? fir eine
Baumschul-Freiflache vorgesehen sind. Zusatzlich ist ein Café mit ca. 500 m? Flache geplant. Die
ErschlieRung des Plangebietes ist Uber eine Zufahrt an den Zubringer IKEA vorgesehen.

Die Verkehrsbelastungen des Neuverkehrs sind den Belastungen des Prognose-Nullfalls aufzuschlagen.

4.2.2 Berechnung des Neuverkehrs

Die Berechnung des Neuverkehrsaufkommens, das durch die geplante Entwicklung zu erwarten ist, kann
auf Grundlage verdffentlichter Kennziffern zum Zusammenhang zwischen der Verkaufsflache der
Einzelhandelseinrichtungen und dem Verkehrsaufkommen ermittelt werden. Bei den veréffentlichten
Kennziffern handelt es sich um bundesweit anerkannte Werte, die in aktuellster und glltiger Fassung im
Programm Ver_Bau (Bosserhoff, 2022) vorliegen.

Da der Bauherr des geplanten Gartencenters bereits seit vielen Jahren mehrere Filialen betreibt, verfligt
er Uber eine gute Datenbasis Uber die zu erwartenden Fahrten von Kunden inklusive der jahreszeitlichen
Schwankungen und der Differenzierung im Verlauf der Wochentage sowie zur Anzahl der Mitarbeiter.
Daher wurde fir die Berechnung des zu erwartenden Neuverkehrs teilweise auf diese Zahlen
zuruckgegriffen (Fahrten der Kunden und Anzahl der Mitarbeiter). Diese Werte sind realitdtsnah, da sie auf
Erhebungen an bestehenden, vergleichbare Gartencentern beruhen, und deshalb geeignet, eine auf
das Projekt bestmdglich abgestimmte Berechnung der Verkehre durchfiihren zu kénnen.

Die Kennziffern fur die Fahrten der Beschaftigten und die LKW-Fahrten, sowie die Ganglinien der zeitlichen
Verteilung des Kunden- und des Lieferverkehrs wurden dem Programm Ver_Bau entnommen

Fir die geplanten Einzelhandelsnutzungen im Rahmen des Neubaus eines Einzelhandels wurde das
Verkehrsaufkommen fur die drei Verkehrsarten

e Kunden- und Besucherverkehr,
e Beschaftigtenverkehr und

e Lieferverkehr

differenziert berechnet.
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Tabelle 4 zeigt die Berechnung des Verkehrsaufkommens fir die geplante Nutzung.

Tabelle 4: Verkehrsaufkommen der Einzelhandelsnutzung fir die untersuchten Wochentage
Ergebnis Programm Ver Bau Gartencenter
Grofde der Nutzung 7.800
Einheit am
Bezugsgrole VKF
Beschaftigtenverkehr
Anzahl Beschaftigte * 65
Anwesenheit [%] 85
Wegehaufigkeit 2,0
Wege der Beschaftigten 111
MIV-Anteil [%] 90
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 90
Quell-/Zielaufkommen [Pkw] 45
Kunden-/Besucherverkehr
Normalwerktag Freitag Samstag
Pkw-Fahrten/Werktag * 1.232 1.642 2.156
Quell-/Zielaufkommen [Pkw] 616 821 1.078
Guterverkehr
0,3
Kennwert fur Giterverkehr Kfz-Fahrten
je 100 gm Verkaufsflache
Kfz-Fahrten/Werktag 18
Quell-/Zielaufkommen [KfZ] 9
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 1.340 1.750 2.264
Quell- bzw. Zielverkehr [Kfz] 670 875 1.132

* Werte nach Angaben des Betreibers

Da sich das geplante Gartencenter in einem Gewerbegebiet befindet, wurde auf der Grundlage eigener
sowie auch der Erfahrungswerte des Bauherrn davon ausgegangen, dass die Besucher des geplanten
Cafés auch Kunden des Gartencenters sind und keinen zusatzlichen Neuverkehr erzeugen.
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Insgesamt ergibt sich fiir die untersuchten Wochentage das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe
aus Quell- und Zielverkehr):

Normalwerktag
e Kundenverkehr 1.232 Kfz-Fahrten / Tag
o Beschaftigtenverkehr 90 Kfz-Fahrten / Tag
o Guterverkehr 18 Kfz-Fahrten / Tag

1.340 Kfz-Fahrten / Tag

Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr auf.

Anhand gebrauchlicher Tagesganglinien kénnen Zielverkehr (ankommende Fahrten) und Quellverkehr
(abgehende Fahrten) wahrend der maligebenden Spitzenstunden berechnet werden. Fir die Verteilung
des errechneten Verkehrsaufkommens auf die Spitzenstunde wurden folgende Tagesganglinien fir die
jeweilige Nutzung verwendet, welche im Programm Ver_Bau hinterlegt sind:

e Kundenverkehr, Bochum 1999, Baumarkte 3 — 2 Baumarkte (Mo-Fr)
e Beschaftigtenverkehr, nach Angabe des Bauherrn
o Guterverkehr, Bad Salzufflen/Berlin 2016, Fachmarkte - Gartenmarkt

Da die gebrauchlichen Tagesganglinien nur fur volle Stunden vorliegen, die Verkehrserhebungen jedoch
fur gleitende Stunden ausgewertet wurden, wurde fir die Berechnung zur sicheren Seite die zur
Spitzenstunde angrenzende Stunde mit dem hoheren Anteil am Tagesverkehr gewahlt. Die Berechnung
fir die mallgebende Spitzenstunde ist in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen am Normalwerktag in der abendlichen Spitzenstunde fir die geplante Nutzung
(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Beschaftigte Kunden Guterverkehr
(45 Pkw) (616 Pkw) (9 Kfz)
Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl
Wochentag [%0] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [SV/h]
Normalwerktag Quellverkehr 0,00 0 12,92 80 0,00 0
(Nachmittagsspitze) | zielverkehr 0,00 0 12,02 74 0,00 0

Anhand der getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen
wahrend der Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

¢ Nachmittagliche Spitzenstunde 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr
- 80 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
- 74 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
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Freitag
e Kundenverkehr 1.642 Kfz-Fahrten / Tag
o Beschaftigtenverkehr 90 Kfz-Fahrten / Tag
o Guterverkehr 18 Kfz-Fahrten / Tag

1.750 Kfz-Fahrten / Tag

Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr auf.

Anhand gebrauchlicher Tagesganglinien kénnen Zielverkehr (ankommende Fahrten) und Quellverkehr
(abgehende Fahrten) wahrend der maligebenden Spitzenstunden berechnet werden. Fir die Verteilung
des errechneten Verkehrsaufkommens auf die Spitzenstunde wurden folgende Tagesganglinien fir die
jeweilige Nutzung verwendet, welche im Programm Ver_Bau hinterlegt sind:

o Kundenverkehr, IVV 2019, Bauméarkte 3 — Baumarkt 4 (Fr)
o Beschaftigtenverkehr, eigene Annahmen nach Angabe des Bauherrn
o Giuterverkehr, Bad Salzufflen/Berlin 2016, Fachmarkte - Gartenmarkt

Da die gebrauchlichen Tagesganglinien nur fur volle Stunden vorliegen, die Verkehrserhebungen jedoch
fur gleitende Stunden ausgewertet wurden, wurde flr die Berechnung zur sicheren Seite die zur
Spitzenstunde angrenzende Stunde mit dem héheren Anteil am Tagesverkehr gewahlt. Die Berechnung
fir die mallgebende Spitzenstunde ist in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 6: Verkehrsaufkommen am Freitag in der nachmittaglichen Spitzenstunde fiir die geplante Nutzung
(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Beschaftigte Kunden Guterverkehr
(45 Pkw) (821 Pkw) (9 Kfz)
Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl
Wochentag [%0] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [SV/h]
Freitag Quellverkehr 0,00 0 12,91 106 28,87 3
(Nachmittagsspitze) | zielverkehr 0,00 0 12,32 101 28,87 3

Vereinfachend wurde angenommen, dass der Guterverkehr zu 100 % mit Lkw abgewickelt wird.

Anhand der getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen
wahrend der Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

¢ Nachmittagliche Spitzenstunde 15:00 Uhr bis 16:00 Uhr
- 109 Kfz/h (3 SV/h) im Quellverkehr
- 104 Kfz/h (3 SV/h) im Zielverkehr
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Samstag
e Kundenverkehr 2.156 Kfz-Fahrten / Tag
o Beschaftigtenverkehr 90 Kfz-Fahrten / Tag
o Guterverkehr 18 Kfz-Fahrten / Tag

2.264 Kfz-Fahrten / Tag

Dieses teilt sich zu jeweils 50 % auf Quell- und Zielverkehr auf.

Anhand gebrauchlicher Tagesganglinien kénnen Zielverkehr (ankommende Fahrten) und Quellverkehr
(abgehende Fahrten) wahrend der maligebenden Spitzenstunden berechnet werden. Fir die Verteilung
des errechneten Verkehrsaufkommens auf die Spitzenstunde wurden folgende Tagesganglinien fir die
jeweilige Nutzung verwendet, welche im Programm Ver_Bau hinterlegt sind:

o Kundenverkehr, IVV 2019, Baumarkte 3 — Baumarkt 4 (Sa)

o Beschaftigtenverkehr, eigene Annahmen nach Angabe des Bauherrn

o Giuterverkehr, Bad Salzufflen/Berlin 2016, Fachmarkte - Gartenmarkt
Da die gebrauchlichen Tagesganglinien nur fur volle Stunden vorliegen, die Verkehrserhebungen jedoch
fur gleitende Stunden ausgewertet wurden, wurde flr die Berechnung zur sicheren Seite die zur
Spitzenstunde angrenzende Stunde mit dem héheren Anteil am Tagesverkehr gewahlt. Die Berechnung
fir die mallgebende Spitzenstunde ist in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 7: Verkehrsaufkommen am Samstag in der mittaglichen Spitzenstunde fir die geplante Nutzung
(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Beschaftigte Kunden Guterverkehr
(45 Pkw) (2.078 Pkw) (9 Kfz)
Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl
Wochentag [%0] [Pkw/h] [%0] [Pkw/h] [%] [SV/h]
Samstag Quellverkehr 0,00 0 14,38 155 0,00 0
(Mittagsspitze) | ziglverkehr 0,00 0 10,88 117 14,29 1

Vereinfachend wurde angenommen, dass der Guterverkehr zu 100 % mit Lkw abgewickelt wird.

Anhand der getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen
wahrend der Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

e Mittagliche Spitzenstunde 12:15 Uhr bis 13:15 Uhr
- 155 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr
- 118 Kfz/h (1 SV/h) im Zielverkehr
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4.2.3 Raumliche Verteilung

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs erfolgte analog zu den erhobenen Verkehrsbelastungen.
Demnach wird sich der Neuverkehr am Knotenpunkt Wallhausenstrale / Zubringer IKEA zu 10 % von und
nach Norden und zu 90 % von und nach Suden verteilen. Am Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) /
Wallhausenstral’e wird sich der Neuverkehr zu 35 % von und nach Nord-Westen und zu 65 % von und
nach Sid-Osten verteilen.

424 Verkehrsbelastung im Prognose-Planfall

Die fir die verkehrstechnische Beurteilung mafRRgebenden Verkehrsbelastungen wurden durch die
Uberlagerung des durch das Vorhaben erzeugten Neuverkehrs mit den allgemeinen verkehrlichen
Entwicklungen des Prognose-Nullfalls fir die Spitzenstunden ermittelt.

Die Abbildungen 14 bis 16 zeigen die prognostizierten Verkehrsbelastungen fur die jeweiligen
Spitzenstunden an den untersuchten Wochentagen (vgl. Anlage 4.1 bis 4.3).

Abbildung 14:  Prognostizierte Knotenstrombelastungen an einem Normalwerktag in der nachmittagliche
Spitzenstunde in [Kfz/h (SV/h)]
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Abbildung 15:  Prognostizierte Knotenstrombelastungen an einem Freitag in der nachmittéaglichen Spitzenstunde in
[Kfz/h (SV/h)]
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Abbildung 16:

Prognostizierte Knotenstrombelastungen an einem Samstag in der mittaglichen Spitzenstunde in

[Kfz/h (SV/h)]

Das Verkehrsaufkommen steigt an den untersuchten Wochentagen an allen Knotenpunkten gegentiber
den heutigen Verkehrsbelastungen im Bezugsfall an (vgl. Tabelle 8). Der deutlichste Verkehrszuwachs tritt
an den Knotenpunkten 2 und 3 entlang der WallhausenstralRe mit ca. 30 % am Samstag in der mittaglichen

Spitzenstunde auf.

Summe der Knotenpunktzuflisse (Bezugsfall und Planfall)

Tabelle 8:
Knotenpunkt 1 Knotenpunkt 2 Knotenpunkt 3
Bezugsfall Planfall Bezugsfall Planfall Bezugsfall Planfall
Wochentag [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Donnerstag 2.509 2.973 1.247 1.517 433 484
Freitag 2.580 3.157 1.448 1.795 627 699
Samstag 2.093 2.751 1.379 1.779 901 1.005
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4.3 Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) / Wallhausenstral3e

Der teilsignalisierte Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) / WallhausenstralRe wird verkehrsabhangig
gesteuert. Fur die Berechnung der Qualitat des Verkehrsablaufs verkehrsabhangiger Signalsteuerungen
liegt kein einschlagiges Verfahren vor. Ersatzweise werden die Berechnungen daher auf der Grundlage
des hinterlegten Festzeitprogramms (SZP1) mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden durchgefihrt. In dem
Signalzeitenplan liegt eine zweiphasige Signalsteuerung vor, wobei in Fahrtrichtung Siden der
geradausfahrende Strom auf der B 62 nicht signalisiert ist. Der Rechtsabbieger und der indirekte
Linksabbieger in der Wallhausenstralle werden frei gefuhrt.

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass sich fur das Verkehrsaufkommen im Planfall an
einem Normalwerktag in der Nachmittagsspitze insgesamt eine befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV C) einstellt. Die héchsten Wartezeiten werden im Linksabbiegestrom der nérdlichen Zufahrt der B 62
mit im Mittel 41 Sekunden erreicht. Die 95% Ruickstauldange, welche der erforderlichen Stauraumlange zu
Grunde liegt, betragt in diesem Strom ca. 74 m. Die Rickstaulange im Geradeausstrom der B 62 aus
Fahrtrichtung Stiden betragt ca. 45 m.

An einem Freitag ergeben die Berechnungen fir die Spitzenstunde im Planfall eine insgesamt
befriedigende Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV C). Die hdchste Wartezeit stellt sich im
Linksabbiegestrom der ndrdlichen Zufahrt der B 62 mit im Mittel 44 Sekunden ein. Die 95% Ruckstaulange,
welche der erforderlichen Stauraumlange zu Grunde liegt, betragt in diesem Strom ca. 80 m. Die
Ruckstaulange im Geradeausstrom der B 62 aus Fahrtrichtung Stiden betragt ca. 42 m.

Auch an einem Samstag koénnen die Verkehrsbelastungen in der Spitzenstunde im Planfall mit einer
insgesamt befriedigenden Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) abgewickelt werden. Die hochsten
Wartezeiten werden im Linksabbiegestrom der noérdlichen Zufahrt der B 62 mit im Mittel 45 Sekunden
erreicht. Die 95% Ruckstaulange, welche der erforderlichen Stauraumlange zu Grunde liegt, betragt in
diesem Strom ca. 82 m. Die Riickstaulange im Geradeausstrom der B 62 aus Fahrtrichtung Stiden betragt
ca. 25 m.

Die Berechnungen sind in den Anlagen 4.5 bis 4.14 dokumentiert.

Knotenpunkt Wallhausenstraf3e / Zubringer IKEA

Der signalisierte Knotenpunkt Wallhausenstrafte / Zubringer IKEA wird verkehrsabhangig gesteuert. Fir
die Berechnung der Qualitdt des Verkehrsablaufs verkehrsabhangiger Signalsteuerungen liegt kein
einschlagiges Verfahren vor. Ersatzweise werden die Berechnungen daher auf der Grundlage des
hinterlegten Festzeitprogramms fiir die nachmittagliche Spitzenstunde (SZP12) mit einer Umlaufzeit von
75 Sekunden durchgefiihrt. In dem Signalzeitenplan liegt im Grundsatz eine dreiphasige Signalsteuerung
vor.

Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass sich fiur das Verkehrsaufkommen in der
Spitzenstunde im Planfall an einem Normalwerktag insgesamt eine gute Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV B) einstellt. Die h6chsten Wartezeiten werden im Linksabbiegestrom in der westlichen Zufahrt mit im
Mittel 34 Sekunden erreicht. Die 95% Ruckstaulange, welche der erforderlichen Stauraumlange zu Grunde
liegt, betragt in diesem Strom ca. 14 m, im Rechtsabbiegestrom derselben Zufahrt ca. 41 m. In der
Wallhausenstrafe Nord ergeben die Berechnungen eine Rickstaulédnge von ca. 86 m. Die Riickstaulange
in der Wallhausenstral’e Sud betragt im Geradeausstrom ca. 81 m, im Linksabbiegestrom ca. 47 m.
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Auch an einem Freitag ergeben die Berechnungen fiir die Spitzenstunde im Planfall eine insgesamt
befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C). Die héchste Wartezeit stellt sich im Linksabbiege-
strom der westlichen Zufahrt mit im Mittel 35 Sekunden ein. Die 95% RIiickstaulange, welche der
erforderlichen Stauraumlange zu Grunde liegt, betragt in diesem Strom ca. 18 m, im Rechtsabbiegestrom
derselben Zufahrt ca. 56 m. In der Wallhausenstral3e Nord ergeben die Berechnungen eine Rickstaulange
von ca. 99 m. Die Rickstauldnge in der Wallhausenstrafle Sud betragt im Geradeausstrom ca. 79 m, im
Linksabbiegestrom ca. 70 m.

An einem Samstag kénnen die Verkehrsbelastungen in der Spitzenstunde im Planfall ebenfalls mit einer
insgesamt befriedigenden Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) abgewickelt werden. Die hochsten
Wartezeiten werden im Geradeaus- und Rechtsabbiegestrom der nérdlichen Zufahrt mit im Mittel
35 Sekunden erreicht. Die 95% Ruickstauldnge, welche der erforderlichen Stauraumlange zu Grunde liegt,
betragt im Linksabbiegestrom der westlichen Zufahrt ca. 22 m, im Rechtsabbiegestrom derselben Zufahrt
ca. 78 m. In der Wallhausenstral3e Nord ergeben die Berechnungen eine Riickstauldange von ca. 68 m. Die
Ruckstaulange in der Wallhausenstral3e Sid betragt im Geradeausstrom ca. 50 m, im Linksabbiegestrom
ca. 83 m.

Die Berechnungen sind in den Anlagen 4.15 bis 4.24 dokumentiert.

Knotenpunkt Zubringer IKEA / Parkplatz IKEA

Der Knotenpunkt Zubringer IKEA / Parkplatz IKEA wird als einstreifiger, vierarmiger Kreisverkehr betrieben.
Der nérdliche Arm ist nur als Ausfahrt ausgebildet.

Die Berechnungen ergeben an einem Normalwerktag im Planfall eine jederzeit sehr gute Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV A). Die héchsten Wartezeiten werden in der 6stlichen Zufahrt des Zubringers IKEA
mit im Mittel 4 Sekunden erreicht, die 95 %-Rickstaulédnge betragt ca. 6 m.

Auch an einem Freitag ergeben die Berechnungen im Planfall eine jederzeit sehr gute Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV A). Die hdchste Wartezeit stellt sich in der dstlichen Zufahrt des Zubringers IKEA
Zufahrt mit im Mittel 4 Sekunden ein, die 95 %-Ruckstaulange betragt ca. 6 m.

An einem Samstag konnen die Verkehrsbelastungen im Planfall ebenfalls mit einer jederzeit sehr guten
Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden. Die héchsten Wartezeiten werden in der
ostlichen Zufahrt des Zubringers IKEA mit im Mittel 5 Sekunden erreicht, die 95 %-Rickstaulange betragt
ca. 12 m.

Die Berechnungen sind in den Anlagen 4.25 bis 4.30 dokumentiert:

Knotenpunkt Zubringer IKEA / Anbindung Gartencenter

Die neu geplante Anbindung des Gartencenters an den Zubringer IKEA soll als vorfahrtgeregelte
Einmindung betrieben werden.

Die verkehrstechnischen Berechnungen ergeben fir die Spitzenstunde an einem Normalwerktag im
Planfall eine sehr gute Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV A). Die héchsten Wartezeiten werden im
Linkseinbiegestrom aus der Gartencenter-Zufahrt mit im Mittel 7 Sekunden erreicht, die 95 %-Riickstau-
lange betragt ca. 6 m.

An einem Freitag ergeben die Berechnungen fiir die spitzenstunde eine gute Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV B). Die héchste Wartezeit stellt sich bei den Linkseinbiegern aus der Gartencenter-Zufahrt mit im
Mittel 11 Sekunden ein, die 95 %-Rickstauldnge betragt ca. 6 m.




Verkehrsuntersuchung zum Neubau eines Gartencenters in Siegen 29

Auch an einem Samstag ergeben die Berechnungen fiir die Spitzenstunde eine gute Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV B). Die hdchsten Wartezeiten werden im Linkseinbiegestrom aus der Gartencenter-
Zufahrt mit im Mittel 17 Sekunden erreicht, die 95 %-Riickstaulange betragt ca. 6 m.

Die Berechnungen sind in den Anlagen 4.31 bis 4.36 dokumentiert.

In Abbildung 17 ist eine Ubersicht der Qualitat des Verkehrsablaufs fir die vier untersuchten Knotenpunkte
in den maflRgebenden Spitzenstunden fiir den Prognose-Planfall dargestellt (vgl. Anlage 4.4).

Abbildung 17:  Qualitédt des Verkehrsablaufs an den untersuchten Wochentagen in der jeweiligen Spitzenstunde
(Planfall)
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4.4 Dimensionierung der Anbindung

Die RASt 06 (vgl. FGSV 2006) geben in der Tabelle 44 ein Bewertungsverfahren zur Beurteilung der
Notwendigkeit von Linksabbiegefahrstreifen und Aufstellbereichen an zweistreifigen Fahrbahnen sowie an
Fahrbahnen mit Zwischenbreiten vor. Mallgebend fir die Bewertung sind die Verkehrsstarke des
Hauptstroms, aus dem abgebogen wird, die Verkehrsstarke des Linksabbiegers und die Stralenkategorie.
Gemall den RASt 06 beginnt bei einer angebauten Hauptverkehrsstralle ab einer Verkehrsstarke des
Linksabbiegers von 20 Kfz/h und einer gleichzeitigen Verkehrsstarke des Hauptstroms von tber 400 Kfz/h
der Einsatzbereich fur eine Anlage eines Aufstellstreifens fir den Linksabbiegerstrom. Wenn im
Hauptstrom eine Verkehrsstarke von 500 Kfz/h tberschritten wird und gleichzeitig mehr als 50 Kfz/h links
abbiegen, ist nach den RASt 06 ein Linksabbiegestreifen einsetzbar. Die neu zu planende Anbindung liegt
an einer angebauten HauptverkehrsstralRe. Mit einer Verkehrsstarke von 494 Kfz/h im Hauptstrom und
113 Kfz/h im Linksabbiegestrom ist das Anlegen eines Linksabbiegestreifens zu empfehlen. Dies entspricht
auch den Vorstellungen des Bauherrn. Zudem wird vom Bauherrn angestrebt, dass Kunden des
Gartencenters, die auf dem IKEA-Kundenparkplatz parken, den Zubringer zum IKEA-Einrichtungshaus
gefahrlos und komfortabel Uberqueren kénnen.

Daher wird empfohlen, zwei Querungsstellen fir FulRganger vom IKEA-Kundenparkplatz zu dem geplanten
Gartencenter anzulegen. Eine Querungsstelle ist direkt an der geplanten Anbindung des Gartencenters
vorgesehen und eine weitere kann in Verlangerung des bereits vorhandenen FulRgangerwegs zum IKEA-
Einrichtungshaus am Ubergang des vorhandenen Linksabbiegestreifens am Knotenpunkt
Wallhausenstral’e / Zubringer IKEA zum neu anzulegenden Linksabbiegestreifens zum Gartencenter
angelegt werden.

An beiden Querungsstellen erleichtert eine Trenninsel das Uberqueren der StraRe, da durch das
schrittweise Uberqueren der StralRe jeweils nur auf die Fahrzeuge aus einer Fahrtrichtung geachtet werden
muss und dadurch auch die Sicht auf die aus Westen kommenden Fahrzeuge verbessert wird. Zudem
werden stralenbegleitende Fuliwege auf der sldlichen Seite des Zubringers angelegt. Der vorhandene
Linksabbiegesteifen wird auf ca. 30 m gekurzt, was aufgrund der Ergebnisse der verkehrstechnischen
Berechnungen problemlos mdglich ist. In der malgebenden Spitzenstunde an einem Samstag betragt
demnach die erforderliche Ruckstaulange, die in 95 % der Falle nicht Uberschritten wird, im
Linksabbiegestreifen der westlichen Zufahrt ca. 22 m. Im Rechtsabbiegesteifen betragt diese ca. 78 m und
reicht damit nicht tber die geplante Anbindung hinaus.

Abbildung 18 zeigt die verkehrstechnische Skizze flir den empfohlenen Ausbau (vgl. Anlage 4.37).
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Abbildung 18:  Verkehrstechnische Skizze fiir den empfohlenen Ausbaustand
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5. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

An der Wallhausenstra’e / Zubringer IKEA in Siegen ist der Neubau eines Gartencenters mit einer
Verkaufsflache von insgesamt maximal 7.800 m? mit einem zuséatzlichen Cafe” von ca. 500 m? Flache
geplant. Das daflr vorgesehene Gebiet grenzt stdlich an den Zubringer zum IKEA-Parkplatz und dstlich
an die WallhausenstralRe, es soll Gber den Zubringer zum IKEA-Parkplatz erschlossen werden.

Die Brilon Bondzio Weiser GmbH wurde damit beauftragt, die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens
auf das bestehende Stralennetz zu untersuchen und zu bewerten.

Die Untersuchung ist zu folgenden Ergebnissen gekommen:

e Das bestehende StralBennetz ist fur die Abwicklung des heutigen Verkehrsaufkommens
ausreichend dimensioniert.

e Fir die verkehrstechnischen Berechnungen des heutigen Verkehrsaufkommens wurde der
Analysefall auf einen Bezugsfall hochgerechnet, der sich auf einen von beiden Einzelhandels-
einrichtungen (IKEA und Gartencenter) stark frequentierten Monat im Jahr bezieht. Hierfur wurde
der November als Bezugsmonat gewahlt. Die Berechnungen wurden jeweils fir einen
Normalwerktag, einen Freitag und einen Samstag durchgefihrt.

o Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass das Verkehrsaufkommen im Bezugsfall am
Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) / Wallhausenstral3e an allen untersuchten Wochentagen in
der jeweiligen Spitzenstunde mit einer befriedigenden Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV C)
abgewickelt werden kann. Der Knotenpunkt Wallhausenstraflte / Zubringer IKEA kann an einem
Normalwerktag sowie an einem Freitag in der nachmittaglichen Spitzenstunde mit einer guten
(QSV B) und an einem Samstag in der mittaglichen Spitzenstunde mit einer befriedigenden Qualitat
des Verkehrsaufkommens (QSV C) betrieben werden. Fir den Kreisverkehr Zubringer IKEA /
Parkplatz IKEA ergibt sich an allen untersuchten Wochentagen in der jeweiligen Spitzenstunde
eine sehr gute Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A).

e Durch das Vorhaben wird an einem Normalwerktag in der nachmittaglichen Spitzenstunde ein
zusatzliches Verkehrsaufkommen in Héhe von etwa 154 Kfz/h (Summe aus Quell- und Zielverkehr)
erzeugt. An einem Freitag entsteht in der nachmittaglichen Spitzenstunde voraussichtlich ein
zusatzliches Verkehrsaufkommen von etwa 213 Kfz/h und an einem Samstag in der mittaglichen
Spitzenstunde von etwa 273 Kfz/h. Dieser Verkehr teilt sich analog zu den erhobenen
Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Wallhausenstrale / Zubringer IKEA etwa zu 10 % in
Richtung Norden und zu 90 % in Richtung Stden auf. Am Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) /
Wallhausenstralle werden etwa 35 % in Richtung Nord-Westen und ca. 65 % in Richtung Sud-
Osten fahren.

o Der Knotenpunkt Zubringer BAB 45 (B 62) / Wallhausenstraf’e kann mit dem prognostizierten
Verkehrsaufkommen an allen untersuchten Wochentagen in der jeweiligen Spitzenstunde mit einer
befriedigenden Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) betrieben werden.

o Der Knotenpunkt WallhausenstralRe / Zubringer IKEA kann an einem Normalwerktag in der
nachmittéglichen Spitzenstunde mit einer guten (QSV B) und an einem Freitag in der
nachmittaglichen sowie an einem Samstag in der mittaglichen Spitzenstunde mit einer
befriedigenden Qualitat des Verkehrsaufkommens (QSV C) betrieben werden.

o Am Kreisverkehr Zubringer IKEA / Parkplatz IKEA kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen
an allen untersuchten Wochentagen in der jeweiligen Spitzenstunde mit einer sehr guten Qualitat
des Verkehrsaufkommens (QSV A) abgewickelt werden.

e Der neu zu planende Knotenpunkt Zubringer IKEA / Zufahrt Gartencenter kann an einem
Normalwerktag in der abendlichen Spitzenstunde mit einer sehr guten Qualitdt des
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Verkehrsablaufs (QSV A) und an einem Freitag in der nachmittaglichen sowie an einem Samstag
in der mittaglichen Spitzenstunde mit einer guten Qualitat (QSV B) des Verkehrsablaufs betrieben
werden.

e Fir den Ausbau am Zubringer IKEA wird die Anlage eines Linksabbiegestreifens fir die Zufahrt
zum geplanten Gartencenter empfohlen. Zur sicheren Fuhrung der Ful3ganger, die vom IKEA-
Kundenparkplatz die Stralle zum Gartencenter tGberqueren wollen, wird eine Querung in Héhe der
neuen Anbindung zum Gartencenter empfohlen. Zusatzlich kann eine Querungsstelle in
Verlangerung des bestehenden Fullgangerweges auf dem IKEA-Gelande mittels einer Insel
angelegt werden, die sich am Ubergang des bestehenden Linksabbiegestreifens am Knotenpunkt
Wallhausenstrale / Zubringer IKEA zum neu anzulegenden Linksabbiegestreifen zum
Gartencenter befindet. An der sudlichen Seite des Zubringers IKEA gewahrleistet ein
strallenbegleitender Fullweg die sichere Flihrung der Fuligénger zum Gartencenter.

Die dem Gutachten zugrundeliegenden Werte, welche aus der Datenbasis des Bauherrn erarbeitet wurden,
sind realitatsnah und deshalb geeignet eine auf das Projekt bestméglich abgestimmte Berechnung der
Verkehre durchflhren zu kénnen.

Abschlief3end ist festzustellen, dass das Vorhaben die allgemeine Verkehrssituation in seinem Umfeld nicht
beeintrachtigen wird und die verkehrliche Erschliefung des Bauvorhabens gewahrleistet ist.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft flr Verkehrswesen mbH
Bochum, Dezember 2022
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Donnerstag

Freitag

Samstag

Verkehrsqualitat geméafi dem HBS

90008

sehr gut
gut
befriedigend
ausreichend
mangelhaft

ungeniigend

vorfahrtgeregelt
w< 10s
w< 20s
w< 30s
w< 45s
w> 45s

q>C

signalgeregelt
w< 20s
w< 35s
w< 50s
w< 70s
w> 70s

q>C

Donnerstag
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Samstag

Donnerstag

Freitag

@

Samstag
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Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Unive e 14
44799 Bochum

E-mail: info@bbwgmbh.de
Infemet: www.bbwgmbh.de

Stadt Siegen

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben

Gartencenter Kremer

Darstellung:

Ergebnisse der verkehrstechnischen
Berechnungen (QSV)

im Analysefall
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Knotendaten
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&
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 02.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm
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Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 02.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

LISA
SZP1 - Do AS Bezugsfall
. TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF O....|....1|0....|....2|o....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|.... Ausl.grad
4 7 I
K1 48 | 68 | 19 e % 053
K3 «—/| 71 | 45 | 63 q _ 0,26
AN AR AR AR RARRE LR RS RN RS LR RARAE R AN EARAE AR RN R MR VYW TP Y=
Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer 04/2004
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 02.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA

MIV - SZP1 - Do AS Bezugsfall (TU=90) - Do AS-Bezugsfall

ts | tr fa q m ts qs nc C Nce | Nmsos | Lx LK [ Nwms95>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR Bemerkun
: Y [s1 | [s) | [0 | [Kfa/h | [Kf2/U] | [/KF2D | IKf2/h] | [KE2/U) | [KE2/M] | [KEZ) | [KEZ) | (m] [ (m]|  [] s | [ "9
3 4 K11 71| 19 [0222] 229 5725 | 1,859 [ 1937 1 430 [ 0,699( 9,807 | 60,784 - 0,533| 36,745| C
1 2 —
1 —
2 1 <
1 L
3 2 <«— | K3 | 27| 63 [0711| 331 8,275 | 2,003 | 1797 32 1274 | 0,200| 6,128 | 40,923 - 0,260| 5176 | A
3 <«— | K3 | 27| 63 |0711| 330 | 8250 | 2,005 | 1796 32 1274 [ 0,199 6,109 | 40,833 - 0,259( 5169 [ A
Knotenpunktssummen: 890 2978
Gewichtete Mittelwerte: 0,330| 13,296
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe []
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nce Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nms g5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 02.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

LISA

Fr AS-Bezugsfall
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Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 02.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

LISA
SZP1 - Fr Bezugsfall
; TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF O....|....1|0....|....2|o....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|.... Ausl.grad
4 7 I
K1 48 | 68 | 19 e % 0.55
K3 «—/| 71 | 45 | 63 q _ 0,24
AN AR AR AR RARRE LR RS RN RS LR RARAE R AN EARAE AR RN R MR VYW TP Y=
Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer 04/2004
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 02.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA

MIV - SZP1 - Fr Bezugsfall (TU=90) - Fr AS-Bezugsfall

ts | tF fa q m ts qs nc C Nee | Nmsgs | Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
2uf | FstrNr | Symbol | SGR) 1) | 1s) | 11 | tkearhg | (fa/un | 1s/ktal | tktzrmg | (kfz/0n | (itarm | (it | (ke | ) mi| 1 | | qs) | o | Bemeund
3 4 K1 | 71| 19| 0222 234 5850 | 1,868 | 1927 1 428 | 0,744] 10,040 | 62,529 - 0,547 37,261| C
1 2 —
1 —
2| 1 |+
1 L
3 2 <«— | K3 | 27| 63 [0711| 303 7,575 | 2,014 | 1787 32 1271 | 0,177 5,648 | 37,921 - 0,238 5025 | A
3 <«— | K3 | 27| 63 [0711| 303 7,575 | 2,014 | 1787 32 1271 | 0,177 5,648 | 37,921 - 0,238( 5025 | A
Knotenpunktssummen: 840 2970
Gewichtete Mittelwerte: 0,324 14,005
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 02.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

LISA

Sa MIS-Bezugsfall
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Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 02.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

LISA
SZP1 - Sa Bezugsfall
; TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF O....|....1|0....|....2|o....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|.... Ausl.grad
4 7 I
K1 48 | 68 | 19 e % 0.56
K3 «—/| 71 | 45 | 63 q _ 0,14
AN AR AR AR RARRE LR RS RN RS LR RARAE R AN EARAE AR RN R MR VYW TP Y=
Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer 04/2004
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 02.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA

MIV - SZP1 - Sa Bezugsfall (TU=90) - Sa MIS-Bezugsfall

ts | tF fa q m ts qs nc C Nee | Nmsgs | Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
2uf | FstrNr | Symbol | SGR) 1) | 1s) | 11 | tkearhg | (fa/un | 1s/ktal | tktzrmg | (kfz/0n | (itarm | (it | (ke | ) mi| 1 | | qs) | o | Bemeund
3 4 K1 | 71| 19 |0222| 246 | 6150 | 1,811 [ 1988 1 441 1 0,782] 10,469 63,191 - 0,558 37,473| C
1 2 —
1 —
2| 1 |+
1 L
3 2 <«— | K3 | 27| 63 [0711| 193 | 4,825 | 1,814 | 1985 35 1411 | 0,089| 3,796 | 22,958 - 0,137( 4391 | A
3 <«— | K3 | 27| 63 |0711| 193 | 4825 | 1,814 | 1985 35 1411 | 0,089| 3,796 | 22,958 - 0,137( 4391 | A
Knotenpunktssummen: 632 3263
Gewichtete Mittelwerte: 0,301 17,268
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 02.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Knotendaten

LISA

WallhausenstraBe / Zufahrt IKEA

A

1 (Kf2)
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)
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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LISA

Strombelastungsdiagramm

Do AS-Bezugsfall

von\nach| 1 2 3
1 356| 24
2 464 198
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Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

LISA

SZP 12 - Do Bezugsfall

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 0100

gruppe An Ab TF I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 | Aus"grad
——

1 "L 63 | 12 | 23 12 64 0,61

. I P S
2 —t 52 | 59 6 53 59 0,20
i

3 ! 18 | 47 | 29 18 47 0,20
I — 7 I—

4 r 63 | 24 | 35 o4 64 0,50

s vt
5 <-| 15 | 47 | 31 16 47 0,23
a 64 | 4 | 15 -4 64—
[
b =—| 32 | 45| 13 32 45
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHBSZO15

Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer vom 28.06.2005

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022

Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA

MIV - SZP 12 - Do Bezugsfall (TU=75) - Do AS-Bezugsfall

ts | tF fa q m ts qs nc C Nee | Nmsgs | Lx LK | Nwms9s5>nk tw | QSV
2uf | FstrNr | Symbol | SGR) 1) | 1s) | 11 | tkbarhg | ikfa/un | 1s/Kfal | tktzrmg | (kfa/0n | iitarm) | (it | txe | oy Jmp| 1 | | qs) | o | Bemeund
1 1 <-l 1 52 | 230,320 380 7,917 | 1,836 | 1961 13 628 | 0,979( 12,334 | 74,966 - 0,605 27,115| B
2 5 44 | 31| 0427| 198 4,125 | 1,814 1985 18 848 | 0,172 5,625 | 34,020 - 0,233 14,403| A
2
1 v 4 | 40| 35(0480| 464 9,667 | 1,841 [ 1955 20 938 | 0,595| 11,722 71,950 - 0,495| 15,584 A
2 = 2 | 69| 6 |0093| 23 0,479 | 1,800 [ 2000 4 186 | 0,079( 1,737 | 10,422 - 0,124| 32,738| B
3
1 3 2,3| 40 [ 35 |0480( 182 3,792 | 1,854 | 1942 19 932 | 0,136| 4,882 | 29,292 - 0,195| 11,712 A
Knotenpunktssummen: 1247 3532
Gewichtete Mittelwerte: 0,436 18,662
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt ¢l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

LISA

Fr AS-Bezugsfall

vonlnach| 1 | 2 | 3 Wallhausenstralte Nord
1 384| 32
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Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

LISA

SZP 12 - Fr Bezugsfall

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 0100

gruppe An Ab TF I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 | Aus"grad
——

1 "L 63 | 12 | 23 12 64 0,66

. I P S
2 —t 52 | 59 6 53 59 0,27
i

3 ! 18 | 47 | 29 18 47 0,27
I — 7 I—

4 r 63 | 24 | 35 o4 64 0,49

s vt
5 <-| 15 | 47 | 31 16 47 0,35
a 64 | 4 | 15 -4 64—
[
b =—| 32 | 45| 13 32 45
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHBSZO15

Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer vom 28.06.2005

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022

Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA

MIV - SZP 12 - Fr Bezugsfall (TU=75) - Fr AS-Bezugsfall

ts | tF fa q m ts qs nc C Nee | Nmsgs | Lx LK | Nwms9s5>nk tw | QSV
2uf | FteNr| Symbol| S6R) 1) | 151 | 1) | tkezrhg | ikfzvun | ts/kia| iiezrmg | ikfz/on | ikezng | k621 | (ke | (m) [(m]| (] 5| 11 | Bemerun
1 1 <-l 1 52 | 2310320 416 8,667 | 1,833 | 1964 13 628 | 1,305 13,794 83,757 - 0,662 (29,482| B
2 5 | 44| 31 (0427 301 6,271 | 1,809 [ 1990 18 850 | 0,318| 8,159 | 49,199 - 0,354| 15,852 A
2
1 v 4 | 40| 35 (0480| 449 9,354 | 1,872 | 1923 19 923 | 0,572| 11,364 70,911 - 0,486| 15456 A
2 = 2 | 69| 6 |0093 34 0,708 | 1,800 [ 2000 4 186 [ 0,126 2,274 | 13,644 - 0,183 33,822 B
3
1 3 2,3| 40 [ 35 |0480( 248 5167 | 1,854 | 1942 19 932 | 0,207| 6,353 | 38,118 - 0,266 12,424 A
Knotenpunktssummen: 1448 3519
Gewichtete Mittelwerte: 0,464 | 19,480
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt g
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

LISA

Sa MIS-Bezugsfall

von\nach

1

2

1

221

45

2

270

404

3

46

393

20
100
400

Zufahrt IKEA

9

45
2
< (404
W

Wallhausenstralle Nord

2 266 2316

— o
0 N ©
< N

=
< N

Q 46
< 393
W ‘
w N AN
© N o N
w = K~ o
2614 > 674
WallhausenstraRe Sud
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

LISA

SZP 12 - Sa Bezugsfall

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 0100

gruppe An Ab TF I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 | Aus"grad
——

1 "L 63 | 12 | 23 12 64 0,42

. I P S
2 4 |52|50 |6 — 0,42
i

3 ! 18 | 47 | 29 18 47 0,42
I — 7 I—

4 r 63 | 24 | 35 o4 64 0,28

s vt
5 <-| 15 | 47 | 31 16 47 0,48
a 64 | 4 | 15 B —
[
b =—| 32 | 45| 13 32 45
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHBSZO15

Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer vom 28.06.2005

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022

Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA

MIV - SZP 12 - Sa Bezugsfall (TU=75) - Sa MIS-Bezugsfall

ts | tF fa q m ts qs nc C Nee | Nmsgs | Lx LK | Nwms9s5>nk tw | QSV
2uf | FteNr| Symbol| S6R) 1) | 151 | 1) | tkezrhg | ikfzvun | ts/kia| iiezrmg | ikfz/on | ikezng | k621 | (ke | (m) [(m]| (] 5| 11 | Bemerun
1 1 <-l 1 52 | 23 ]0,320| 266 5542 | 1,830 | 1967 13 629 | 0,433 8493 | 50,958 - 0423(22,533| B
2 5 | 44| 31 (0427 404 8417 | 1,807 [ 1992 18 851 | 0,545| 10,938] 65,891 - 0475 17,751 A
2
1 v 4 | 40| 35(0480| 270 5625 | 1,811 | 1988 20 954 | 0,226| 6,825 | 41,196 - 0,283 12,587 A
2 = 2 | 69| 6 |0093| 46 0,958 | 1,800 [ 2000 4 186 | 0,186( 2,830 | 16,980 - 0,247 35,175 C
3
1 3 2,3| 40 [ 35 |0480( 393 8188 | 1,861 [ 1934 19 928 | 0,434| 9,841 | 59,282 - 0,423| 14,407 A
Knotenpunktssummen: 1379 3548
Gewichtete Mittelwerte: 0,405 17,291
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt ¢l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KP3 Do Nov_AS.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: AS 16:00 - 17:00

0 1000 Fz/h

(W

4 : Parkplatz IKEA
Qa = 204
Qe=0
Qc =22

1 : Zubringer IKEA West
Qa =22
Qe =211
Qc=0

2 : Parkplatz
Qa=0
Qe=0
Qc =211

alle Kraftfahrzeuge

3 : Zubringer IKEA Ost
Qa =207
Qe =222
Qc=4

Sum = 433

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen

- mit FuRgéangereinfluss

Datei: KP3 Do Nov_AS.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: AS 16:00 - 17:00
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSvV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Zubringer IKEA West 1 25 0 211 1235 0,17 1024 3,5 A
2 | Parkplatz 1 20 211 0 1042 0,00 1042 0,0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1 40 4 225 1225 0,18 1000 3,6 A
4 | Parkplatz IKEA 01| 20 25 - - - - - A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zubringer IKEA West 1 25 0 211 1235 0,1 1 1 A
2 | Parkplatz 1 20 211 0 1042 0,0 0 0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1| 40 4 225 1225 0,2 1 1 A
4 | Parkplatz IKEA 0| 20 25 - - - 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen
FulRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

436
433

0,4
3,6

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h

s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KP3_Fr_AS_Nov.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: AS 15:00 - 16:00
0 1000 Fz/ h
(W

1 : Zubringer IKEA West

Qa =25
Qe =294
Qc=0

4 : Parkplatz IKEA
Qa =320
Qe=0
Qc =25

2 : Parkplatz
Qa=0
Qe=0
Qc =294

alle Kraftfahrzeuge

3 : Zubringer IKEA Ost

Qa =282
Qe = 333
Qc =12

Sum = 627

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen

- mit FuRgéangereinfluss

Datei: KP3_Fr_AS Nov.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: AS 15:00 - 16:00
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSvV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Zubringer IKEA West 1 30 0 294 1235 0,24 941 3,8 A
2 | Parkplatz 1 20 294 0 970 0,00 970 0,0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1 40 12 336 1218 0,28 882 4.1 A
4 | Parkplatz IKEA 01| 20 27 - - - - - A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zubringer IKEA West 1 30 0 294 1235 0,2 1 1 A
2 | Parkplatz 1 20 294 0 970 0,0 0 0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1| 40 12 336 1218 0,3 1 2 A
4 | Parkplatz IKEA 0| 20 27 - - - 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen
FulRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

630
627

0,7
4,0

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h

s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KP3_Sa_Nov.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: Mittagsspitze 12:15 - 13:15
0 1000 Fz/ h
L

4 : Parkplatz IKEA
Qa =422
Qe=0
Qc =40

1 : Zubringer IKEA West
Qa =40
Qe =452
Qc=0

2 : Parkplatz
Qa=0
Qe=0
Qc =452

alle Kraftfahrzeuge

3 : Zubringer IKEA Ost
Qa =439
Qe =449
Qc =13

Sum = 901

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen -

mit FulRgangereinfluss

Datei: KP3_Sa_Nov.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: Mittagsspitze 12:15 - 13:15
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSvV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Zubringer IKEA West 1 30 0 453 1235 0,37 782 4,6 A
2 | Parkplatz 1 20 453 0 835 0,00 835 0,0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1| 40 13 453 1217 0,37 764 4.8 A
4 | Parkplatz IKEA 01| 20 44 - - - - - A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zubringer IKEA West 1 30 0 453 1235 0,4 2 3 A
2 | Parkplatz 1| 20 453 0 835 0,0 0 0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1| 40 13 453 1217 0,4 2 3 A
4 | Parkplatz IKEA 0| 20 44 - - - 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 906 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 901 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 47 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Staulangen Wu, 1997
FulRganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM
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Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Stadt Siegen

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben

Gartencenter Kremer

Darstellung:

Nachmittagliche Spitzenstunde am Donnerstag

im Planfall
16:00 - 17:00 Uhr
[Kfz/h] (SV/h)
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Donnerstag

Freitag

Samstag

Verkehrsqualitat geméafi dem HBS

90008

sehr gut
gut
befriedigend
ausreichend
mangelhaft

ungeniigend

vorfahrtgeregelt
w< 10s
w< 20s
w< 30s
w< 45s
w> 45s

q>C

signalgeregelt
w< 20s
w< 35s
w< 50s
w< 70s
w> 70s

q>C

Donnerstag

Freitag

@—

Samstag

Donnerstag

Freitag

Samstag

Donnerstag

Freitag

@

Samstag

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Technologiezentrum Ruhr
UniversitatsstraBe 142
44799 Bochum

E-mail: info@bbwgmbh.de
Infemet: www.bbwgmbh.de

Stadt Siegen

Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben

Gartencenter Kremer

Darstellung:

Ergebnisse der verkehrstechnischen
Berechnungen (QSV)

im Planfall
Datum: Projekt Nr.:
05/2022 3.2391 Anlage 4-4




Knotendaten

LISA

WallhausenstraBe / Zubringer A45 (B 62)

)

5 \_ =
o : = ____rewm
Ki(kf2) _ _ — _ — 3 3 3 K3 (Kfz)
_____ —_F ¢
—_— 1 5
&
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

LISA

Do AS-Planfall
von\nach| 1 | 2 | 3
] 5741795 Wallhausenstralie
s Jrarle
v
SN
20 SN ®
100
700
_ w214 ST E 3
3 =
> W 727 727 O
274 o)
3 795) R
A 795 W
N
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

LISA
SZP1 - Do Planfall

. TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF o....|....1|0....|....2|0....|....3|o....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|...7|()....|...?|()....|.... Ausl.grad

4 2 i vt
K1 48 | 68 | 19 % 6 0.64
K3 =—| 71 | 45 | 63 ﬂ _ 0,29
AR RS RS R AR R AR AR AR RS RS R R AR LA RERAE RS AR NNT- T TvY=

Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer 04/2004

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022

Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA

MIV - SZP1 - Do Planfall (TU=90) - Do AS-Planfall

ts | tF fa q m ts qs nc C Nee | Nmsgs | Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
2uf | FstrNr | Symbol | SGR) 1) | 1s) | 11 | tkearhg | (fa/un | 1s/ktal | tktzrmg | (kfz/0n | (itarm | (it | (ke | ) mi| 1 | | qs) | o | Bemeund
3 4 K1 | 71| 190222 274 | 6850 | 1,859 [ 1937 1 430 | 1,136] 11,926 | 73,917 - 0,637(41,235| C
1 2 —
1 —
2| 1 |+
1 L
3 2 <«— | K3 | 27| 63 (0711 364 | 9100 | 2,007 | 1794 32 1274 | 0,229| 6,708 | 44,877 - 0,286 5365 | A
3 <«— | K3 | 27| 63 [0711| 363 9,075 | 2,009 [ 1792 32 1274 | 0,228| 6,689 | 44,790 - 0,285( 5358 | A
Knotenpunktssummen: 1001 2978
Gewichtete Mittelwerte: 0,382 15,181
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt

Anlage 4-8




Strombelastungsdiagramm

LISA

Fr AS-Planfall
von\nach| 1 | 2 | 3
1 881787 Wallhausenstralie
T eerlem
-
o o ©
20 SIS
100
700
626 50)
288 o)
2 S
o\ 667 667 W\ W
288 N~
To)
N 787) N
N 787 W
W
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Abzeichnung Blatt

Bearbeiter Sigrid Westphal
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Signalzeitenplan

LISA
SZP1 - Fr Planfall

. TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF o....|....1|0....|....2|0....|....3|o....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|...7|()....|...?|()....|.... Ausl.grad

4 2 i vt
K1 48 | 68 | 19 % 6 0.68
K3 =—| 71 | 45 | 63 ﬂ _ 0,26
AR RS RS R AR R AR AR AR RS RS R R AR LA RERAE RS AR NNT- T TvY=

Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer 04/2004

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022

Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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LISA

Nachweis der Verkehrsqualitat

MIV - SZP1 - Fr Planfall (TU=90) - Fr AS-Planfall

ts | tF fa q m ts qs nc C Nee | Nmsgs | Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
2uf | FstrNr | Symbol | SGR) 1) | 1s) | 11 | tkearhg | (fa/un | 1s/ktal | tktzrmg | (kfz/0n | (itarm | (it | (ke | ) mi| 1 | | qs) | o | Bemeund
3 4 K1 | 71| 19| 0222 288 7,200 | 1,876 | 1919 1 426 | 1,389| 12,758 79,763 - 0,676 43,785| C
1 2 —
1 —
2| 1 |+
1 L
3 2 <«— | K3 | 27| 63 [0711| 334 8,350 | 2,011 | 1790 32 1271 | 0,203| 6,183 | 41,438 - 0,263| 5198 | A
3 <«— | K3 | 27| 63 [0711| 333 8,325 | 2,011 [ 1790 32 1271 | 0,202| 6,165 | 41,318 - 0,262 5191 | A
Knotenpunktssummen: 955 2968
Gewichtete Mittelwerte: 0,387 16,832
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt

Anlage 4-11




Strombelastungsdiagramm

LISA

Sa MIS-Planfall

von\nach| 1 213
1 307|673
2 289
3 425|537

Wallhausenstrale

20
100
600
B 62 B 62
~ %
W\ 425 425
307 ™
3 673) E
N 673
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)

Auftragsnr. 3.2391

Variante

Bestand

Datum

01.06.2022

Bearbeiter Sigrid Westphal

Abzeichnung

Blatt

Anlage 4-12




Signalzeitenplan

LISA
SZP - Sa Planfall

; TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF o....|....1|0....|....2|0....|....3|o....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|...7|()....|...?|()....|.... Ausl.grad

4 2 i vt
K1 48 | 68 | 19 % 6 0.70
K3 =—| 71 | 45 | 63 ﬂ _ 0,15
AR RS RS R AR R AR AR AR RS RS R R AR LA RERAE RS AR NNT- T TvY=

Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer 04/2004

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022

Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt

Anlage 4-13



LISA

Nachweis der Verkehrsqualitat

MIV - SZP - Sa Planfall (TU=90) - Sa MIS-Planfall

ts | tF fa q m ts qs nc C Nee | Nmsgs | Lx LK | Nwms9s>nk tw | QSV
2uf | FstrNr | Symbol | SGR) 1) | 1s) | 11 | tkearhg | (fa/un | 1s/ktal | tktzrmg | (kfz/0n | (itarm | (it | (ke | ) mi| 1 | | qs) | o | Bemeund
3 4 K1 | 71| 190222 307 | 7,675 | 1,809 [ 1990 1 442 | 1,544 13,566 | 81,803 - 0,695(44,783| C
1 2 —
1 —
2| 1 |+
1 L
3 2 <«— | K3 | 27| 63 [0711| 213 5325 | 1,813 [ 1986 35 1412 | 0,100 4,108 | 24,821 - 0,151 4,465 | A
3 <«— | K3 | 27| 63 [0711| 212 5300 | 1,813 | 1986 35 1412 | 0,099| 4,092 | 24,724 - 0,150( 4,459 | A
Knotenpunktssummen: 732 3266
Gewichtete Mittelwerte: 0,379 21,373
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral’e / Zubringer A45 (B 62)
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Knotendaten

LISA

WallhausenstraBe / Zufahrt IKEA

A

1 (Kf2)

P

2(Kfz) _
2,3 (Kfz)

(2 N
~—N
a4
)
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

LISA

Do AS-Planfall

von\nach| 1 2 3
1 392 33
2 510 281
3 33 |268

20

100

500
Zufahrt IKEA

$301 3314
3
N
x

Wallhausenstralle Nord

Y 425 2543
s gy
C’)g O’)O

—
MM MW

w N (@)]

(e)] [(e] oo —_

0 S
2 660 > 791

Wallhausenstrafle Siud

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

LISA

SZP 12 - Do Planfall

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 0100

gruppe An Ab TF I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 | Aus"grad
——

1 "L 63 | 12 | 23 12 64 0,68

. I P S
2 —t 52 | 59 6 53 59 0,29
i

3 ! 18 | 47 | 29 18 47 0,29
I — 7 I—

4 r 63 | 24 | 35 o4 64 0,54

s vt
5 <-| 15 | 47 | 31 16 47 0,33
a 64 | 4 | 15 -4 64—
[
b =—| 32 | 45| 13 32 45
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHBSZO15

Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer vom 28.06.2005

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022

Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA

MIV - SZP 12 - Do Planfall (TU=75) - Do AS-Planfall

ts | tF fa q m ts qs nc C Nee | Nmsgs | Lx LK | Nwms9s5>nk tw | QSV
2uf | FstrNr | Symbol | SGR) 1) | 1s) | 11 | tkbarhg | ikfa/un | 1s/Kfal | tktzrmg | (kfa/0n | iitarm) | (it | txe | oy Jmp| 1 | | qs) | o | Bemeund
1 1 <-l 1 52| 2310320 425 8,854 | 1,831 | 1966 13 629 | 1,408 14,190 86,077 - 0,676 30,185| B
2 5 | 44| 31 (0427 281 5854 | 1,809 | 1990 18 850 | 0,286| 7,656 | 46,166 - 0,331 15,550 A
2
1 v 4 | 40| 35(0480( 510 | 10,625 1,843 | 1953 20 937 | 0,740 13,066 | 80,278 - 0,544| 16,566 A
2 4 2 | 69| 6 |0093| 33 0,688 | 1,800 [ 2000 4 186 | 0,121 2,225 | 13,350 - 0,177 33,708 B
3
1 3 2,3| 40 [ 35 |0480( 268 5583 | 1,854 | 1942 19 932 | 0,232| 6,810 | 40,860 - 0,288 12,663 A
Knotenpunktssummen: 1517 3534
Gewichtete Mittelwerte: 0,488 19,877
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt ¢l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

LISA

Fr AS-Planfall
vonlnach| 1 | 2 | 3 Wallhausenstralte Nord
1 422 45
3 47 |367
-~
20 29 52
100
400
Zufahrt IKEA
§ 45
N 420
s 47
< 367
W
w H A B
N N ©
NN o N
> 789 2914
Wallhausenstrale Sud
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

LISA

SZP 12 - Fr Planfall

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 0100

gruppe An Ab TF I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 | Aus"grad
——

1 "L 63 | 12 | 23 12 64 0,74

. I P S
2 —t 52 | 59 6 53 59 0,40
i

3 ! 18 | 47 | 29 18 47 0,40
I — 7 I—

4 r 63 | 24 | 35 o4 64 0,54

s vt
5 <-| 15 | 47 | 31 16 47 0,50
a 64 | 4 | 15 -4 64—
[
b =—| 32 | 45| 13 32 45
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHBSZO15

Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer vom 28.06.2005

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022

Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

LISA

MIV - SZP 12 - Fr Planfall (TU=75) - Fr AS-Planfall

ts | tF fa q m ts qs nc C Nee | Nmsgs | Lx LK | Nwms9s5>nk tw | QSV
2uf | FstrNr | Symbol | SGR) 1) | 1s) | 11 | tkbarhg | ikfa/un | 1s/Kfal | tktzrmg | (kfa/0n | iitarm) | (it | txe | oy Jmp| 1 | | qs) | o | Bemeund
1 1 <-l 1| 52| 23 (0320 467 | 9729 | 1,830 | 1968 13 630 | 2,077 16,294 98,839 - 0,741(34,599| B
2 5 | 44| 31 (0427 420 | 8750 | 1,825 | 1973 18 842 | 0,605| 11,443 69,619 - 0,499 18233| A
2
1 4 | 40| 35 (0480 494 | 10,292 1,870 | 1925 19 924 [ 0,710| 12,668 78,972 - 0,535| 16410 A
2 = 2 | 69| 6 |0093| 47 0,979 | 1,800 [ 2000 4 186 [ 0,192 2,877 | 17,262 - 0,253| 35309| C
3
1 3 2,3| 40 | 35|0480| 367 | 7,646 | 1,876 | 1919 19 921 |0,388| 9,198 | 55,850 - 0,398| 14,052| A
Knotenpunktssummen: 1795 3503
Gewichtete Mittelwerte: 0,545 21,581
TU=75s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt ¢l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 01.06.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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LISA

Strombelastungsdiagramm

Sa MIS-Planfall
vonlnach| 1 | 2 | 3 Wallhausenstrale Nord
1 243| 61
2 |297] |546 5304 ¥ 363
3 66 |566
-
20 o 8
100
500
Zufahrt IKEA
~ 61
© 546
W
N 66
™
© )566
W
(o) N (@) ] N
[o2] A~ B [{e]
®» W o N
> 809 2 843
Wallhausenstralte Sud
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 17.10.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

LISA

SZP12* Sa Planfall

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 0100

gruppe An Ab TF I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 I 1111 | Aus"grad
——

1 "L 69 | 12 | 17 12 F 0,64

A~
2 —t 57 | 65 7 58 65 0,52
A

3 3 18 | 52 | 34 18 52 0,52
I —

4 1|69 | 24|29 ” TR 037

s et

5 l 15 | 62 | 36 16 50 0,56
| — —

a }l7o| 4|9 M2 8

- e,
b 32 | 50 | 18 32 50
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHBSZO15

Auf Grundlage des SZP von Schlothauer und Wauer vom 28.06.2005

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA

Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 17.10.2022

Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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LISA

Nachweis der Verkehrsqualitat

MIV - SZP12* Sa Planfall (TU=75) - Sa MIS-Planfall

ts | tF fa q m ts qgs nc C Nee | Nmsos [ Lx LK | Nwms95>nk tw | QSV
2uf| FteNr| Symbol| S6R) 1 | 151 | 1 | tkearm | ikfzvn | 157kt | iiezrm | kfz/v) | ikzng | kfz) | (ke | im) [ (m1| [ [ | 11 | Bemerend
1 1 <-l 1 58 [ 17 | 0,240| 304 6,333 | 1,827 | 1971 10 473 | 1,174 11,298 67,788 - 0,643| 34,548| B
2 5| 39| 36 |0493| 546 | 11,375| 1,809 | 1990 20 981 |0,785| 13,733| 82,810 - 0,557| 16,169 A
2
1 4 | 46 | 29 [ 0,400| 297 6,188 | 1,809 | 1990 17 796 | 0,347| 8,382 [ 50,543 - 0,373| 17,436| A
2 = 2 | 68| 7 |0107| 66 1,375 | 1,800 | 2000 4 214 [ 0,255| 3,614 | 21,684 - 0,308 35213 C
3
1 3 2,3 34| 410560 566 | 11,792 1,860 [ 1935 23 1084 | 0,671] 12,786 76,946 - 0,522| 12,487 A
Knotenpunktssummen: 1779 3548
Gewichtete Mittelwerte: 0,521 19,056
TU=75s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt g
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nums,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nums,o5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt | Wallhausenstral3e / Zufahrt IKEA
Auftragsnr. 3.2391 Variante Bestand Datum | 17.10.2022
Bearbeiter Sigrid Westphal Abzeichnung Blatt
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KP3_Do_Nov_AS_Planfall.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: AS 16:00 - 17:00

0 1000 Fz/ h

L

4 : Parkplatz IKEA
Qa =228
Qe=0
Qc=24

1 : Zubringer IKEA West
Qa=24
Qe = 236
Qc=0

2 : Parkplatz
Qa=0
Qe=0
Qc = 236

alle Kraftfahrzeuge

3 : Zubringer IKEA Ost
Qa =232
Qe =248
Qc=4

Sum = 484

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen

- mit FuRgéangereinfluss

Datei: KP3_Do_Nov_AS_Planfall.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: AS 16:00 - 17:00
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSvV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Zubringer IKEA West 1 25 0 236 1235 0,19 999 3,6 A
2 | Parkplatz 1 20 236 0 1020 0,00 1020 0,0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1| 40 4 251 1225 0,20 974 3,7 A
4 | Parkplatz IKEA 01| 20 27 - - - - - A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zubringer IKEA West 1] 25 0 236 1235 0,2 1 1 A
2 | Parkplatz 1 20 236 0 1020 0,0 0 0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1| 40 4 251 1225 0,2 1 1 A
4 | Parkplatz IKEA 0| 20 27 - - - 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen
FulRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

487
484

0,5
3,7

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h

s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KP3_Fr_AS_Nov_Planfall.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: AS 15:00 - 16:00

0 1000 Fz/ h

(W

1 : Zubringer IKEA West

Qa =27
Qe = 328
Qc=0

4 : Parkplatz IKEA
Qa = 357
Qe=0
Qc = 27

2 : Parkplatz
Qa=0
Qe=0
Qc = 328

alle Kraftfahrzeuge

3 : Zubringer IKEA Ost

Qa =315
Qe = 371
Qc =13

Sum = 699

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen

- mit FuRgéangereinfluss

Datei: KP3_Fr_AS_Nov_Planfall.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: AS 15:00 - 16:00
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSvV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Zubringer IKEA West 1 30 0 328 1235 0,27 907 4,0 A
2 | Parkplatz 1 20 328 0 941 0,00 941 0,0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1| 40 13 374 1217 0,31 843 43 A
4 | Parkplatz IKEA 01| 20 29 - - - - - A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zubringer IKEA West 1 30 0 328 1235 0,3 1 2 A
2 | Parkplatz 1 20 328 0 941 0,0 0 0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1| 40 13 374 1217 0,3 1 2 A
4 | Parkplatz IKEA 0| 20 29 - - - 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen
FulRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

702
699

0,8
4.1

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h

s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KP3_Sa_Nov_Planfall.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: Mittagsspitze 12:15 - 13:15
0 1000 Fz/ h
L
4 : Parkplatz IKEA
Qa =470
Qe=0
Qc =44
1 : Zubringer IKEA West 3 : Zubringer IKEA Ost
Qa=44 Qa = 491
Qe = 505 Qe = 500
Qc=0 Qc =14
2 : Parkplatz
Qa=0
Qe=0
Qc =505
Sum = 1005

alle Kraftfahrzeuge

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen -

mit FulRgangereinfluss

Datei: KP3_Sa_Nov_Planfall.krs
Projekt: Gartencenter Kremer, Siegen
Projekt-Nummer: 2391
Knoten: Zufahrt IKEA
Stunde: Mittagsspitze 12:15 - 13:15
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSvV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Zubringer IKEA West 1 30 0 506 1235 0,41 729 4.9 A
2 | Parkplatz 1 20 506 0 792 0,00 792 0,0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1 40 14 504 1216 0,41 712 51 A
4 | Parkplatz IKEA 01| 20 48 - - - - - A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Zubringer IKEA West 1 30 0 506 1235 0,5 2 3 A
2 | Parkplatz 1 20 506 0 792 0,0 0 0 A
3 | Zubringer IKEA Ost 1| 40 14 504 1216 0,5 2 3 A
4 | Parkplatz IKEA 0| 20 48 - - - 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten 1010 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1005 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 5,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Staulangen Wu, 1997
FulRganger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt : Zufahrt GC
Stunde : NMS (16:00 - 17:00 Uhr)
Datei : 2391 _ZUFAHRT GC_DO_AS_PLANFALL.kob
300 Kraftfahrzeuge
190 Kfz/h
50
Qg : 244
S =248 Ql:70
S=314
Qg : 228
Qr:4 S =304
S =232
Ql:4
S=74 Qr:76
S =80 Summe = 626

Zufahrt 1: Zufahrt IKEA
Zufahrt 2: Zufahrt GC
Zufahrt 3: Zufahrt IKEA

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt : Zufahrt GC
Stunde NMS (16:00 - 17:00 Uhr)
Datei 2391 _ZUFAHRT GC_DO_AS_PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 228 1800 A
3 i 4 1600 A
.qg_
4 : 4 6,5 3,2 544 496 7,3 1 1 A
-
6 : 76 5,9 3,0 230 906 4,3 1 1 A
Misch-N
8 247 1800 A
7 |7 70 55 | 2,8 | 232 987 3,9 1 1 A
Misch-H 247 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Zufahrt IKEA
Zufahrt IKEA
Nebenstrasse :  Zufahrt GC

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt : Zufahrt GC
Stunde : NMS (15:00 - 16:00)
Datei : 2391 _ZUFAHRT GC_FR_AS_ PLANFALL.kob
300 Kraftfahrzeuge
190 Kfz/h
50
Qg : 366
S =371 Q1l:99
S =465

Qg : 310
Qr:5 S=414
S =315

S =109 Summe = 889

Zufahrt 1: Zufahrt IKEA
Zufahrt 2: Zufahrt GC
Zufahrt 3: Zufahrt IKEA

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen
Knotenpunkt : Zufahrt GC
Stunde NMS (15:00 - 16:00)
Datei 2391 _ZUFAHRT GC_FR_AS_ PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 310 1800 A
3 i 5 1600 A
.qg_
4 : 5 6,5 3,2 778 345 10,6 1 1 B
-
6 : 107 5,9 3,0 313 819 5,2 1 1 A
Misch-N
8 369 1800 A
7 |7 102 | 55 | 2,8 | 315 898 4,7 1 1 A
Misch-H 369 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Zufahrt IKEA
Zufahrt IKEA
Nebenstrasse :  Zufahrt GC

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt : Zufahrt GC

Stunde : MIS (12:15 - 13:15)

Datei : 2391 _ZUFAHRT GC_SA_PLANFALL.kob

500 Kraftfahrzeuge
oY Kizh
Qg : 494
S =500 Ql:113

S =607

Qg : 483
Qr:6 S =632

S =489

Ql:6
S=M9 qr: 149
S =155 Summe = 1251

Zufahrt 1: Zufahrt IKEA
Zufahrt 2: Zufahrt GC
Zufahrt 3: Zufahrt IKEA

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Gartencenter Kremer, Siegen

Knotenpunkt : Zufahrt GC

Stunde MIS (12:15 - 13:15)

Datei 2391 _ZUFAHRT GC_SA_PLANFALL.kob

Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 484 1800 A
3 i 6 1600 A
.qg_

4 : 6 6,5 3,2 1093 214 17,3 1 1 B
6 ™! 149 | 59 | 30 | 48 | 663 70 1 2 A

Misch-N 155 684 4+6 6,8 1 2 A
8 498 1800 A
7 v 114 5,5 2,8 489 737 5,8 1 1 A

Misch-H 498 1800

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Zufahrt IKEA
Zufahrt IKEA
Nebenstrasse :  Zufahrt GC

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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