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Radverkehr

Uberlagerung des stadtischen und des kreisweiten Radverkehrsnetzes sowie Ergén-
zung auf Stadt-/Ortsteilebene

Bestand Erganzung/Losung

e
e

Ny Klimaschutzteilkonzept Siegen
! Netztypisierung Radverkehr

......

Stadtische Netzdefinition Radverkehr

Kurzbeschreibung
Flr die Stadt Siegen liegt aus einer studentischen Arbeit ein definiertes Radverkehrsnetz (Untersu-
chungsgegenstand im Rahmen des Klimaschutzteilkonzepts Mobilitat, vgl. MaBnahmensteckbrief R1)

vor. Die Netzdefinition enthalt
e ein Hauptnetz, bei dem der Radverkehr im HauptverkehrsstraBennetz in der Talachse gefihrt

wird,
eine parallel dazu verlaufende Vorrangroute, bei der der Radverkehr Uberwiegend abseits des

Kfz-Verkehrs geflihrt wird,
e ein Grundnetz mit grundlegenden Radverkehrsverbindungen und relevanten Nebenverbin-

dungen sowie
Grundnetzerweiterungen (A und B), die der Anbindung der abseits der Talachse liegenden

Stadtteile an die Talachse dienen.
Die Routenverlaufe wurden unter Berlicksichtigung der Topographie, der Siedlungsstruktur (Gebiet-
sprioritédten) sowie der verkehrlichen Verbindungsfunktion zwischen Gebieten festgelegt.

Parallel zur Erarbeitung des Klimaschutzteilkonzepts wird auch ein Radverkehrskonzept auf Kreis-
ebene ausgearbeitet, welches Verbindungen zwischen den kreisangehérigen Kommunen bericksich-
tigt (nicht Untersuchungsgegenstand im Rahmen des Klimaschutzteilkonzepts Mobilitat). Auch hier

gibt es eine Netzklassifizierung nach
e Hauptnetz, welches moglichst direkte Verbindungsrouten enthélt, die in Siegen Uberwiegend
im HauptverkehrsstraBennetz verlaufen,
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e Nebennetz, welches zum Hauptnetz alternative bzw. ergéanzende Verbindungsrouten enthalt
sowie

e Radpendlerrouten, die ein hohe Pendlerbedeutung haben und mdéglichst topographisch glins-
tig geflihrt werden.

Damit liegen fir den Radverkehr im Stadtgebiet Siegen zwei Netzdefinitionen vor. Nach Fertigstellung
des kreisweiten Radverkehrskonzepts gilt es die beiden Netzdefinitionen zu Gberlagern und zu verei-
nen, damit im Weiteren ein zusammengesetztes Radverkehrsnetz fiir die Stadt Siegen vorliegt. Das
so entstehende Radverkehrsnetz deckt damit die gesamtstadtische Verbindungen (Verbindungen
zwischen den Stadtteilen) sowie die interkommunalen Verbindungen (Verbindungen zu den Nachbar-
kommunen) ab. Im Hinblick auf die FeinerschlieBung (Stadtteilebene) fehlt eine Netzdefinition. Diese
ist fUr alle Stadtteile im Nachgang an die Netziiberlagerung aufzustellen. Dabei ist die ErschlieBung
von Wohngebieten zur Verbesserung der Anbindung des Radverkehrs an den OPNV zu berlicksichti-
gen.

Die in den Netzdefinitionen enthaltenen Verbindungsrouten stellen fir den Radverkehr bedeutende
Radachsen dar und sind im Hinblick auf infrastrukturelle VerbesserungsmafBnahmen fir den Radver-
kehr priorisiert zu behandeln.

Zielsetzung

‘ Festlegung der Feinverteilung des Radverkehrs (Lenkung des Radverkehrs)

‘ R&umliche Priorisierung von infrastrukturellen VerbesserungsmaBnahmen fur den Rad-
verkehr

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

Wegelangen (Verringerung)

Besetzungs-/Auslastungsgrad (Steigerung)

Offentlichkeit (Wahrnehmung)

Klimaschutzorientierte Bewertung

CO,-Emissionen

(Minderungspotenzial) mittel
Kostenschatzung hoch
(Planung, Material, Umsetzung)

Fertigstellung der MaBnahme mittelfristig

(Wirkungsbeginn)
Klimaschutzorientierte Prioritat ﬁ i% i%
(Gesamtbewertung)

Umsetzungsorientierte Bewertung

Kk
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Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Siegen unter Beteiligung weiterer relevanter Akteure (z. B. ADFC)
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