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Betreff:

Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im gesamten StraBennetz des Stadtgebietes
- Anfrage der Fraktion Die Linke

Frage:
Uber welche Méglichkeiten zur Einfiihrung einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 30

km/h im gesamten StraRennetz des Stadtgebietes verfugt die Verwaltung der Universitats-
stadt Siegen nach einem entsprechenden Beschluss des Rates der Stadt Siegen?

Antwort:

Eine generelle Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf allen stadtischen Stra-
Ben ist gemal StVO nicht moglich.

Innerstadtische Regelgeschwindigkeit ist 50 km/h. Mit der Festlegung dieser Regelgeschwin-
digkeit wurde angenommen, dass damit die allgemeinen Gefahren des StralRenverkehrs ab-
gedeckt werden.

Die StVO gibt mehrere Méglichkeiten an, um von der vorgeschriebenen Regelgeschwindig-
keit auf HauptverkehrsstraRen abzuweichen.

1) Sicherheit und Ordnung des Verkehrs (gemaR § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO):
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2)

3)

Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen angeordnet werden, wenn sie der Vermei-
dung von Unfallen und der Flissigkeit sowie Leichtigkeit des Verkehrs dienen.
Gleichzeitig definiert § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO jedoch auch, dass grundsatzlich das
Vorhandensein einer besonderen Gefahrenlage und einem erheblich héheren Risiko
als an vergleichbaren Strallen nachgewiesen werden muss.
Eine besondere Gefahrenlage ist z.B. durch eine Unfallhdufungsstelle oder —linie ge-
geben oder wenn erforderliche Sichtweiten nicht eingehalten werden kdnnen.
Sensible Einrichtungen (§ 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 StVO):
Beschrieben werden erganzend Ausnahmen, die zur Anordnung von Tempo 30 auf
HauptverkehrsstraBen keiner besonderen Gefahrenlage bediirfen:

Kindergarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildende Schulen, Férderschulen,

Alten- und Pflegeheime, Krankenh&user
Voraussetzung ist, dass diese Einrichtungen einen direkten Zugang zur Straf3e haben
oder starker Ziel-/Quellverkehr im Nahbereich der Einrichtung vorhanden ist.
Weiterhin darf eine Geschwindigkeitsbeschrankung nur im unmittelbaren Bereich der
Einrichtung angeordnet werden (max. 300 m) und ist ggfs. zeitlich zu beschranken.
Dariiber hinaus sieht die Uberarbeitung der StVO vor, dass auf kurzen Abschnitten
zwischen zwei Bereichen mit Tempo 30 unabhangig von der Gefahrensituation Tem-
po 30 ausgedehnt werden kann, um haufiges Wechseln der zuldssigen Geschwindig-
keit zu vermeiden.
Schutz vor Larm und Abgasen (§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO):
Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen auch zur Verringerung der Larm- und Ab-
gasbelastung auf die Wohnbevélkerung angeordnet werden. Auch hierzu bedarf es
einer besonderen Gefahrenlage. Z.B. muss der vorhandene Lairmpegel bestimmte
hinzunehmende Grenzwerte (iberschreiten. Dabei ist die gebietsbezogene Schutz-
wirdigkeit zu beriicksichtigen.
Gemal VwV-StVO gelten die Orientierungswerte der ,Richtlinie fiir strafSenverkehrs-
rechtliche Mafsnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Ldrm‘ als maRgebliche
Grundlage fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zum Larmschutz.
Auch die 16. BImSchV § 2 Verkehrslarmverordnung kann als Orientierungswert her-
angezogen werden.
Zu beachten ist jedoch, dass es notwendig ist, den erhéhten Larmpegel nachzuwei-
sen. Dies geschieht im Allgemeinen UGber eine Larmkartierung und Larmaktionsplan.

Der moglichen Anordnung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstral3en ist in jedem Fall eine
intensive Priifung voranzustellen. Den vorgenannten Anordnungsgriinden sind technische
und wirtschaftliche Auswirkungen entgegenzustellen. Es muss stets ein Abwagungsprozess
erfolgen, ob

vorhandene Lichtsignalschaltungen (LSA) und LSA-Koordinierungen mit der Ge-
schwindigkeitsreduzierung vertraglich sind

negative Auswirkungen fiir den OPNV entstehen und vertreten werden kénnen

die Fahrtzeiterhohung und die Beeintrachtigung der Verkehrsfunktion der Strae ver-
treten werden kdénnen

ungewollte Verkehrsverlagerungen entstehen kénnen
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Hervorzuheben ist, wie richtigerweise in der Anfrage aufgezeigt, dass eine geringere Ge-
schwindigkeit zu erhéhter Verkehrssicherheit und insbesondere im Ful3- und Radverkehr zu
eine hohere Attraktivitat fihrt.

Ausblick

Seitens verschiedener Verbande wird seit langerem eine deutliche Erleichterung zur Anord-
nung von Tempo 30 in innerértlichen Bereichen gefordert.

Daher muss zunachst abgewartet werden, welche Entwicklungen sich durch die zukinftige
Bundesregierung fir das Thema Tempo 30 innerorts ergeben werden.

Mit der Vorlage 359/2021 wurde bereits die Ausarbeitung eines gesamtstadtischen Ge-
schwindigkeitskonzeptes vorgestellt und einstimmig im Verkehrsausschuss am 31.08.2021
beschlossen. Neben einer umfangreichen Bestandsanalyse mit Erfassung des Geschwindig-
keitsniveaus jeder StraRe soll eine Uberpriifung des Vorbehaltsnetzes und neuerliche Struk-
turierung des StralRennetzes erfolgen.

Um auf etwaige Anpassungen der StVO reagieren zu kdnnen, wird angestrebt, ein struktu-
riertes StraBennetz auf Basis des vorhandenen Vorbehaltsnetzes aus 2016 in Abstimmung
mit weiteren TOB, z.B. ZWS und VWS, zu entwickeln.

Die Netzgliederung wird dabei (ibergeordnete Hauptverkehrsstralen und untergeordnete
ErschlieBungsstraBen vorsehen.

Auf dieser Basis ist es dann moglich auf StVO-Anpassungen zu reagieren.





