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1 Situation und Aufgabenstellung

Die St. Marien-Krankenhaus gem. GmbH plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.
419 ‘Erweiterung St. Marien-Krankenhaus* in Siegen. Bei dem Bebauungsplan handelt es
sich um ein Grundstiick, dass derzeitig entsprechend dem Flachennutzungsplan der Stadt
Siegen als Flache fir Gemeinbedarf gekennzeichnet ist. Die wesentlichen Flachen werden
bereits von dem St. Marienkrankenhaus genutzt und sollen auch zukinftig weiterhin mit glei-
cher Nutzung bestehen bleiben. Vonseiten des Krankenhauses sind jedoch Bestrebungen
hinsichtlich einer Umstrukturierung vorgesehen. Ein konkreter Planungsentwurf liegt nicht
vor. Angedacht ist ggf. die Errichtung eines neuen Gebaudekomplexes mit Bettenzimmern
und die Umstrukturierung der Pkw-Stellplatze. Im Bereich des Bebauungsplanes befinden
sich auch einzelne Mehrfamilienhauser. Die Lage des Plangebietes und die Bestandssituati-
on ist den Anlagen 1-3 zu entnehmen.

Die gerauschrelevanten Bereiche Anlieferverkehr, Parkplatze und ein im bereits im Bestand
vorhandener Hubschrauberlandeplatz, werden ggf. im Rahmen der Umstrukturierung verla-
gert. Eine konkrete Planung liegt jedoch nicht vor. Schalltechnische Beurteilungen zum Ge-
werbelarm sind zunachst nicht Gegenstand dieser schalltechnischen Untersuchung. Der Ge-
werbelarm soll zum spateren Zeitpunkt im Rahmen des jeweiligen Bauantragsverfahrens un-
tersucht werden.

Die Untersuchung zum Verkehrslarm koénnen jedoch zum derzeitigen Zeitpunkt bereits
durchgefiihrt werden. Es liegen Prognoseberechnung zum Verkehrsaufkommen vom Ingeni-
eurblro Beyer [15] vor.

Die Hauptzufahrt zur Tiefgarage und dem Parkhaus befindet sich an der Kampenstralle.

Die weiteren Zufahrten sind Uber die Nordstra’e zu einer ebenerdigen Stellplatzanlage so-
wie die Zufahrt von Seiten der Elisabethstrale zum Parkhaus vorhanden.

Die Planung hinsichtlich der verkehrlichen Situation ist bereits fortgeschritten, auch wenn es
sich hier nicht um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan handelt, sind jedoch die gro-
ben Planungsparameter auch zur Beurteilung der Verkehrslarmerhéhung im Umfeld und hin-
sichtlich der Erstellung der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm im Plangebiet bereits
grundsatzlich fixiert. Die Ergebnisse sind dem nachfolgenden Gutachten zu entnehmen.

Des Weiteren sind Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan zu formu-
lieren.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgéange

[2] 16. BiImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] VDI2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988

[4] VDI 2720 Schallschutz durch Abschir- RIL  Marz 1997

mung im Freien

[5] BauO NRW Landesbauordnung
Bauordnung fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen

In der Fassung der Bekannt- \%
machung vom 01.03.2000

(GV.NRW. S.256 / SGV.NRW.

232), geandert durch Gesetz

vom 16.12.2003 (GV.NRW.

S.766 / SGV.NRW. 2129)

Zuletzt gedndert
am 16.12.2003

[6] TALarm
Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Gemeinsames Ministerialblatt \AY%
Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-

ren vom 28.09.1998

26.08.1998,
zuletzt gedndert
am 01.06.2017

[71 DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

November 1989
*)

[8] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[91 DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-

Ubertragung von Rumen ins
Freie
[10] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002

Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stédtebauliche Planung
[12] RLS-90 Eingeflhrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben Straflenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990

[13] VDI 2719

Schallddmmung von Fenstern RIL
und deren Zusatzeinrichtungen

August 1987

[14] Entwurf Bebauungsplan Nr. 419

Zur Verfugung gestellt Gber
das Ingenieurbiiro HKS aus
Siegen

Stand: bis Okto-
ber 2018

[15] Verkehrszahlen

Zur Verfugung gestellt durch

Stand: bis Okto-

das Ingenieurbiiro Beyer ber 2018
[16] Abstimmung der Gebietseinstufun- Mit dem Auftraggeber / Stadt Stand: bis Okto-
gen / Bebauungsplane im Umfeld  Siegen ber 2018
[17] Teilnahme an Besprechungstermin Planerrunde Verkehr, Stadte- Stand: bis Sep-
bau und Bauherr tember 2018

*) Anderungen mit Stand von 2016 bzw. 2018 in NRW noch nicht baurechtlich eingefiihrt

Kategorien:

G Gesetz

\% Verordnung

\AY% Verwaltungsvorschrift
RdEr!. Runderlass

N Norm

RIL Richtlinie

Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung

P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Das Sondergebiet Krankenhaus befindet sich angrenzend bzw. umfasst teilweise den Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 13a ‘Gartenstrasse, Friedrichstrale‘. Die Bereiche
entlang der Friedrichstral3e, Nordstralle und Kampenstral3e sind in dem Bebauungsplan von
1967 als Mischgebiet (MI) ausgewiesen.

Fir die Bestandsbebauung sudlich des geplanten Bebauungsplanes Erweiterung St. Marien-
krankenhaus im Bereich der Elisabethstral’e wird ein allgemeines Wohngebiet (WA) berick-
sichtigt. Der Bebauungsplan selber wird mit einer Ausweisung als Sondergebiet SO Kran-
kenhaus im Bebauungsplan gekennzeichnet. Nach Ruicksprache mit der Stadt Siegen, Bau-
aufsichtsbehdrde / Umwelt, sind fir die weitere Planung hier Immissionsrichtwerte entspre-
chend eines Mischgebietes (Ml) zu beriicksichtigen.
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4 Berechnungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemanR DIN 18005

Fir die Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet und aulRerhalb des Plange-
bietes sind die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 maligebend.

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Beiblatt 1 aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung fol-

gender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 (hier: Verkehr)

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

Fir den Gewerbeladrm gelten um 5 dB geminderte schalltechnische Orientierungswerte im
Nachtzeitraum.

Zum Verkehrslarm im Plangebiet:

Fir das Plangebiet erfolgt eine Ausweisung als Sondergebiet. Hinsichtlich des Verkehrslar-
mes im Plangebiet werden die schalltechnischen Orientierungswerte von 60 dB(A) im Tages-
zeitraum und 50 dB(A) im Nachtzeitraum analog zu einem Mischgebiet (MI) herangezogen.

4.2 Beurteilung der Verkehrslarmerhohung im Umfeld

Aufgrund einer moglichen Umstrukturierung der Stellplatze auf dem Betriebsgelande sind die
Auswirkung auf die schalltechnische Situation im Umfeld zu berechnen.

Die Verkehrsberechnungen erfolgen auf der Grundlage der Verkehrszahlungen und Progno-
seberechnungen des Ingenieurbiros Beyer [15].

Die Verkehrszahlen zeigen, das zukunftig nicht mit einem relevanten Mehrverkehr zu rech-
nen ist. Die Berechnungsergebnisse der Emissionen der einzelnen Strallenabschnitte sind
den Anlagen 4-7 zu entnehmen. Die daraus berechneten Beurteilungspegel fiir die in Anla-
ge 8 dargestellten Immissionsorte sind der Anlage 9 zu entnehmen. Bei den Immissionsorten
mit den Nummern >100 handelt es sich um die Immissionsorte auerhalb des Plangebietes.
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Die weiteren Immissionsorte (< 100) liegen im Plangebiet und sind an dieser Stelle informa-
tiv mit in der Anlage 9 angegeben.

Bei der Bewertung werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 (Ver-
kehrslarm) bertcksichtigt.

Die Bewertung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt fir die auferhalb des Bebauungsplanes
gelegenen schutzbedirftigen Nutzungen im Umfeld. Die Beurteilungspegel durch den Ver-
kehrslarm werden auf der Grundlage der zur Verfiigung gestellten Verkehrszahlen durch das
Ingernieurblro Beyer [15] ermittelt. Die Berechnungsergebnisse werden den schalltechni-
schen Orientierungswerten der DIN 18005 [11] gegenubergestellt.

FB 7463-1
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5 Beurteilung Verkehrslarmerhéhung im Umfeld

5.1 Schallimmissionen durch Verkehrslarm

Die Berechnung der Emissionspegel als AusgangsgrofRe fir die Berechnung der Schallim-
missionen aus Stralenverkehr erfolgt gemaf der RLS-90.

Fir die Bestandsbebauung im Umfeld werden die Gerduschimmissionen durch Strallenver-
kehr entsprechend den durch das Ingenieurbiro Beyer zur Verfligung gestellten Verkehrs-
zahlen fir den Analysefall und Prognosefall beriicksichtigt [15]. Die Verkehrsbelastung wur-
de entsprechend, streng nach RLS-90, als durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke DTV
angegeben, sowie als mafligebende Verkehrsstarke [in Kfz/h] tags bzw. nachts (mt/mn) mit
den mafigebenden Lkw-Anteilen fir Fahrzeuge uber 2,8t [in %] tags bzw. nachts (pt/pn).

Die Lage der betrachteten Querschnitte ist der nachfolgenden Abbildung 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1: Lageplan mit Kennzeichnung der Querschnitte der Verkehrswege im Bereich
des St. Marien-Krankenhauses
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Bestandssituation
Abschnitt DTV sV Anteil SV Mt Mn pt pn
[Kfz/24h) [Kfz/24h) [%) [Kfz/24h) [Kfz/24h) [%) [%)
a1 7915 70 0.9 475 87 10 3
Q2 8825 70 0,8 530 97 10 3
Q 3 (Schatzung) 10815 77 0,7 545 119 10 3
a4 2985 10 0,3 179 33 10 3
Qs 2985 10 0,3 179 33 10 3
as 1545 25 1,6 93 17 10 3
a7 965 4] i} 58 11 10 3
Q 8 (Schatzung) 750 4] i} 45 8 10 3
Prognosesituation
Abschnitt DTV sV Anteil SV Mt Mn pt pn
[Kfzf2ah) | [kfz/2ah) [%) [Kfz/2ah) | [Kfz/2ah) [%) [%)
a1 7515 70 0,8 475 a7 10 3
a2 3897 70 0,8 535 98 10 3
Q 3 (Schitzung) 10887 77 0,7 855 120 10 3
a4 2985 10 0,3 179 33 10 3
as 2885 10 0,3 179 33 10 3
Q6 1545 25 1,6 93 17 10 3
Q7 965 4] o 58 11 10 3
Q 8 (Schitzung) 750 (4] a 45 8 10 3

gem. RL530 4.0, Berechnung des Beurteilungspegel, Tabelle 3
Ermittiung DTV Wert Gber Spitzenstunde (Spitzenstunde = 10 % des DTV)

Abbildung 2: Verkehrszahlen [15]

Grundsatzlich sind bereits im Bestand (Analyseverkehrsbelastung 2018) hohe Verkehrs-
larmimmissionen an den HauptstralRen vorhanden. Im Wesentlichen liegen jedoch die Beur-
teilungspegel unterhalb von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht. Die schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1 werden jedoch Uberschritten.

Wie in Abbildung 2 angegeben, ergibt sich die Verkehrserhéhungen nur fir die Querschnitte
Q2 und Q3. Die Berechnungsergebnisse der Emissionen der Anlagen 4-7 zeigen, dass sich
fir den Bereich der Kampenstralie zwischen der Ausfahrt und der Friedrichstral’e eine Erho-
hung der Emissionen tags um 0,1 dB(A) ergibt. Entsprechend ergeben sich zukiinftig auch
an einzelnen Immissionsorten im Bereich der Kampenstrale Erhdhungen der Beurteilungs-
pegel um 0,1 dB(A) tags. Im Nachtzeitraum sind keine Erhéhungen zu erwarten. Die Einzel-
punktergebnisse sind der Anlage 9 zu entnehmen.
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6 Berechnung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

6.1 Durchfiihrung der Immissionsberechnung fiir Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Plangebietes
befindlichen Stral’en (vgl. Kapitel 5.1) werden die Immissionen, d.h. die individuellen Ge-
rauschbelastungen im Plangebietes mit dem Programm SoundPlan 7.4 errechnet. Die Ge-
baudehdhen der umliegenden Gebaude sind mit ihrer abschirmenden bzw. reflektierenden
Wirkung bei der Berechnung der Beurteilungspegel fiir die Immissionspunktberechnung im
Modell bertcksichtigt.

Das Ergebnis der Immissionsberechnungen ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der
mit Zu- und Abschlagen versehene physikalische Zahlwert des energie-aquivalenten A-be-
werteten Dauerschalldruckpegels. Die Berechnung erfolgt unter Berticksichtigung der freien
Schallausbreitung im Plangebiet.

6.2 Ergebnisse der Inmissionsberechnungen und Beurteilung

Die Berechnungsergebnisse sind flachenhaft in Anlage 10 fir den Prognosefall dargestellt.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen liegen hierbei im Bereich der KampenstralRe im ostli-
chen Bereich des Plangebietes vor.

Unmittelbar im Bereich der Kampenstralie betragen die Beurteilungspegel aus der Stralen-
verkehrsbelastung bis zu 67,5 dB(A) tags und 57,5 dB(A) nachts. Damit liegen Uberschrei-
tungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir Sonder-/ Mischgebiete
von bis zu 60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts um bis zu 7,5 dB(A) tags / 7,5 dB(A) nachts fir
die StraRenrandbebauung vor. Fiir die Friedrichstrale ergeben sich Uberschreitungen von
bis zu 5 dB(A) tags / 5 dB(A) nachts.

Im wesentlichen Bereich des Plangebietes liegen jedoch Beurteilungspegel von unter
60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts bei freier Schallausbreitung vor. Unter Beriicksichtigung der
vorhandenen Bebauung (mit Bebauung entlang der Kampen- und Friedrichstral3e) ergeben
sich jedoch noch weitere Reduzierungen. Die Beurteilungspegel durch Verkehrslarm mit vor-
handener Bebauung sind exemplarisch der Anlage 9 zu entnehmen (Immissionsorte 01-11).
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Grundsatzlich sind aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte
innerhalb des Plangebietes Schallschutzmaf3nahmen zur Festsetzung im Bebauungsplan er-
forderlich.

Bezlglich dieser SchallschutzmalRinahmen sind Ausfihrungen im Kapitel 7 enthalten.

7 LarmschutzmaRnahmen bezuglich Verkehrslarm

71 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von MalRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mafinahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empféngers beschrankt
sind.

7.2 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Aufgrund der Lage des Plangebietes innerhalb der bestehenden und dicht bebauten Sied-
lungsstruktur sind aktive SchallschutzmaRnahmen in Form einer Larmschutzwand entlang
der Kampen- und FriedrichstraRe stadtebaulich vermutlich nicht umsetzbar. Eine schallab-
schirmende Wand musste in Anbetracht der Ausbreitungsbedingungen sehr hoch sein (mind.
7 m), um auch fir die oberen Geschosse eine ausreichende Schallpegelminderung bewirken
zu kénnen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird deshalb empfohlen, fur die stark betroffenen
Fassaden passive Schallschutzmalinahmen festzusetzen.

7.21 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaRnahmen maoglich. Diese sind z.B.:
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e Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude mit Fassaden zu larmabgewandten Seiten
e Einbau schalldammender Fenster und Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

mit Festlegung von Innenpegeln nach VDI 2719
e Akustisch guinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche

Die Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich jedoch nur auf eine Neuplanung.
Grundrisslésungen sind grundsatzlich Empfehlungen, die sich jedoch fir Krankenhduser mit
Bettenrdumen in der Regel nicht umsetzen lassen. Die Mallhahmen nach VDI 2719 sind im
nachfolgenden Kapitel detailliert.

7.3 MaBnahmen nach VDI 2719 'Schalldammung von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen’

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes fiir das gesamte Plangebiet werden In-
nenraumpegel nach VDI 2719 [13] 'Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-
tungen' festgesetzt. Zum Bauantragsverfahren ist ein Schallschutznachweis zum Schutz ge-
gen AulBenlarm nach VDI 2719 zu fihren.

Fur die Dimensionierung der Aufienbauteile sind folgende maximalen Innenpegel zu bertck-
sichtigen:

Schlafrdume in Krankenhausgebieten nachts
Mittlungspegel Ln, 30 dB(A)

sonstige Schlafriume nachts
Mittlungspegel L, 30 dB(A)

Wohnraume in Krankenhausgebieten tagsiber
Mittlungspegel Ln, 35 dB(A)

sonstige Wohnraume tagsuber
Mittlungspegel Ln, 35 dB(A)

Kommunikations- und Arbeitsrdume tagsiber

- Einzelbiros
Mittlungspegel Ln, 40 dB(A)

- Buros flr mehrere Personen
Mittlungspegel Ln, 45 dB(A)
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- Laden
Mittlungspegel Ln, 50 dB(A)

Unter Bericksichtigung des Berechnungsverfahrens der VDI 2719 ist die erforderliche
Schallddmmung der Aullenbauteile bei einem geplanten Erweiterungsbau zu ermitteln. Die

Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung sind der Anlage 10 zu entnehmen.

Der Nachweis ist im Rahmen des jeweiligen Bauantragsverfahrens zu fuhren.
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8 Zusammenfassung

In Siegen ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 419 ‘Erweiterung St. Marien-Kranken-
haus‘ vorgesehen. Geplant ist die Entwicklung von Sondergebietsflachen.

Hierzu wurden in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung die Gerduschimmissio-
nen durch Verkehrslarm im Plangebiet, sowie aul3erhalb des Plangebietes erhoben und be-
urteilt.

Hierbei war festzustellen, dass grundsétzlich aufgrund der Uberschreitungen der schalltech-
nischen Orientierungswerte im Bereich des noérdlichen und westlichen Randes des Plange-
bietes SchallschutzmalRBnahmen zur Festsetzung im Bebauungsplan erforderlich sind.

Insbesondere flir die zu den StralRen Kamp- und FriedrichstralRe orientierten Fassaden sind
passive Schallschutz-MaRnahmen umzusetzen. Im Bebauungsplan werden Innenpegeln
nach VDI 2719 fur die schutzbedirftigen Aufenthaltsrdume festgesetzt, die im Rahmen des
jeweiligen Bauantragsverfahrens nachzuweisen sind.

Bei Beurteilungspegeln nachts von > 50 dB ist eine Liftung Uber gekippte Fenster fur die
Schlafrdume nicht mdglich.

Zudem wurde die Veranderung der Verkehrslarmbelastung im Umfeld des Plangebietes be-
urteilt. Hierbei war festzustellen, dass Erhéhungen der Larmimmission um maximal
0,1 dB(A) im Tageszeitraum fir die Anwohner im Bereich der Kampenstral3e vorliegen. Erho-

hungen von unter 1 dB(A) sind jedoch nicht wahrnehmbar.

Dieser Bericht besteht aus 15 Seiten und 10 Anlagen.

Peutz Consult GmbH »

~Dipl.-Ing. Mark Bless iA. pI.-Iﬁg. Andrea Jacob
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
p.
4
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90

Analysefall
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StraRenbezeichnung:
StraBengattung:

Kampenstralte Hohe Elisabethstralle (Analyse) (Q1)
Gemeindestrale

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 475 Nacht: 87

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsiq

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,7 57,7
0,0 0,0
-4.1 -5,3
0,0 0,0
62,5 52,3

StraBenbezeichnung:
StraBengattung:

KampenstraRe vor FriedrichstralRe (Prognose) (Q2)
Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 530 Nacht: 97

LKW-Anteil [%)]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefiille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
67,1 58,1
0,0 0,0
-6,7 7,7
0,0 0,0
60,4 50,4

StraBenbezeichnung:
StraBengattung:

Kampenstrafl’e nach Friedrichstral’e (Analyse) (Q3)
Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 649 Nacht: 119

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,0 59,0
0,0 0,0
-4,1 -5,3
0,0 0,0
63,9 53,7

StraBenbezeichnung:
Straengattung:

Friedrichstrale (Analyse) (Q4)
Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 179 Nacht: 33

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 Lo
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
62,4 53,4
0,0 0,0
-6,7 -7,7
0,0 0,0
55,7 45,7
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90

Analysefall
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StraRenbezeichnung: FriedrichstralRe (Analyse) (Q5)

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 179 Nacht: 33

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 (I 62,4 534

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7

Steigung/Gefille: 0,0% Dsiq 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 557 457

StraBenbezeichnung: NordstraRe nach FriedrichstralRe (Analyse) (Q6)

Emissionspegel:

Straengattung: Gemeindestralte Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 93 Nacht: 17

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 596 50,6

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7

Steigung/Gefille: 0,0% Dsiq 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 52,9 42,8

StraBenbezeichnung: NordstraRe vor Elisabethstralle (Analyse) (Q7)

Emissionspegel:

Straengattung: Gemeindestralte Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 58 Nacht: 11

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 57,5 48,7

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dgyo 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -1,7

Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 50,8 40,9

Straenbezeichnung: Elisabethstralte (Analyse) (Q8)

Emissionspegel:

Straengattung: Gemeindestralte Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 45 Nacht: 8

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 56,4 47,3

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7

Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 49,7 39,5
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Prognosefall
StraRenbezeichnung: Kampenstral’e Hohe ElisabethstralRe (Prognose) (Q1) Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 475 Nacht: 87
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 66,7 57,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dsiq 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,5 523
StraBenbezeichnung: Kampenstral3e vor Friedrichstral’e (Prognose) (Q2) Emissionspegel:
Straengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 535 Nacht: 98
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 67,2 582
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dsiq 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 60,5 50,4
StraBenbezeichnung: Kampenstrafl’e nach Friedrichstral’e (Prognose) (Q3) Emissionspegel:
Straengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 655 Nacht: 120
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 68,1 59,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 63,9 537

Straenbezeichnung: FriedrichstralRe (Prognose) (Q4)

Emissionspegel:

Straengattung: Gemeindestralte Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 179 Nacht: 33

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 Lo 62,4 53,4

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7

Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 55,7 45,7
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StraBenbezeichnung: FriedrichstralRe (Prognose) (Q5)

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 179 Nacht: 33

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 (I 62,4 534

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7

Steigung/Gefille: 0,0% Dsiq 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 557 457

StraBenbezeichnung: NordstraRe nach Friedrichstrae (Prognose) (Q6)

Emissionspegel:

Straengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 93 Nacht: 17
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 596 50,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dsiq 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 52,9 42,8
StraBenbezeichnung: NordstralRe vor Elisabethstrale (Prognose) (Q7) Emissionspegel:
Straengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 58 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 57,5 48,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt  Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -1,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 50,8 40,9

Straenbezeichnung: Elisabethstralte (Prognose) (Q8)

Emissionspegel:

Straengattung: Gemeindestralte Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 45 Nacht: 8

LKW-Anteil [%]: Tag: 10,0 Nacht: 3,0 L2 56,4 47,3

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,7 -7,7

Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 49,7 39,5
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PEUTZ

Rasterlarmkarten mit Darstellung der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm tags/nachts in dB(A)

Berechnung bei freier Schallausbreitung - Rechenhéhe: 5m lGber Gelande
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