AUSHANG BEKANNTMACHUNGSKASTEN

Bekanntmachung der Universitatsstadt Siegen

Die 4. Sitzung des Verkehrsausschusses findet am
Dienstag, 31.08.2021, 17:00 Uhr,
im Siegerlandhalle, Koblenzer StralRe 151, 57072 Siegen, Leonhard-Glaser-Saal, statt.

A. OFFENTLICHE SITZUNG

1. Hinweise zur Niederschrift Gber die Sitzung vom 08.06.2021
2. Fragestunde

3. Antrage gemal} § 9 der Geschaftsordnung

3.1 Bekdampfung der innerstadtischen Raserei

Antrag der Volt-Fraktion

3.2 Parksituation rund um die Gesamtschule Eiserfeld
- Antrag der FDP- Fraktion

33 Verkehrsberuhigung Trupbach
- Antrag der FDP- Fraktion

34 Schotterausbuchtung Charlottenhiitte 35
- Antrag der FDP- Fraktion

4, Erarbeitung eines Geschwindigkeitskonzeptes
5. Verkehrssituation ,Hohe StralRe” Siegen-Geisweid
6. Zusammenkunft der Arbeitskommission des Verkehrsausschusses des Rates der

Universitatsstadt Siegen am 30.06.2021

7. Verkehrssicherung Allensteiner Stralle
- mindlicher Bericht -

8. MalRnahmen zur Radverkehrsférderung, Erstellung "Strategischer Rahmenplan Rad-
verkehr"

9. Jahrliche Beschlusskontrolle: Umsetzung der Klimabeschliisse des Rates
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B. NICHTOFFENTLICHE SITZUNG

1. Hinweise zur Niederschrift liber die Sitzung vom 08.06.2021
2. Rad-/Gehweg Am Jahen Hain Hainer Hitte

3. VERSCHIEDENES

4, MITTEILUNGEN AN DIE PRESSE

Alle Informationen sind auch im Ratsinformationssystem der Stadt Siegen unter
www.siegen.de abrufbar.

Siegen, 18.08.2021 Der Blrgermeister



Universitatsstadt
Siegen

OFFENTLICHE NIEDERSCHRIFT

iiber die 4. Sitzung des Verkehrsausschusses

vom:

von:

bis:

Ort:

Anwesend waren:

Vom Verkehrsausschuss:

Stv Eckhardt, Klaus
AM Borger, Thomas-Christian
Stv Christian, Thomas
Stv Englert, Franz

AM Jagielski, Olaf

Stv Kamieth, Jens

Stv Kraft, Florian

AM Kruger, Jannik
AM Miller, Manfred
AM Neumann, Daniel
Stv Patt, Alexander
Stv Schneider, Silke
Stv Schoew, Torsten
AM Semper, Manfred
Stv Stinner, Jirgen
AM Vogt, Christian

Beratende Mitglieder:

AM Becker, Lothar
AM Doérner, Andreas
AM Eckmann, Uwe

31.08.2021
17:00 Uhr
18:05 Uhr

Siegerlandhalle, Koblenzer StraRe 151,
57072 Siegen, Leonhard-Glaser-Saal

- als Vorsitzender
vertritt Jung, Angela

vertritt Stv Heilmann, Martin

vertritt Neumann, Thomas

vertritt Rhode, Manfred
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AM Frodl, Rudiger

AM Menn, Meike

IntRM Neumann, Natalia
AM Opterbeck, Ralf

AM Profus, Norbert

Aufgrund besonderer Einladung

Frau S. Schmidt
Als Zuhorer:
AM Plumer, Barbara

Von der Verwaltung:

Herr StBR Schumann
Herr StR Fries

Stadt BD Schreiber
VA Hinkel

Frau Hohe

VA Mockenhaupt

Nicht anwesend waren:

Stv Heilmann, Martin
Stv Jung, Angela

AM Neumann, Thomas
Stv Six (AfD), Annette
AM Gebhardt, Ralf
AM Padt, Glinter

AM Rhode, Manfred
AM Schiffmann, Peter
AM Schlabach, Ulrich

A. OFFENTLICHE SITZUNG

vertritt Schlabach, Ulrich

vertritt Gebhardt, Ralf

Kreis Siegen- Wittgenstein — bis 18.05 Uhr

- bis TOP 3.4 (17.10 Uhr)

Praktikantin Biro BM
- als Schriftfiihrerin

vertreten durch AM Boérger, Thomas-Christian
vertreten durch AM Semper, Manfred

vertreten durch AM Profus, Norbert
vertreten durch AM Eckmann, Uwe

vertreten durch AM Frodl, Ridiger

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen stimmt der Erweiterung der
Tagesordnung um den nachgereichten Punkt

2.1 Geschwindigkeitsbeschrankung Langenholdinghausen
- Anfrage der Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen

einstimmig zu.
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1. Hinweise zur Niederschrift liber die Sitzung vom 08.06.2021
Es werden keine Hinweise zur Niederschrift gegeben.
4. VerkA 31.08.2021
2. Fragestunde
4. VerkA 31.08.2021
2.1 Geschwindigkeitsbeschrankung Langenholdinghausen
- Anfrage der Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen
Vorlage Nr. AF 57/2021
Das Anliegen werde bis zur nachsten Sitzung geklart, so Frau Schreiber

= Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitétsstadt Siegen nimmt die Information zur

Kenntnis.
4. VerkA 31.08.2021
3. Antrdage gemadl § 9 der Geschiftsordnung
3.1 Bekampfung der innerstddtischen Raserei

Antrag der Volt-Fraktion
Vorlage Nr. AT 123/2021

Herr Fries tragt vor, man habe die Anzahl der Beschwerden in 2020 bis Mitte August in Zu-
sammenhang mit dem Verkehr recherchiert. Aufgrund unterschiedlicher Standorte sei ein
Zusammenhang nicht zu sehen. Genannt worden seien die Bereiche Fludersbach, Sieghttter
Hauptweg, Siegen- Weidenau allgemein, Niedersetzen, Seelbach und in Zusammenhang mit
Autoposern der Bereich Siegen- Weidenau. Im Ausschuss fir Feuerschutz, Sicherheit und
Ordnung sei bereits festgestellt worden, dass es eine Autorennszene wie in anderen Stadten
in Siegen nicht vorhanden sei.

Aus Sicht der Polizei bestatigt Herr Frodl die Aussage hinsichtlich dem Vorhandensein einer
Raser-Szene in Siegen.

Herr Christian regt an, die Aufstellorte des Geschwindigkeitsmessgerates zu wechseln, damit
kein Gewohnungseffekt eintritt.

Im Ausschuss fir Feuerschutz, Sicherheit und Ordnung seien vermehrt Geschwindigkeits-
iberwachungen zugesagt worden, so Herr Fries. Die Standorte fiir eine solche Uberwachung
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wiirden gewechselt, aber nicht jeder Standort sei fiir eine Uberwachung geeignet.
Beschluss:

Die Verwaltung prift, ob die Einrichtung einer sogenannten , Alles Rot/ Sofort- Griin- Schal-
tung” die innerstadtische — vor allem nachtliche- Raserei und Larmbeldstigung reduzieren
kann. Ebenso wird gepriift, welche Kosten mit einer dahingehenden Veranderung von Ampe-
lanlagen verbunden sind.

Die Verwaltung priift, ob die Einrichtung von festen Radaranlagen an den bekannten Stellen
(z. B. Weidenau zentral) die innerstadtische — vor allem nachtliche Raserei — und Larmbelas-
tigung reduzieren kann.

Beratungsergebnis: 5 Stimmen dafiir, 10 dagegen, 1 Enthaltungen
Ja: Volt (1)
Grine (3)
Enthaltung:  Die Linke (1)
4. VerkA 31.08.2021

3.2 Parksituation rund um die Gesamtschule Eiserfeld
- Antrag der FDP- Fraktion

Vorlage Nr. AT 127/2021
Beschluss:
Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen verweist den Antrag der FDP-
Fraktion, die Stral3en ,Im Birkenweg” und ,, In der Hubach” als AnliegerstralRen entsprechend
zu kennzeichnen sowie fiir die Schiiler mit PKW darauf hinzuweisen, dass sich die StralRe
»Am neuen Feld” in unmittelbarer Nahe der Schule befindet und ohne Behinderung der An-
lieger frei genutzt werden kdnnte, da auch eine gerdumige Treppe von dort zur Schule ge-
baut worden sei, an den Arbeitskreis des Verkehrsausschusses.
Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen

4. VerkA 31.08.2021

3.3 Verkehrsberuhigung Trupbach

- Antrag der FDP- Fraktion

Vorlage Nr. AT 128/2021

Beschluss:

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen verweist den Antrag der FDP-
Fraktion, die Verwaltung zu beauftragen, den Verkehr der Trupbacher Stralle im Bereich der
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Einmiindung SchnellstraBe mit geeigneten Mitteln zu entschleunigen, an die Arbeitskommis-
sion des Verkehrsausschusses.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen
4. VerkA 31.08.2021

34 Schotterausbuchtung Charlottenhiitte 35
- Antrag der FDP- Fraktion

Vorlage Nr. AT 129/2021

Frau Schreiber informiert, bei der Schotterausbuchtung handele es sich um eine Pflanzgrube
fir einen Baum.

= Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitétsstadt Siegen nimmt die Information der
Verwaltung zur Kenntnis, dass es sich bei der Ausbuchtung um eine Pflanzgrube fiir einen
Baum handelt zur Kenntnis.
4. VerkA 31.08.2021

4. Erarbeitung eines Geschwindigkeitskonzeptes
Vorlage Nr. VL 359/2021

Frau S. Schneider schlagt vor, das gesamte Stadtgebiet in eine Tempo- 30 Zone umzuwan-
deln, um mehr Verkehrssicherheit zu gewahrleisten und gewisse Baumalnahmen, die bei
einer Geschwindigkeit von 50 km/h noch erforderlich sind, nicht mehr zu bendtigen. In ver-
schiedenen Stadten sei eine solche MaRBnahme bereits durchgefiihrt worden, Biirger wiirden
dies begriRen und die Lebensqualitat und die Verkehrssicherheit sich dadurch verbessern.

Die Thematik werde Teil der Uberlegungen bei der Untersuchung sein, der zweite Umset-
zungsschritt laute ,Uberpriifung und ggf. Anpassung des definierten Vorbehaltsnetzes”. Das
Vorbehaltsnetz sei ein Netz Gberregionaler StraBen und diene dem liberregionalen Verkehr.
Hier gelte noch die Regelung > 50 km/h, so Frau Schreiber.

Man solle das Thema Geschwindigkeitsreduzierung konzeptionell angehen und Uber die
Tempo 30 Zonen hinausgehen. Es gebe eine Reihe von Bedarfen in der Stadt und das Pro-
blem, dass eine Umsetzung aus den genannten Griinden nicht erfolgen kénne, wie z. B. bei
dem stark frequentierten Schulweg in Achenbach zwischen dem Kreisverkehr und dem Ab-
zweig Achenbacher Furt. In anderen Regionen gebe es Beispiele, wo auf Bundesstrallen Ab-
schnitte auf 30 km/h reduziert worden seien, ohne dass es sich um Schulwege handele. Das
Thema sollte auf anderen Ebenen thematisiert werden, so Herr Kraft.

Grundsatzlich schlief$t sich Herr Kriiger dem Vorredner an und nimmt die Information zur
Kenntnis, dass bestimmte gesetzliche Vorgaben das Vorhaben einer generellen Tempo 30-
Zone erschweren. Einige Stadte in Deutschland hatten bereits appelliert, die entsprechenden
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gesetzlichen Vorgaben zu andern und mehr Méglichkeiten fiir Tempo 30 in den Innenstadten
zu schaffen. Es ware sinnvoll, dass Siegen appelliere, eine Gesetzesdanderung zu erwirken und
sich mit den anderen sieben Stadten in Deutschland solidarisiere.

Ihn store, eine ,,Miitze” tber alles zu stiilpen. Die angesprochene Regelung in Paris umfasse
ebenfalls keine Durchgangsstrallen. Diese seien davon ausgenommen. In Siegen kdénne sich
die FDP damit anfreunden, von Kochs Ecke aus einen Innenstadtbereich zu definieren und
diesen mit einer Geschwindigkeitsreduzierung zu versehen, aber diesen bis zu den StraBen in
den Bereichen Weidenau/ Geisweid auszuweiten, darin sehe man keinen Sinn, so Herr
Schoew.

Herr Englert verliest eine Presseverdffentlichung, dass in Paris nunmehr eine Geschwindig-
keitsbeschrankung gelte, mit Ausnahme auf den wichtigen Verkehrsachsen und der Stadtau-
tobahn. Argumente fir diese MalRnahme seien weniger Unfélle, weniger Larm sowie mehr
Platz fiir die Radfahrer. Hunderte Schilder missten dort ebenfalls nicht installiert werden.
Auf die neue MaBnahme werde an den Einfahrtsstrallen in die Stadt hingewiesen. Neben
Paris gebe es auch weitere Grof3stadte, die eine solche Regelung hatten.

Ihres Erachtens sei die HTS die HauptdurchgangsstralSe, so dass die StraRe, die durchs Tal
verlaufe, mit in das Projekt hineingenommen werden konnte, so Frau S. Schneider. In der
Regel kénne dort sowieso nicht schneller als 30 km/h gefahren werden.

Beschluss:
Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen beschlieRt die Aktualisierung
und Uberarbeitung des Tempo-30-Zonen-Konzeptes aus 1991 zu einem Geschwindigkeits-
konzept.
Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen

4. VerkA 31.08.2021
5. Verkehrssituation ,Hohe Stralle” Siegen-Geisweid

Vorlage Nr. VL 180/2021 A

Herr Eckhardt bittet um die Erganzung, das Parken rechts und links zu ermdglichen, da sich
dadurch die Geschwindigkeit reduziert.

Beschluss:
Der Verkehrsausschuss der Universitatsstadt Siegen folgt der Empfehlung des Bezirksaus-

schusses Geisweid und beldsst die derzeit giiltige Verkehrsfiihrung in der ,Hohe StraRe” in
Siegen-Geisweid, jedoch mit der Erganzung, das beiderseitig das Parken zugelassen wird, um
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die Geschwindigkeit zu reduzieren.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen
4. VerkA 31.08.2021

6. Zusammenkunft der Arbeitskommission des Verkehrsausschusses des Rates der
Universitatsstadt Siegen am 30.06.2021
Vorlage Nr. VL 485/2021

Beschluss:

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen stimmt den Empfehlungen der
Arbeitskommission zu den folgenden verkehrlichen MaBnahmen zu:

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen

Einzelbeschliisse:

Beschluss:
6.1 LiisbergstraRRe, Siegen-Feuersbach

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen stimmt der Empfehlung der
Arbeitskommission des Verkehrsausschusses auf Einrichtung einer Einbahnstral3e zu.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen

Beschluss:

6.2 Weiterfiihrung der FahrradstraBe in der Numbachstrale - Markierung von Schutz-
streifen in Richtung Siegen-Seelbach

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen stimmt der Empfehlung der
Arbeitskommission des Verkehrsausschusses zu, die FahrradstrafSe in der Numbachstralle ab
der Einmiindung Hirtenkamp bis zur Kreuzung NumbachstralRe / Freudenberger StraRe
(alt/neu) einzurichten.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen
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Beschluss:

6.3 Verkehrsberuhigter Bereich Herrmann-Bottger-Weg, Siegen-Weidenau

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen stimmt der Empfehlung der
Arbeitskommission zu, die Verwaltung mit der Befragung zur Einrichtung eines verkehrsbe-

ruhigten Bereiches zu beauftragen.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen

Frau Schreiber informiert, i. d. R. befragen die Antragsteller die Anwohner, ob diese mit den
Berliner Kissen einverstanden seien. Es sei unfair, jetzt von dieser Regelung eine Ausnahme
zu machen. Das Vorbehaltsnetz sei derzeit noch ohne solche Kissen, da es diese auf klassifi-
zierten Strallen derzeit noch nicht gebe. Der Winterdienst favorisiere solche Kissen nicht.
Der Ursprungsantrag habe sich auf einen Bereich ohne Gehwege bezogen und sei nicht der
Standort, wo der ,Smiley” aufgehangen worden sei, der groBe Wirkung gezeigt habe. In dem
Bereich ohne Gehwege werde nicht schnell gefahren, da man dies dort nicht kénne. lhr er-
schliel3e sich der Sinn des Antrages nicht.

Herr Kraft fragt nach alternativen Losungen zur Entscharfung der Situation. Kissen wiirden
immer kontrovers vor Ort diskutiert.

Die Rensbachstralie sei eine enge Stralle, Buchten seien nicht moglich. Es gebe starken Ver-
kehr aus Richtung des Freien Grundes. Die ,Smileys” sollte man belassen, so Herr Eckhardt.

Beschluss:
6.4 RensbachstraRe, Siegen-Eiserfeld

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen folgt der Empfehlung der Ar-
beitskommission, die Verwaltung zu beauftragen ein Meinungsbild der Anwohner fiir die
Einrichtung der Berliner Kissen in der Rensbachstrafie einzuholen.

Dariber hinaus wird die Verwaltung beauftragt, eine rechtliche Prifung vorzunehmen, ob
auf der klassifizierten Rensbachstral3e (L 909) der Einbau von Berliner Kissen Giberhaupt
statthaft ist.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen
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Beschluss:

6.5 Erweiterung der Bewohnerparkzone 45 im Bereich Friedrich-Wilhelm-StralRe, Ham-
bergstralle

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen folgt der Empfehlung, dass die
Bewohnerparkzone 45 nicht zu erweitern.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen

Im Rahmen des Tagesordnungspunktes 6.6 wird auch der unter TOP 7 vorgesehene miindli-
che Bericht abgehandelt.

Frau Schreiber informiert die Ausschussmitglieder, zwischenzeitlich habe gemeinsam mit
den Anwohnern ein Ortstermin stattgefunden. In der Ortlichkeit habe man sich darauf ver-
standigt, ein Kissen zu installieren, wo der FuBweg auf die Allensteiner Strale treffe. Da-
durch werde die Lange der Allensteiner StraRe geteilt. Ein Kissen sei bereits in Abstimmung
mit den Anwohnern installiert worden, auf das zweite werde derzeit verzichtet.

Beschluss:
6.6  Verkehrsberuhigende MaBnahmen Allensteiner Stral3e, Siegen
Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitdtsstadt Siegen folgt der Empfehlung der Ar-

beitskommission, in der Allensteiner StraBe zwei Berliner Kissen einzurichten, jedoch unter
Beriicksichtigung der durch die Verwaltung vorgetragenen Ergdnzung/ Verdnderung.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen

4. VerkA 31.08.2021
7. Verkehrssicherung Allensteiner Stral3e
- miindlicher Bericht -
Der Tagesordnungspunkt wurde im Rahmen des Tagesordnungspunktes 6.6 erledigt.
4. VerkA 31.08.2021
8. MaRnahmen zur Radverkehrsférderung, Erstellung "Strategischer Rahmenplan
Radverkehr"

Vorlage Nr. VL 481/2021

Es sei richtig, das Thema Fahrradverkehr konzeptionell anzugehen und zu versuchen, die
verschiedenen Teilkonzepte in Einklang zu bringen, so Herr Kraft. Eine Zusammenarbeit mit
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Partnern wie dem Kreis Siegen- Wittgenstein sei erforderlich, da bestimmt Achsen nicht an
der Stadtgrenze enden. Es sollen auch tberregionale Verbindungen geschaffen werden. Eine
Vielzahl von MalBnahmen seien bereits umgesetzt worden, aber man misse die Verbindun-
gen zu den Radschnellwegen und in landliche Bereiche voranbringen.

Zum Klimaschutzteilkonzept Mobilitat merkt er an, hier hatte man ambitionierter herange-
hen kénnen. Beim Modalsplit sei die konservativste Variante beschlossen worden. Das Ver-
kehrskonzept weise viele Potentiale auf, die man auch umsetzen solle.

Anhand eines Planes stellt Herr Hinkel die Planung der Verbindungen vor und erldutert im
Detail, welche Verbindungen bzw. wo und welche MalRnahmen, wie z. B. Schutzstreifen,
FahrradstralRen, diverse Abstellanlagen, Piktogramme etc. im Stadtgebiet bereits umgesetzt
worden sind oder zur Umsetzung vorgesehen sind.

Im Zuge des Neubaus des Radweges von Oberholzklau nach Langenholdinghausen gebe es
die Problematik, dass die Birlenbacher StralRe nicht umgangen werden kdnne, so Herr D.
Neumann. Es gebe jedoch die Moglichkeit einer kurzen Verbindung von der Stral3e In der
Furth zur ReckhammerstraRe, wo bisher eine Firma das Gelande belegt habe. Da diese Firma
nicht mehr existiere, frage er, ob die Mdéglichkeit geprift worden sei, das Grundstiick zu-
rickzuerhalten, um die kurze Verbindung zu realisieren.

Zur kritischen Anmerkung von Frau Pliimer, dass der Fahrradweg Richtung Netphen vom
Bahnhof Weidenau kommend Richtung Bahniibergang tber einen gepflasterten Parkplatz
gefiihrt werde, der dringend barrierefrei hergerichtet werden muisste, flihrt Frau Schreiber
aus, dass es sich hierbei um historisches Pflaster auf einer Privatfliche handele. Die Verwal-
tung habe mit Miihe das Zugestandnis des Investors erhalten, dass weiter Giber die Privatfla-
che gefahren werden dirfe.

Herr Hinkel erganzt in diesem Zusammenhang, man sei mit dem Grundstiickseigentlimer im
Gesprdch, um einen Streifen aus dem Pflaster entnehmen und diesen asphaltieren zu kén-
nen und man hoffe, dies erreichen zu kdnnen.

Die Frage von Herrn Semper, warum in der Verlangerung der Poststral3e zur Sieg hin, kein
Schutzstreifen markiert worden sei, wird durch Herrn Hinkel dahingehend beantwortet, dass
aufgrund der geringen Verkehrsbelastung dafiir keine Notwendigkeit gesehen worden sei.

Im Anschluss an die Aussprache Uber die Verwaltungsvorlage stellt Frau S. Schmidt des Krei-
ses Siegen- Wittgenstein anhand einer Prasentation das kreisweite Radverkehrskonzept Sie-
gen- Wittgenstein vor und beantwortet abschliefend die sich ergebenden Fragen der Aus-
schussmitglieder.
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= Die Prdsentation ist der Druckversion der Niederschrift als Anlage beigefiigt. Im elektroni-
schen Dokument ist sie unter dem entsprechenden Punkt zu sehen.

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Universitatsstadt Siegen nimmt die Darstellung zum Radverkehr und die damit
verbundenen strukturierten Ausbauplanungen der Radverkehrsinfrastruktur zur Kenntnis.

Der Rat der Universitatsstadt Siegen beschliel3t die Ausarbeitung eines gesamtstadtischen
»Strategischen Rahmenplan Radverkehr” zum Ausbau der Radinfrastruktur unter Beriicksich-
tigung der erarbeiteten oder in Erarbeitung befindlichen Konzepte und Planungen.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltungen
4. VerkA 31.08.2021

9. Jahrliche Beschlusskontrolle: Umsetzung der Klimabeschliisse des Rates
Vorlage Nr. VL 460/2021

Zu Seite 12 ,Forderung des Rad- und FuBverkehrs“ fragt Herr Kraft nach dem aktuellen Pla-
nungsstand.

Frau Schreiber sagt die Antwort zur Niederschrift zu.
NS der Verwaltung zum Konto ,,Férderung des Rad- und Fuf3verkehrs*:

Mafinahmen aus der Biirgerbefragung zum Klimaschutzteilkonzept (KSTK) die nicht kurzfristig ge-
lést werden kénnen und eine intensivere Begutachtung voraussetzen und aufgrund dessen noch
nicht das Konto beanspruchen sind u.a.:

e Anfragen zur Einrichtung von Einbahnstrafen und Freigabe von EinbahnstrafSen fiir den Radver-
kehr entgegen der Fahrtrichtung, wie beispielsweise:

Hans-Kruse-StrafSe
HinterstrafSe
Pfarrstrafie
Eiserfelder Hiitte

e Einrichtung eines FufSgéngeriiberweges

Auf den Weiden
Kdnerbergstrafie

e Zusdtzliche Fahrradabstellanlagen im Bereich Kélner Tor, hier sind diverse Abstimmungen auf-
grund der bereitzuhaltenden Fléichen fiir Stadtfest und Weihnachtsmarkt zu fiihren

e Erlaubtes Gehwegparken in der Straf3e Bahnhof Weidenau aufheben, um dem Fuf3géinger wieder
mehr Platz einzurdumen, hier muss die bestehende Parkregelung aufgehoben werden und der
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Querschnitt der StrafSe (Begegnungsfdille Bus-LKW) untersucht werden, wenn die PKW in Génze
auf der StrafSe parken sollen

Mafnahmen die nicht iiber das Konto abgewickelt werden kénnen da es keine investiven Maf3-
nahmen sind, beispielsweise:

e Bordsteinabsenkungen

Weststrafse
Siegstrafie
Auf den Weiden

In 2020 konnte das zur Verfiigung stehende Geld in Hohe von 52.000,00 € in Génze noch fiir den Rad-
verkehr genutzt werden (Radweg unter HTS in Geisweid).

= Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitétsstadt Siegen nimmt die Berichterstat-
tung zur Beschlusskontrolle zur Kenntnis.
4. VerkA 31.08.2021

Siegen, den 27.10.2021 Siegen, den 12.10.2021
Gez. Eckhardt Mockenhaupt
Vorsitzender Schriftflhrerin
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Der Biirgermeister

ANFRAGE

gemal § 8 der Geschaftsordnung fiir den Rat der Universitatsstadt Siegen
und seine Ausschiisse

Anfragesteller/in Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen

Eingang 26.08.2021

Federfiihrend GB 4, Abt. 4/1

Beratungsfolge: |X| offentlich |:| nichtoffentlich
Verkehrsausschuss 31.08.2021
Betreff:

Geschwindigkeitsbeschrankung Langenholdinghausen
- Anfrage der Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen
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Anfrage nach § 9 der Geschaftsordnung der Universitatsstadt Siegen, fiir den Verkehrsausschuss am
31.08.2021

Sehr geehrter Herr Eckhardt,

an der Olper/Niederholzklauer StraBe, so haben uns Anwohner*innen mitgeteilt, wird oft zu schnell
gefahren. Leider wurde im VKA, vor nicht allzu langer Zeit die Einrichtung einer festen Radaranlage
am Ortseingang Langenholdinghausen, abgelehnt. Das wdre in unseren Augen die effektivste
MaRnahme, um Geschwindigkeitsiibertretungen zu vermeiden. Wir sehen aber auch in der
derzeitigen zugelassenen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h zwischen den Ortsteilen
Langenholdingshausen und Niederholzklau einen Mitverursacher fiir die 7
Geschwindigkeitsiibertretungen und den damit verbundenen Larmpegel. Aus den gleichen Griinden
wurde z.B. zwischen den Ortschaften Oberholzklau und Buihl die Geschwindigkeitsbegrenzung sogar
auf 50 km/h heruntergesetzt. Deshalb fragen wir:

1. Welche Moglichkeit sieht die Stadtverwaltung, die zugelassene Hochstgeschwindigkeit
zwischen den Ortschaften Langenholdingshausen und Niederholzklau von 100 km/h auf 70
km/h zu beschranken? :

2. Bis wann kénnte die Stadtverwaltung dieses Anliegen kidaren und fiir Umsetzung sorgen?

b

B/Undnis 90/Did\Griien:
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Der Biirgermeister

ANTRAG

Vorlage Nr.
AT 123/2021

gemal § 9 der Geschaftsordnung fiir den Rat der Universitatsstadt Siegen

und seine Ausschisse

Antragsteller/in Volt- Fraktion

Eingang 16.07.2021

Federfiihrend GB 4, Abt. 4/1

Beratungsfolge: |X| offentlich |:| nichtoffentlich

Ausschuss fiir Feuerschutz, Sicherheit und Ordnung 19.08.2021
Verkehrsausschuss 31.08.2021
Betreff:

Bekdampfung der innerstadtischen Raserei
Antrag der Volt-Fraktion




Volt-Fraktion im Rat der Stadt Siegen | Markt 2 | 57072 Siegen

Rathaus Siegen

Herrn Blirgermeister Steffen Mues
Herrn Klaus Eckhardt, Vorsitzender Verkehrsausschuss
Herrn Frank Weber, Vorsitzender Ausschuss fiir Feuerschutz, Sicherheit und Ordnung
Am Markt 2

57072 Siegen
Siegen, 16. Juli 2021

" Antrag gemaR §9 der Geschiftsordnung des Rates der Universitdtsstadt Siegen zur
Sitzung des Verkehrsausschusses am 31.08.2021

Antrag gemaR §9 der Geschiftsordnung des Rates der Universitdtsstadt Siegen zur
Sitzung des Ausschusses Fiir Feuerschutz und Sicherheit und Ordnung am 19.08.2021

Betreff: Bekampfung der innerstddtischen Raserei

Sehr geehrter Herr Birgermeister,
Sehr geehrter Herr Klaus Eckhardt,
Sehr geehrter Herr Frank Weber,

Die Raserei im Siegener Stadtgebiet ist ein bekanntes Problem, zu dem es noch keine
zufriedenstellende Losung gibt. Die Stadt Siegen braucht pragmatische Ansdtze, um dem
Problem Herr zu werden. Aus diesem Grund schldgt die Volt-Fraktion Folgendes vor.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung pruft, ob die Einrichtung einer sogenannten “Alles-Rot / Sofort-Grin-
Schaltung” die innerstddtische - vor allem nachtliche - Raserei und Larmbeldstigung
reduzieren kann. Ebenso wird gepriift, welche Kosten mit einer dahingehenden
Verdnderung von Ampelanlagen verbunden sind.

Die Verwaltung priift, ob die Einrichtung von festen Radaranlagen an den bekannten
Stellen (z.B. Weidenau zentral) die innerstadtische - vor allem nachtliche - Raserei und
Larmbelastigung reduzieren kann.

Begriindung:

Seit Jahren wird die Stadtbevdlkerung von nachtlicher Raserei gestort. Es ist pures Glick,
dass es in den letzten Jahren zu keinen schweren Ungliicken mit Unbeteiligten, Verletzten
oder gar Toten gekommen ist. Im Fokus der zu treffenden MaRnahmen sollte bspw. die
Geisweider/Weidenauer Str. zwischen Geisweid und Kaisergarten liegen. Im Zuge der
Einflihrung der “Alles-Rot-/Sofort-Griin-Schaltung” wurden auf der Grundlage eines
Feldversuches folgende Ergebnisse festgehalten:
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Vorteile Nachteil

+ zulassige Geschwindigkeit wird - Veranderung gegeniliber einem
besser eingehalten “eingespielten” Verhaltensmuster

+ Erhohung der Verkehrssicherheit - geratetechnisch aufwendig
durch angepasste - hohere Baukosten
Geschwindigkeiten - Rotlichtmissachtung

+ weniger Halte

+ Verringerung der Verlustzeiten

+ weniger Larm

+ Reduzierung des Benzinverbrauchs

+ Alternative zur Abschaltung

+ moglicherweise auch Erh6hung der
Leistungsfahigkeit einzelner
Zufahrten

Quelle: Klaus Schlabach, Verkehrsbeeinflussung innerorts (1991), S. 101

Diese Ergebnisse konnten in einer Forschungsarbeit des dsterreichischen
Verkehrssicherheitsfonds' aus dem Jahr 2017 bestétigt werden.

Es gilt in der Priifung Kosten und Nutzen abzuwéagen und das Priiffungsergebnis dem Rat
zur Entscheidung vorzulegen. Dariiber hinaus muss im Mittelpunkt der Priifung der Schutz
von FulRgdnger*innen und Anwohner*innen stehen.

Mit freundlichen GriRRen

Timo Kamann Jannik Kriiger
- sachk. Blirger Volt im AfFSO sachk. Blirger Volt im VKA

Sl

Samuel Wittenburg
Fraktionsvorsitzender

1 Alles Rot / Sofort Griin an signalgeregelten Schutzwegen - Pilotprojekt (AlsoGriin)
(https://www.bmk.gv.at/dam/jcr:474f3c65-5bb1-423e-b721-ea780cb1f563/63_alsogruen.pdf)




UNIVERSITATSSTADT SIEGEN

Der Biirgermeister

ANTRAG

Vorlage Nr.
AT 127/2021

gemal § 9 der Geschaftsordnung fiir den Rat der Universitatsstadt Siegen

und seine Ausschisse

Antragsteller/in FDP- Fraktion

Eingang 11.08.2021

Federfiihrend GB 2, Abt. 2/2

Beratungsfolge: |X| offentlich |:| nichtoffentlich
Verkehrsausschuss 31.08.2021
Betreff:

Parksituation rund um die Gesamtschule Eiserfeld
- Antrag der FDP- Fraktion
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Geschéftsstelle neu: Kornmarkt 20

An den

Blrgermeister der Stadt Siegen
Herrn Steffen Mues

Rathaus Markt 2

57072

Siegen, 11. 08. 2021

Antrag gemaB § 9 der GO des Rates der Universititsstadt Siegen zur Sitzung des
Verkehrsausschusses am 31. 08. 2021
Betreff: Parksituation rund um die Gesamtschule Eiserfeld

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

die FDP-Fraktion bittet Sie, folgenden Antrag auf die Tagesordnung der o.g.
Sitzung des Verkehrsausschusses zu setzen:

Begriindung:

Anwohner aus den StraBen ,Im Birkenweg 2 - 10" und ,In der Hubach 2 - 10"
rund um die Gesamtschule Eiserfeld beschweren sich Uber die Parksituation vor
Ort.

In den Schulzeiten finden die Anwohner hier keine Parkplatze mehr, da alle Liicken
von und durch Schiler der Gesamtschule belegt werden.

Auch kénnen Handwerksbetriebe, die dort angesiedelt sind, kaum noch beliefert
werden und auch der Kundenverkehr ist nur erschwert méglich. Das wiederum
bedeutet Kundenverluste fiir diese Unternehmen.

Auch der Busverkehr leidet dann und wann unter den katastrophalen
Verkehrsverhaltnissen; kommt ein LKW zur Belieferung des
Handwerksunternehmen und gleichzeitig ein Linienbus, beides mit ricklaufigem
Anschlussverkehr, kommt es auch in der ,TalsbachstraBe™ zu Verkehrsstockungen.

Geschéftsstelle Sprechzeiten Parkmoglichkeit Busverbindung
Rathaus | Markt 2 Mittwoch und Freitag Parkhaus Rathaus/Markt h
57072 Siegen 08.30 - 12.00 Uhr Parkplatz Kornmarkt




Die Anwohner missen mitunter ldngere Wege zu ihren Wohnungen in Kauf
nehmen, was naturlich Arger herauf beschwért, gerade bei dlteren Mitbtrgern.

Beschlussvorschlag:
Der Ausschuss moége beschlieBen:

Die StraBen ,Im Birkenweg" und ,In der Hubach"™ werden als AnliegerstraB3e
entsprechend gekennzeichnet.

Hinweis an die Schiler mit PKW: Die StraBe "Am neuen Feld" befindet sich in
unmittelbarer Nahe der Schule und kéonnte ohne Behinderung der Anlieger frei
genutzt werden. Auch ist eine gerdumige Treppe von dort zur Schule einmal
gebaut worden.

Mit freundlichen GriBBen

/ /’1;7
/h///am ulll 4/4/4/

Klaus Volker Walter gez. Torsten Schoew
Fraktionsvorsitzender Mitglied im Verkehrsausschuss
Geschaftsstelle Sprechzeiten Parkmoglichkeit Busverbindung

Rathaus | Markt 2 Mittwoch und Freitag Parkhaus Rathaus/Markt
57072 Siegen 08.30 - 12.00 Uhr Parkplatz Kornmarkt




UNIVERSITATSSTADT SIEGEN

Der Biirgermeister

ANTRAG

Vorlage Nr.
AT 128/2021

gemal § 9 der Geschaftsordnung fiir den Rat der Universitatsstadt Siegen

und seine Ausschisse

Antragsteller/in FDP- Fraktion

Eingang 11.08.2021

Federfiihrend GB 4, Abt. 4/1

Beratungsfolge: |X| offentlich |:| nichtoffentlich
Verkehrsausschuss 31.08.2021
Betreff:

Verkehrsberuhigung Trupbach
- Antrag der FDP- Fraktion
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An den

Blrgermeister der Stadt Siegen
Herrn Steffen Mues

Rathaus Markt 2

57072 Siegen

Siegen, 8.8.2021

Antrag gemdB 8§ 9 der GO des Rates der Universititsstadt Siegen zur Sitzung des
Verkehrsausschusses am 31.8.2021

Betreff: Verkehrsberuhigung Trupbach
Sehr geehrte Damen und Herren,

aus gegebenem Anlass beantragt die FDP-Fraktion:
die Verwaltung wird beauftragt, den Verkehr an der Trupbacher StraBe im Bereich der
EinmUndung SchnellstraBe mit geeigneten Mitteln zu entschleunigen.

Begrindung:

Anwohner beobachten in letzter Zeit zunehmend, dass auf dem letzten Teilstlick der
Trupbacher StraBe vor der Ampelanlage zur Freudenberger StraBe zu schnell gefahren
wird. Das erzeugt unnétige Risiken fir FuBganger und ist auch aus Grinden der
Larmbelastung nicht akzeptabel. Wir bitten insofern um Prifung, ob durch Piktogramme
oder durch andere verkehrslenkende MaBnahmen auf Autofahrer eingewirkt werden kann,
damit hier in angemessenem Tempo gefahren wird.

Weitere Begriindung mundlich

Wor VolWy Gty

Klaus Volker Walter Wolfgang Kénen
Fraktionsvorsitzender Verkehrsausschussmitglied

Geschaftsstelle Sprechzeiten Parkmaglichkeit Busverbmdung
Rathaus | Markt 2 Mittwoch und Freitag Parkhaus Rathaus/Markt C 105
57072 Siegen 08.30 - 12.00 Uhr Parkplatz Kornmarkt Haltestelle Rathaus
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Der Biirgermeister

ANTRAG

Vorlage Nr.
AT 129/2021

gemal § 9 der Geschaftsordnung fiir den Rat der Universitatsstadt Siegen

und seine Ausschisse

Antragsteller/in FDP- Fraktion

Eingang 11.08.2021

Federfiihrend GB 4, Abt. 4/1

Beratungsfolge: |X| offentlich |:| nichtoffentlich
Verkehrsausschuss 31.08.2021
Betreff:

Schotterausbuchtung Charlottenhiitte 35
- Antrag der FDP- Fraktion
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An den

Blrgermeister der Stadt Siegen
Herrn Steffen Mues

Rathaus Markt 2

57072 Siegen

Siegen, 8.8.2021

Antrag gemaB 8§ 9 der GO des Rates der Universititsstadt Siegen zur Sitzung des
Verkehrsausschusses am 31.8.2021

Betreff: Schotterausbuchtung Charlottenhiitte 35

Aus gegebenem Anlass fragt die FDP-Fraktion im Rat:

Welchen Sinn und Zweck hat die Schotterausbuchtung-/ flache in Niederschelden,
Charlottenhttte 35?

Begriindung: Die Flache befindet sich unmittelbar im Eingangsbereich der Hausnummer 35
und ist stdérend bei der Anfahrt des Grundstlickes. Ein Sinn der Anlage ist flr
AuBenstehende nicht erkennbar.

Weitere Begriindung mundlich

Wour Volly Gtpthy

Klaus Volker Walter Wolfgang Kdnen
Fraktionsvorsitzender Verkehrsausschussmitglied
Geschaftsstelle Sprechzeiten Parkmaglichkeit Busverbindung

Rathaus | Markt 2 Mittwoch und Freitag Parkhaus Rathaus/Markt C 105
57072 Siegen 08.30 - 12.00 Uhr Parkplatz Kornmarkt Haltestelle Rathaus
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Der Biirgermeister VL 359/2021
VERWALTUNGSVORLAGE

Geschaftsbereich: 4 Siegen, 05.07.2021

Bereich: StralRen- und Verkehrsplanung

Bearbeitet von:  Larena Kiihnel

Beratungsfolge: [ x| 6ffentlich [ | nichtsffentlich

Verkehrsausschuss 31.08.2021

Kurzbezeichnung:

Erarbeitung eines Geschwindigkeitskonzeptes

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen beschlielt die Aktualisierung
und Uberarbeitung des Tempo-30-Zonen-Konzeptes aus 1991 zu einem Geschwindigkeits-
konzept.

Sachverhalt / Begriindung:

Die stadtischen StraRen bilden das Grundgefilige der stadtischen Struktur.

Die Biirgerinnen und Birger befinden sich tagtaglich in der Notwendigkeit der Benutzung
dieses StraRennetzes; sowohl zu FuR oder mit dem Rad als auch dem OPNV oder Kfz. Alle
relevanten Quell- und Zielbereiche sind liber ein verzweigtes StraBennetz miteinander ver-
bunden und an die Wohngebiete angeschlossen. Straen bestimmen maRgeblich das Bild
der Stadt.

Auch die Lebensqualitat der Blirgerinnen und Birger wird durch eine Stral3e beeinflusst.
Dieser Einfluss muss immer wieder neu berlicksichtigt werden.

Uber die Regelung der zulidssigen Hochstgeschwindigkeit kann der Komfort, die Aufenthalts-
qualitdt und die Verkehrssicherheit der Zu-FuR-Gehenden und Radfahrenden erhéht wer-
den. Dies zeigt sich beispielsweise im Vergleich des Anhalteweges bei Tempo 30 und Tempo
50, wobei der Anhalteweg bei Tempo 50 nahezu doppelt so lang ist wie bei Tempo 30.

Rickblick

Bereits Mitte der 1980er Jahre war man sich dieses Einflusses bewusst und erstellte ein ,,Ge-
samtkonzept — Tempo-30-Zonen”. In diesem wurde mit verschiedenen relevanten Akteuren,
darunter der VWS und politischen Vertretern, eine Prioritdtenliste mit StraRen zur Anord-
nung von Tempo-30-Zonen erarbeitet.
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Die Prioritatenliste wurde erganzt um einen Umsetzungsplan fiir die Jahre 1990 bis 1994 ff.
Das Vorhaben wurde in mehreren Vorlagen politisch vorgestellt.

Insgesamt sah das Konzept 153 MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung vor.

Der gesamte Planungsprozess sowie die daraus entstandenen straRenbezogenen Malnah-
menvorschlage sind in dem Konzept ,VerkehrsberuhigungsmaRnahmen im Stadtgebiet —
Gesamtkonzept — Tempo-30-Zonen®, Februar 1991, zusammengefasst.

Aktueller Stand

Mit der Erstellung des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat (Mobilitdtskonzept) (s. dazu VL
356/2021) ist auch das Thema Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeiten im stadtischen
StraBennetz unter Bericksichtigung der heutigen Mobilitdt und der Entwicklungen in den
kommenden Jahren neu betrachtet worden.

Das Mobilitatskonzept beschreibt ein leistungsfahiges HauptverkehrsstraBennetz und ver-
kehrsberuhigte Wohn- und Seitenstraflen als Grundgeriist zur Forderung des Rad- und FuR-
verkehrs.

Insbesondere fur den FuBverkehr erhéht sich die Aufenthaltsqualitat in verkehrsberuhigten
StralRen deutlich. Auch der Radverkehr profitiert signifikant davon, da gemaR den giiltigen
Regelwerken auf StralRen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h
keine Radverkehrsinfrastruktur angelegt werden muss bzw. in Tempo 30-Zonen angelegt
werden darf.

Im MaBnahmensteckbrief K1 , Geschwindigkeitskonzept” des Klimaschutzteilkonzeptes Mo-
bilitdt (Anhang 1) wird daher eine Fortschreibung des seit 1991 bestehenden Tempo-30-
Zonen-Konzeptes empfohlen.

Eine Uberpriifung und Verifizierung des Vorbehaltsnetzes ist darin eingeschlossen.

Der MalBnahmensteckbrief weist darauf hin, dass die Betrachtung nicht allein auf Tempo-30-
Zonen zu beschranken ist, sondern u.a. auch streckenbezogenes Tempo 30 im Umfeld sensi-
bler Einrichtungen, verkehrsberuhigte Bereiche oder verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche
einbezogen werden sollen.

Umsetzungsschritte
Folgende Umsetzungsschritte wurden durch das Mobilitatskonzept vorgeschlagen:
1. Erfassung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im Zusammenhang mit der Fla-
chennutzung und der Lage von sensiblen Einrichtungen (gemafl VwV-StVO zu Zeichen
274 ,Zuléssige Hochstgeschwindigkeit®)
2. Uberpriifung des definierten aktuellen Vorbehaltsnetzes und ggfs. Uberarbei-
tung/Anpassung des Vorbehaltsnetzes
3. Abgleich des aktuellen Stands (Punkte 1 & 2) mit den Empfehlungen/Definitionen aus
dem vorliegenden ,,Gesamtkonzept — Tempo 30-Zonen” (1991) und Uberpriifung der
Gultigkeit
4. Sichtung und Einarbeitung von MalRnahmenvorschldgen aus weiteren vorliegenden
Konzepten
5. Sinnvolle Ergdnzung und Konzeption des Geschwindigkeitsniveaus auf Basis der fest-
gelegten StraBenbedeutung in Erganzung zu den bereits definierten Handlungsemp-
fehlungen aus den Punkten 3 & 4
6. Festlegung und Erarbeitung von begleitenden MaRnahmen




Vorlage Nr. VL 359/2021 Seite3 /4

Die Bestandsaufnahme soll zunachst in Eigenleistung durchgefiihrt werden. Bei Bedarf ist
das Hinzuziehen eines Fachbiros in Betracht zu ziehen.

Relevante Akteure innerhalb und auBerhalb der Verwaltung sind in das Projekt einzubinden.

Einfluss auf den Radverkehr

Bereits seit Lingerem wird es politisch gefordert und von Seiten der Verwaltung angestrebt,
ein gesamtstadtisches Radverkehrskonzept zu erstellen. Dieses Konzept soll dabei neben den
Hauptrouten mit tibergeordneter Verbindungsfunktion auch die Anbindung von Wohngebie-
ten etc. an das Radverkehrsnetz abbilden.

Da sich zuweilen einige Konzepte mit Bezug zum Radverkehr in der Erarbeitung befanden,
wurde zunédchst deren Fertigstellung abgewartet.

Mit dem im 1. Halbjahr fertiggestellten Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt und dem gerade in
der Fertigstellung befindlichen kreisweiten Radverkehrskonzept liegen der Stadt Siegen nun
zwei umfangliche Konzepte vor, die basierend auf den aktuellen Entwicklungen (sowohl
stadtintern als auch auf nationaler Ebene) MaRnahmenvorschlage fiir die Weiterentwicklung
der Radinfrastruktur machen.

Das Geschwindigkeitskonzept bildet einen weiteren Baustein, der insbesondere zur Radver-
kehrsforderung in Wohngebieten und Strallen abseits der klassifizierten StraRen zum Tragen
kommt.

Durch die Uberlagerung der vorliegenden Konzepte

stadtisches Radverkehrskonzept (Masterarbeit von Herrn Bieneck, 2016)
Handlungsempfehlungen zum Radverkehr im Mobilitatskonzept der Stadt Siegen
(Klimaschutzteilkonzept Mobilitat, 2021)

Handlungsempfehlungen des kreisweiten Radverkehrskonzeptes (2021)
Geschwindigkeitskonzept

entsteht ein gesamtstadtisches Radverkehrskonzept. Dieses ermdglicht es, eine strukturierte
Ubersicht iber potenzielle und bereits umgesetzte MaRnahmen zu erhalten sowie Planungs-
und Umsetzungsprioritaten zu definieren.

Zur Forderung des Radverkehrs ist ein flachendeckendes Radverkehrsnetz wichtig, welches
alle Moglichkeiten der Radverkehrsfiihrung, die gemaRk den aktuellen Empfehlungen und
Richtlinien vorgesehen werden kdnnen, miteinbezieht. Inbegriffen sind hier neben baulicher
oder durch Markierung definierter Radinfrastruktur auch Bereiche, in den gemaR StVO keine
Radinfrastruktur gestattet (z.B. Tempo 30-Zone) oder gemaR den ,Empfehlungen fiir Rad-
verkehrsanlagen” (ERA 2010, FGSV) nicht notwendig ist.

Klimaschutz
Klimarelevanz Veranderungen CO,- Ubereinstimmung mit dem Zielen Bestehen alternative Hand-
Emissionen bzw. dem Zielkonzept der Stadt Siegen | lungsoptionen?
[] Nein [] erhebliche Reduktion | [X] Ja XI Nein
|Z| Ja, positiv |:| geringe Reduktion |:| Nein |:| Ja
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[] Ja, negativ
[] prifoedarf

|:| geringe Erhéhung
[] erhebliche Erhéhung

[C] unbekannt

Erlduterung Klimarelevanz
Die Reduzierung von Geschwindigkeiten flihrt zu einem verminderten CO,-Ausstol im Kfz-Verkehr, die Aufenthaltsquali-
tat des Rad- und FuRverkehrs wird verbessert und damit die Nutzung jener Verkehrsmittel (Rad und FuR) attraktiviert.
Die genaue Hohe der moglichen Veranderung der CO,-Emissionen ist abhangig von den notwendigen Anpassungen.

Begriindung (Verdnderung / Ubereinstimmung / Handlungsoptionen)

Das Geschwindigkeitskonzept ist ein MaBnahmenbaustein des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat (K1 ,,Geschwindig-
keitskonzept”). Das Geschwindigkeitskonzept dient zudem als ein Baustein zur strukturierten Weiterentwicklung der
Radverkehrsinfrastruktur.

gez.

Anke Schreiber

Abteilungleiterin 4/1

Die Verwaltungsvorlage wurde im Rahmen eines Workflows durch die beteiligten Adressaten

digital verifiziert und weitergegeben und ist ohne Unterschrift gliltig.

Anlage(n):

1. Anhang 1 - MaRnahmensteckbrief K1 Geschwindigkeitskonzept



https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZc_Es1Z6IqPDKls31QadwiUJK6WgCjex42Pqq34YTxwE/Anhang-1---Ma%C3%9Fnahmensteckbrief-K1-Geschwindigkeitskonzept.pdf
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Handlungsfeld ,,Kfz-Verkehr*
Kfz-Verkehr

K1 Geschwindigkeitskonzept

Bestand Lésung
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Tempo éO—Zonen—Konzept (1991)

Kurzbeschreibung
Bereits 1991 hat die Siegener Stadtverwaltung ein gesamtstadtisches Konzept zur einheitlichen An-
wendung von Tempo 30-Zonen erarbeitet. Ein definiertes Vorbehaltsnetz bildet das leistungsfahige
Grundgerist zur Abwicklung des notwendigen Verkehrsbedarfs mit einer zuldssigen Hbéchstge-
schwindigkeit von 50 km/h als Regelmal3 (innerorts). Abseits davon befinden sich sensible (Wohn-)-
Bereiche fur die eine Verkehrsberuhigung erzielt werden soll.

Das definierte Vorbehaltsnetz wurde aufgrund von Netzédnderungen 2016 Uberprift und angepasst.
Das aktuelle Vorbehaltsnetz (2016) unterscheidet sich durch punktuelle Ergdnzungen nicht wesent-
lich vom damaligen Vorbehaltsnetz (1991). Auch die Grundsétze fir die Anwendung von Verkehrsbe-
ruhigung haben sich nicht geandert.

Aufgrund der durchgeflihrten Anpassungen bzgl. des Vorbehaltsnetzes sollte das vorliegende Tempo
30-Zonen-Konzept fortgeschrieben werden. Dabei sollte sich die Fortschreibung nicht allein auf Tem-
po 30-Zonen beschranken, sondern flachendeckend auch andere Formen der Verkehrsberuhigung
(u. a. streckenbezogenes Tempo 30 im Umfeld von sensiblen Einrichtungen, verkehrsberuhigter Be-
reich, verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich) mit einbeziehen.

Hierzu sind zun&chst die zuldssigen Geschwindigkeiten im Stadtgebiet im Zusammenhang mit der
Flachennutzung und der Lage von sensiblen Einrichtungen zu erfassen sowie die typische gestalteri-
sche Umsetzung der erfassten Formen der Verkehrsberuhigung zu ermitteln. Zeigen sich Bereiche,
die im Konzept (1991) als Tempo 30-Zone vorgeschlagen wurden, aber noch nicht umgesetzt sind, ist
die Giltigkeit der Empfehlung zu tberprifen (Abgleich der Gebietsbedeutung unter Berlicksichtigung
des aktuellen Vorbehaltsnetzes). Bei bestehender Giiltigkeit, sollen Tempo 30-Zonen verkehrsrecht-
lich angeordnet werden. Da eine reine BeschilderungsmaBnahme nicht zu einem ausreichenden Er-
folg — Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit — fihrt, sind begleitende UmgestaltungsmaBnahmen zu
berlcksichtigen. Zeigen sich dartber hinaus weitere Bereiche, fir die eine Verkehrsberuhigung sinn-
voll ist, ist eine geeignete Form der Verkehrsberuhigung festzulegen und die Umsetzung entspre-

Klimaschutzteilkonzept Mobilitét, Universitétsstadt Siegen MI
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chend der typischen Gestaltung durchzuflhren.

Zielsetzung

‘ Verlagerung der Durchgangsverkehre auf das schnellere Vorbehaltsnetz
‘ Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten abseits des Vorbehaltsnetzes
‘ Erhéhung der Verkehrssicherheit in den WohnstraBen

‘ Schaffung von Lebensraum (Flachenumnutzung)

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

Wegelangen (Verringerung)

Besetzungs-/Auslastungsgrad (Steigerung)

Offentlichkeit (Wahrnehmung)

Klimaschutzorientierte Bewertung

CO,-Emissionen .
(Minderungspotenzial) gering

Kostenschatzung

(Planung, Material, Umsetzung) mittel

Fertigstellung der MaBnahme
(Wirkungsbeginn)

Klimaschutzorientierte Prioritat ﬁ %i&
(Gesamtbewertung)
Umsetzungsorientierte Gesamtbewertung

* ok ok

Verantwortlichkeit/ Beteiligung

kurzfristig

Stadt Siegen

Klimaschutzteilkonzept Mobilitét, Universitétsstadt Siegen B‘\I



UNIVERSITATSSTADT SIEGEN Vorlage Nr.

Der Biirgermeister VL 180/2021 A
VERWALTUNGSVORLAGE

Geschaftsbereich: 4 Siegen, 09.08.2021

Bereich: StraRenverkehrsbehorde

Bearbeitet von:  Frau Franke

Beratungsfolge: [ x| 6ffentlich [ | nichtsffentlich

Verkehrsausschuss 31.08.2021

Kurzbezeichnung:

Verkehrssituation ,Hohe Stralle” Siegen-Geisweid

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss der Universitatsstadt Siegen folgt der Empfehlung des Bezirksaus-
schusses Geisweid und beldsst die derzeit giiltige Verkehrsfiihrung in der ,Hohe StralRe” in
Siegen-Geisweid.

Sachverhalt / Begriindung:

Auf die Vorlage Nr. 180/2021 wird verwiesen. Ein Anwohner der ,Hohe StralRe“ beobachtet
regelmalig die Missachtung des Verkehrszeichens 267 StVO (Verbot der Einfahrt). Regelma-
Rig werden diese Beobachtungen dokumentiert und der StraBenverkehrsbehérde, dem Vor-
sitzenden des Verkehrsausschusses, Herrn Eckhardt und der Polizei mitgeteilt.

Um auf die gemeldeten VerkehrsverstoBe zu reagieren, wurde die Verkehrsfiihrung in der
»,Hohe StraBe” als Tagesordnungspunkt in der Sitzung der Arbeitskommission am 25.02.2020
behandelt.

Die aufgestellten beweglichen Baken, die dieses Verbot verdeutlichen sollen, werden regel-
maRig widerrechtlich verschoben, oder entwendet.

Seitens der Polizei ist diese Verkehrssituation schwer zu kontrollieren, da es sich bei der
,Hohe StraRe” derzeit um eine ,unechte EinbahnstralRe” handelt. Hier ist die Einfahrt von
Seiten der ,Birlenbacher Stral3e” verboten. Innerhalb der ,,Hohe StraBe” diirfen die Ver-
kehrsteilnehmer jedoch in beide Richtungen fahren.

Um die Einfahrt in die ,,Hohe StraBe” aus Richtung ,Birlenbacher StralRe” / ,Friesenstrale”
zu unterbinden, sprach sich die Arbeitskommission des Verkehrsausschusses einstimmig fur
die Sperrung der ,,Hohe StraRe” und somit fir die Einrichtung einer Sackgasse aus.

Die ansassige Firma sollte Gber dieses Vorhaben informiert werden.
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Diese Information erfolgte seitens der StralRenverkehrsbehoérde. Die Durchfahrt per Aus-
nahmegenehmigung muss weiterhin gewahrleistet sein. Auch fiir Millabfuhr, sowie Feuer-
schutz- und Rettungsdienst sollte zur Sperrung der ,,Hohe StraBBe” mit herausnehmbaren
Pfosten gearbeitet werden.

Die Mitglieder der Arbeitskommission beschlossen weiterhin, dass vor der Umsetzung der
Bezirksausschuss | Siegen-Geisweid zu beteiligen ist, um zu erfahren, ob dieser dem Vor-
schlag der Sperrung der ,,Hohe Stralle” in Fahrtrichtung ,Birlenbacher StralRe” folgen kann.
In der Sitzung des Verkehrsausschusses am 08.09.2020 wurde in Sachen ,,Hohe StralRe” be-
schlossen von der Empfehlung der Arbeitskommission abzuweichen und die Verkehrsfiih-
rung von einer unechten in eine echte Einbahnstrae umzuwandeln.

Diese Verkehrsfilhrung erschien weniger einschrankend fiir die Anwohner der ,,Hohe Stra-
Re”, als die Einrichtung einer Sackgasse und somit die Sperrung der Durchfahrt in Richtung
,Birlenbacher StraRe”.

Im Nachgang zu diesem Beschluss, wurde durch Anwohner der ,,Hohe Stralle” per Unter-
schriftenliste gefordert, die Verkehrsfiihrung in der ,,Hohe Strafle” nicht zu verandern.
Zwischen StraBenverkehrsbehoérde, Biliro Birgermeister, sowie dem Vorsitzenden des Ver-
kehrsausschusses wurde vereinbart, die Umsetzung des Beschlusses bis nach einer erneuten
Beratung durch den Bezirksausschuss auszusetzen und die Kritik der Anwohner dann wieder
in der nachsten Sitzung des Verkehrsausschusses zu behandeln.

Es ist festzustellen, dass sowohl der StraBenverkehrsbehorde, der Polizei und der Ordnungs-
verwaltung Beschwerden des einen Anwohners vorliegen. Weitere Beschwerden liegen nicht
vor. Die Ortlichkeit wird nach Ermessen der zustindigen Behérde kontrolliert, VerstdRe wer-
den geahndet, sofern sie festgestellt werden. Eine besondere Gefahrenlage durch Verst6Re
wurde bislang nicht bestatigt.

Finanzielle Auswirkungen [ ]ja X nein

Gesamtkosten jahrliche Folgekosten [ Finanzierung Finanzierung Abstimmung
der MaBnahme Eigenanteil objektbezogene mit dem Kémmerer
Einzahlungen [] ist erfolgt.

|Z| ist nicht erforderlich,
da Haushaltsmittel
im Haushaltsjahr zur
Verfligung stehen.

Veranschlagung

[] im Finanzplan [] im Ergebnisplan [] Nein [] Ja, mit Kostentrager/
Investitionscode

Sachkonto
Klimaschutz
Klimarelevanz Veranderungen CO,- Ubereinstimmung mit dem Zielen Bestehen alternative Hand-
Emissionen bzw. dem Zielkonzept der Stadt Siegen | lungsoptionen?

X Nein [] erhebliche Reduktion | [ ] Ja [] Nein
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[] Ja, positiv [] geringe Reduktion [] Nein ] Ja
[] Ja, negativ [] geringe Erhéhung [] unbekannt
[] prifbedarf [] erhebliche Erhéhung

Erlduterung Klimarelevanz

Begriindung (Verdnderung / Ubereinstimmung / Handlungsoptionen)

i. A
gez.

Schreiber
Abteilungleiterin 4/1

Die Verwaltungsvorlage wurde im Rahmen eines Workflows durch die beteiligten Adressaten
digital verifiziert und weitergegeben und ist ohne Unterschrift gliltig.

Anlage(n):
1. Anlage: Anschreiben Unterschriftenliste Anwohner Hohe Stralle



https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZTxDDaCtXE_l7_xMbLACN68I4Mjk63JQdbm6vYyLHNsp/Anlage--Anschreiben-Unterschriftenliste-Anwohner-Hohe-Stra%C3%9Fe.pdf
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Verkehrsregelung — EinbhahnstraBe - Hohe StraBe Geisweid

.

am 08.09.2020 war die Ratssitzung ,Verkehrsausschuss®. Unter Top 15 ging es um die
Verkehrsregelung in der Hohe StraBe, 57078 Siegen. Der Beschluss sagt aus, dass die bis
heute bestehende ,unechte Einbahnstrale“ in eine Einbahnstrafte umgewandelt werden
sofl. Somit welre den Anwofinemn die Fahrt zum Wohnort nur noch von der
SchieBbergstrale aus kommend und vom Wohnort weg nur noch in Richtung
Friesenstrafle mdglich.

Sehr geehrter Herr Burgermeister Mues,

Wir Anwohner méchten keine Veranderung.

Die Verkehrsfiihrung, so wie sie jetzt ist, stellt fir uns eine gute Losung dar. Mit Beschluss
vom 22.09.2015 wurde die Verkehrsfiihrung zu einer ,unechten Einbahnstrae“ gedndert.
Dafiir mchten wir uns an dieser Stelle noch einmal bei den damalig zustandigen

Entscheidern bedanken.
Unsere Begriindung fur unser Anliegen ist aus Umwelt- und Verkehrsberuhigung folgende:

Alle Anwohner wirden bei einer Einbahnstralenregelung bis zum Ende der Hohe Sir.
fahren, abbiegen und (iber die Friesenstrafle in Richtung SchieBbergstrale weiter fahren,
um dann zur Sohlbacher Strafle zu gelangen, damit sie Einkéufe, Arztbesuche,
Rathausbesuch oder Sonstiges erledigen kénnen. Das fiahrt zu Ldrmbeléstigung und
hoherem Verkehrsaufkommen in diesen vorgenannten Verbindungsstra3en, die nun
genuizt werden miissen.

Ist das gewlinscht? Sind die Anwohner der vorgenannten Stralen damit
einverstanden?

Wir Anwohner, die auf der beiliegenden Liste eingefragen sind, wimschen uns, dass Sie
die Entscheidung noch einmal vom Verkehrsausschuss tiberdenken lassen und diese

anschlielend rlickgéngig gemacht wird.

Vorab solite der Bauhof dartiber informiert werden, das die Schilder noch nicht angebracht
werden, um unnétige Kosten zu vermeiden.

Gerne erwarten wir lhre Antwort. Unsere Anschriften kénnen Sie aus der beiliegenden
Unterschriftenliste entnehmen.



Die Kopie dieses Schreibens sowie Kopie der Unterschriftenliste erhait Frau Franke von
der StraBBenverkehrsbehorde und Herr Klaus Eckhardt, Vorsitzender Verkehrsausschuss.

Mit freundlichen GriRen

Burgerinnen und Biirger
Hohe Stralle
57078 Siegen



UNIVERSITATSSTADT SIEGEN Vorlage Nr.

Der Biirgermeister VL 485/2021
VERWALTUNGSVORLAGE

Geschaftsbereich: 4 Siegen, 16.08.2021

Bereich: StralRenverkehrsbehorde

Bearbeitet von:  Denise Franke

Beratungsfolge: [ x| 6ffentlich [ | nichtsffentlich

Verkehrsausschuss 31.08.2021

Kurzbezeichnung:

Zusammenkunft der Arbeitskommission des Verkehrsausschusses des Rates der Universi-
tatsstadt Siegen am 30.06.2021

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitdtsstadt Siegen stimmt den Empfehlungen der
Arbeitskommission zu.

Sachverhalt / Begriindung:

Die Arbeitskommission hat am 30.06.2021 verschiedene MaRnahmen im Stadtgebiet bera-
ten und entsprechende Vorschlage und Empfehlungen ausgesprochen.

Das Ergebnis ist in der Niederschrift zusammengefasst und wird dem Verkehrsausschuss zur
Einzelberatung und Entscheidung vorgelegt.

Finanzielle Auswirkungen [Jja X nein

Gesamtkosten jahrliche Folgekosten | Finanzierung Finanzierung Abstimmung
der MalRnahme Eigenanteil objektbezogene mit dem Kdmmerer
Einzahlungen [] ist erfolgt.

[] ist nicht erforderlich,
da Haushaltsmittel
im Haushaltsjahr zur
Verfligung stehen.

Veranschlagung
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[] im Finanzplan [] im Ergebnisplan [] Nein [1 Ja, mit Kostentrager/
Investitionscode

Sachkonto
Klimaschutz
Klimarelevanz Veranderungen CO,- Ubereinstimmung mit dem Zielen Bestehen alternative Hand-
Emissionen bzw. dem Zielkonzept der Stadt Siegen | lungsoptionen?
[] Nein [] erhebliche Reduktion | [[] Ja [] Nein
|:| Ja, positiv |:| geringe Reduktion |:| Nein |:| Ja
[] Ja, negativ [] geringe Erhéhung [] unbekannt
[] prifoedarf [] erhebliche Erhéhung

Erlduterung Klimarelevanz

Begriindung (Verdnderung / Ubereinstimmung / Handlungsoptionen)

gez.

Schreiber
Abteilungsleiterin

Die Verwaltungsvorlage wurde im Rahmen eines Workflows durch die beteiligten Adressaten
digital verifiziert und weitergegeben und ist ohne Unterschrift glltig.

Anlage(n):
1. Niederschrift AK 30.06.2021



https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZQb0zez8_Z3uc9jNolPezj-xQ60GFCRl55WA9BXO2u3z/Niederschrift-AK-30.06.2021.pdf

Universitatsstadt
Siegen

GESAMTE NIEDERSCHRIFT

iiber die 2. Sitzung des AK-VerkA

Anwesend waren:
Vom :

Stv Eckhardt, Klaus
Stv Englert, Franz
AM Korczak, Dominik
AM Kriger, Jannik
AM Maurer, Michael
AM Zavadil, Michael

Beratende Mitglieder:

AM Becker, Lothar

Aufgrund besonderer Einladung

Schlabach, Ulrich
Forneberg, Michael

Als Zuhorer:

Von der Verwaltung:

vom:

von:

bis:

Ort:

30.06.2021
15:00 Uhr
17:00 Uhr

VWS GmbH, Marienhiitte 2,
57080 Siegen, Betriebsgeldnde

vertritt Six (AfD), Annette

Kreispolizeibehoérde Siegen
VWS
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Franke, Denise VA
Kriger, Alisa VA

Nicht anwesend waren:

Stv Kénen, Wolfgang Max
Stv Six (AfD), Annette vertreten durch AM Maurer, Michael
Stv Stinner, Jurgen

A. NICHTOFFENTLICHE SITZUNG
1. LiisbergstraRe, Siegen-Feuersbach

Einrichtung einer EinbahnstraBe zur Optimierung der Verkehrsfiihrung.

In der Liisbergstralle 15 wurde eine KiTa eréffnet, was ein erhdohtes Verkehrsauf-
kommen aufgrund des Hol- und Bringverkehrs mit sich bringt.

Durch die Einbahnstral3e soll der Verkehr nur in einer Richtung an der KiTa vorbei
geleitet werden. Durch die geringe Breite der StraBe soll Begegnungsverkehr ver-
mieden werden.

Im Vorfeld hat sich ein ansdssiger Landwirt bereits gegen die Veranderung der
Verkehrsfiihrung ausgesprochen

Aufgrund einer dort neu eréffneten KiTa soll in der Lisbergstralle eine EinbahnstralRe einge-
richtet werden.

Frau Franke erldautert anhand von zwei Planen, wie die Einrichtung der EinbahnstralRe gege-
benenfalls aussehen kdnnte. Zudem teilt sie die Bedenken eines dort ansassigen Landwirtes
mit, der sich bereits im Vorfeld gegen die Veranderung der Verkehrsfiihrung ausgesprochen
hat. Fir ihn wiirde die Einrichtung einen Umweg sowie ein Abdrangen in den davor liegen-
den Verkehrsberuhigten Bereich bedeuten.

Der Landwirt musste lediglich einen Umweg von ca. 10 Metern fahren, da es vor den letzten
drei Hausern der LisbergstraBe einen Verbindungsweg gebe, den der Landwirt ohne weite-
res nutzen kdnne, so Herr Englert. Zudem haben sich bereits die Befahrer dieser Strale an
ihn gewandt, um eine andere L6sung zu finden, da diese sehr eng ware, so Herr Englert wei-
ter. Er spricht sich fir die Einrichtung der EinbahnstraRe aus.

Nach Abschluss der Aussprache, empfiehlt die Arbeitskommission dem Verkehrsausschuss
einstimmig die Einrichtung der EinbahnstraRe.

2. AK-VerkA 30.06.2021
2. Weiterfiihrung der FahrradstraBe in der NumbachstraRe - Markierung von Schutz-
streifen in Richtung Siegen-Seelbach

Die Fahrradstrae soll ab Einmiindung Hirtenkamp in Fahrtrichtung Seelbach er-
weitert werden. Ende der Fahrradstral3e soll der Kreuzungsbereich Numbachstra-
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Re / Freudenberger StraRRe sein. Ab diesem Knotenpunkt sollen die Radfah-
rer*innen auf einem Schutzstreifen in Richtung Seelbach gefiihrt werden.

Herr Korczak fragt, ob der Autofahrer am Ende der FahrradstraRBe (Kreuzungsbereich Num-
bachstralRe/ Freudenberger StraRe) visuell auf die Fahrradfahrer hingewiesen wird.

Frau Franke erklart, dass es die libliche rote Bodenmarkierung geben wird. Zudem gebe es
auf der Insel Stellflachen fir die Fahrradfahrer. Sollte es dennoch einen Bedarf an Verkehrs-
schildern geben, wiirden diese dann noch nachtraglich angeordnet werden.

Die Arbeitskommission empfiehlt dem Verkehrsausschuss einstimmig die Weiterfiihrung der
FahrradstralRe in der Numbachstralle ab der Einmindung Hirtenkamp bis zur Kreuzung
NumbachstraBe / Freudenberger StralRe (alt/neu).

2. AK-VerkA 30.06.2021

3. Verkehrsberuhigter Bereich Herrmann-Bottger-Weg, Siegen-Weidenau

Aufgrund der Schilderung eines Anwohners werden im Hermann-Bottger-Weg
haufig Geschwindigkeitsiibertretungen beobachtet. Die v.g. Stral3e ist eine Sack-
gasse und aufgrund der dort wohnhaften Kinder und wahrscheinlich auch durch
die Ndhe der Rudolf-Steiner Schule ein beliebter Ort zu Spielen. Zum Schutz der
Kinder soll aus Sicht des Anwohners die komplette StraRe als verkehrsberuhigter
Bereich ausgewiesen werden. Aufgrund der Situation von Hauszufahrten und ge-
ringer Fahrbahnbreite, wird es aber nicht moglich sein auch noch Parkmaoglichkei-
ten einzuzeichnen. Dies wiirde u.U. dazu fiihren, dass kein Anwohner, oder dessen
Besuch noch im Hermann-Bottger-Weg im 6ffentlichen Verkehrsraum parken
kann.

Nach der Erlauterung von Frau Franke, dass bei einer etwaigen Einrichtung des Verkehrsbe-
ruhigten Bereiches aufgrund der 6rtlichen Begebenheiten nicht auch noch ausgewiesenen
Stellplatze geschaffen werden kénnen, machte Herr Eckhardt den Vorschlag, die Anwohner
des Herrmann-Bottger-Weges zu befragen.

Die Arbeitskommission empfiehlt dem Verkehrsausschuss einstimmig die Verwaltung zu be-
auftragen, die Anwohner wegen der Einrichtung zu befragen.
2. AK-VerkA 30.06.2021

4, RensbachstraRe, Siegen-Eiserfeld

Der VerkA hat beschlossen, dass durch die Verwaltung gepriift werden soll, ob in
der RensbachstraBle sog. Berliner Kissen installiert werden kénnen.

Die grundsatzliche Moglichkeit besteht, daher soll die Arbeitskommission einen
Vorschlag fiir den Verkehrsausschuss erarbeiten, an welcher Stelle diese ge-
schwindigkeitsbeschrinkende MaBRnahme installiert werden soll.
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Herr Eckhardt und Herr Schlabach teilen mit, dass sich einige Anwohner bezliglich der Ge-
schwindigkeitsliberschreitungen in der Rensbachstralle bei ihnen beschwert haben.

Herr Eckhardt macht jedoch den Vorschlag, dass die Verwaltung vor der Errichtung der Berli-
ner Kissen erst eine Anwohnerbefragung durchfiihren soll.

Begriindung: In der Vergangenheit mussten Berliner Kissen wieder abgebaut werden auf-
grund von Larmbelastigung, etc.

Frau Franke teilt mit, dass die Verwaltung bis zum nachsten Verkehrsausschuss ein Mei-
nungsbild dazu haben werde.

Herr Schlabach bringt zudem noch ein, dass es sich bei der Rensbachstralie nach seinem
Kenntnisstand um eine LandstrafRe handelt und somit keine Berliner Kissen eingerichtet
werden dirfen. Hierfiir miisste die StraBe theoretisch erst umgewidmet werden.

Die Arbeitskommission empfiehlt dem Verkehrsausschuss einstimmig die Verwaltung zu be-
auftragen ein Meinungsbild der Anwohner fiir die Einrichtung der Berliner Kissen in der
Rensbachstrale einzuholen. Dariiber hinaus soll die Verwaltung beauftragt werden eine
rechtliche Priifung vorzunehmen, ob auf der klassifizierten Rensbachstrafle (L 909) der Ein-
bau von Berliner Kissen liberhaupt statthaft ist.

2. AK-VerkA 30.06.2021

5. Erweiterung der Bewohnerparkzone 45 im Bereich
Friedrich-Wilhelm-StraRe, Hambergstrale

In der eingerichteten Bewohnerparkzone existieren nur wenige Bewohnerpark-
platze. In den letzten Monaten ist vermehrt der Wunsch aus der Bevélkerung zur
Ausweisung weiterer reiner Bewohnerparkplatze herangetragen worden.

Sollten die Bewohnerparkplatze in der Friedrich-Wilhelm-Strafe und HambergstraRe ausge-
weitet werden, werden viele derzeitige Parkplatze wegfallen, da hier das beispielsweise
beidseitige Gehwegparken geduldet wird, so Frau Franke. Aufgrund dessen wiirde der Park-
druck nur weiter verschlimmert werden, so Frau Franke weiter, da bei der Einrichtung der
Bewohnerparkpldtze Kontrollen durch die Ordnungsverwaltung unumganglich werden.

Im Bereich der Friedrich-Wilhelm-StraRe, HambergstraRe sollte alles bleiben wie es ist, so
Herr Becker. Sollten hier Bewohnerparkpldtze eingerichtet werden, ware flr die Busse der
VWS kein Durchkommen mehr. Zudem wiirde sich der Parkdruck hierdurch, wie bereits von
Frau Franke ausgefiihrt, nur noch mehr erhéhen, da bei einer Einrichtung zu wenige Park-
platze vorhanden waren.

AuBerdem sollte sich die Parksituation wieder entspannen, wenn die BaumaRRnahme in der
HambergstraBe in den Hausnummern 41-43 beendet ist und die dortigen Bewohner ihre
Fahrzeuge wieder auf dem Grundstiick und nicht mehr in der Hambergstralie selber abstel-
len. Die BaumaRRnahme soll in ca. 4 Wochen beendet werden, sodass sich die Parksituation
dann wieder entspannen wird, so Herr Becker weiter.
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Herr Englert macht den Vorschlag, dass die Anwohner Gber den Parkplatzwegfall unterrich-
tet werden sollen, falls die Bewohnerparkzone erweitert werden wirde.

Die Richtlinien liber die Einrichtung von Bewohnerparkplatzen werden in den Anschreiben
zitiert, die bei etwaigen Anfragen dann an die Antragsteller*innen gesandt werden, so Frau
Franke.

Seitens der Arbeitskommission wird empfohlen, dass die Bewohnerparkzone 45 nicht erwei-

tert werden soll.
2. AK-VerkA 30.06.2021

6. Verkehrsberuhigende MaRnahmen Allensteiner Stra3e, Siegen

Laut Anwohner*innen
wird in der Allensteiner StraBe die vorgeschriebene Geschwindigkeit von 30 km/h haufig
Uberschritten. Daher wurde die Verwaltung gebeten verkehrsberuhigende Malknahmen ein-
zurichten.

Herr Eckhardt macht den Vorschlag, das Tempolimit auf 10 km/h zu reduzieren.

Wenn sich bisher nicht an die 30 km/h gehalten wird, wird die Reduzierung auf 10 km/h die
betroffenen Autofahrer nicht interessieren, so Herr Kriiger.

Aufgrund dessen wird Gber eine Verengung der Fahrbahn diskutiert.
Herr Englert schlagt vor, kurze schmale Schwellen einrichten zu lassen.
Wenn, kommen nur Berliner Kissen in Frage, so Herr Schlabach.

Herr Englert folgt dem Vorschlag von Herrn Schlabach.

Herr Kriiger fragt, ob zwischen den Berliner Kissen ausreichend Platz zur Verfligung steht,
damit Kinder noch ungehindert spielen und Fahrrad fahren kénnen.

Der Platz sollte ausreichen, so Frau Franke. In diesem Zusammenhang wird aber auch auf die
generelle Problematik der Berliner Kissen hingewiesen (Unterhaltung, Winterdienst).

Herr Englert macht den Vorschlag ein Berliner Kissen vor das 30-er Schild hinter der Einmiin-
dung der Sorauer StraRe installieren zu lassen und eines in der Mitte der Allensteiner Strale.

Die Arbeitskommission empfiehlt dem Vorschlag zu folgen und zwei Berliner Kissen in der
Allensteiner StralRe einzurichten.
2. AK-VerkA 30.06.2021
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Siegen, den Siegen, den

gez.
Denise Franke
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Kurzbezeichnung:

MaRBnahmen zur Radverkehrsférderung, Erstellung "Strategischer Rahmenplan Radver-
kehr"

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Universitatsstadt Siegen nimmt die Darstellung zum Radverkehr und die damit
verbundenen strukturierten Ausbauplanungen der Radverkehrsinfrastruktur zur Kenntnis.

Der Rat der Universitatsstadt Siegen beschlief3t die Ausarbeitung eines gesamtstadtischen

»Strategischen Rahmenplan Radverkehr” zum Ausbau der Radinfrastruktur unter Beriicksich-
tigung der erarbeiteten oder in Erarbeitung befindlichen Konzepte und Planungen.

Sachverhalt / Begriindung:

In der Ratssitzung vom 23.06.2021 wurde mit dem Antrag AT 104/2021 unter Bezugnahme
auf Aspekte des Klimaantrages in der Ratssitzung vom 26.02.2020 ein Sachstandsbericht und
eine detaillierte Ausarbeitung tGber die Bemihungen zur Verbesserung der Radinfrastruktur
und den Ausbau der Radinfrastruktur auf den Nord/Sud- und Ost/West-Hauptachsen gefor-
dert.

Eine umfassende Darstellung und Erlduterung zu durchgefiihrten sowie geplanten MaRRnah-
men wird im Rahmen dieser Vorlage gegeben.

1. Allgemein
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Siegen ist im ndheren Umkreis das einzige Oberzentrum (nachste Oberzentren sind Wetzlar,
Marburg und der Raum Koln/Bonn sowie das Ruhrgebiet). Dementsprechend hat Siegen eine
hohe Anziehung auf die umliegenden Gebiete und weist eine positive Pendlerbilanz auf.

Im Jahr 2019 pendelten rund 14.000 Personen mehr nach Siegen

sl e ein als Menschen die Stadt zum Arbeiten verlieRen.
— 29,706 Hinzu kamen etwas mehr als 30.000 innergemeindliche Pendler.
Einpendler Auspendler

(Quote: 542 %) (quote: 42,3%)  Damit entsteht allein durch die Pendlerverflechtungen im Be-
' schéaftigtensektor ein hoher Mobilitatsbedarf.
Durch die anspruchsvolle Topografie im innerstadtischen Bereich
(Hohendifferenz zw. Niedrigstem und hochsten Punkt: 285,7 m)
und auch in und zu den umliegenden Kommunen, ist das Kfz das
bevorzugte Verkehrsmittel, um die notwendigen Wege sowohl in
irirj%j%meindliche Tessevsierng  d€r Stadt als auch auf Pendlerstecken zuriickzulegen.
Diese Aussage wird unterstiitzt durch die Mobilitatsbefragung, die
Abbildung 1: Pendlerstatistik der iy jahr 2017 in der Stadt Siegen unter der stidtischen Bevolke-
Stadt Siegen im Jahr 2019 . i K
(Quelle: www.pendieratias.nrw.de)  Fung durchgefiihrt wurde (keine Befragung von einpendelnden
Personen).

Siegen
102.555 Einwohner

4

Der darin fur die Stadt Siegen ermittelte Modal Split (Verkehrsmittelaufteilung) sieht wie
folgt aus:

Modal Split

Fuft E?ﬁr;:

Fahrrad 128%

E-Bike/Pedelec_ 2:6%
13% %

Bus
10,1%

Mot. Zweirad
0,9%

KFZ Mitfahrer|
12,7%

KFZ Selbstfahrer
59,1%

Abbildung 2: Modal Split der Stadt Siegen
(Quelle: Haushaltsberagung 2017 in der Stadt Siegen)

Jahrzehntelang wurde die Entwicklung der stadtischen Infrastruktur insbesondere auf den
Bedarf des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) abgestimmt.

Ohnehin begrenzt zur Verfligung stehender Stralenraum wurde nach Bedarf des MIV aufge-
teilt und Restflachen fir den Full- und Radverkehr hergerichtet.

Dies hat neben den vor genannten Aspekten, wie z.B. der Topografie, dazu beigetragen, dass
der MIV-Anteil sich bis zum heutigen Stand (73 % MIV-Anteil in 2017) entwickelt hat.



Vorlage Nr. VL 481/2021 Seite 3 /12

Eine Besinnung auf alternative Formen der Fortbewegung, die z.B. mit Hilfe von Elektroan-
trieben auch Gber weitere Entfernungen genutzt werden konnen (z.B. Pedelecs/E-Bikes) und
der damit verbundene Anstieg an Radfahrenden, kann nun aber nicht gleichzeitig mit einer
kurzfristigen Neuverteilung der zur Verfligung stehendenden Flachen einhergehen.

Der jahrelang betriebenen Forderung des MIV ist auch jetzt noch Rechnung zu tragen. Ein
stadtisches StraRennetz muss neben den Belangen des Rad- und FuBverkehrs auch den OP-
NV bericksichtigen und dariber hinaus eine leistungsfahige Abwicklung des (weiterhin not-
wendigen) MIV gewahrleisten.

Bei Vernachlassigung eines der vier benannten Verkehrstrager ist eine zukunftsfahige und
leistungsfahige Infrastruktur nicht mehr sicherzustellen. Unweigerlich entstehen Probleme
fir alle Verkehrsmittel, die den gleichen StraBenraum nutzen.

Ziel muss es daher sein, den Anteil des MIV im Stadtverkehr stetig zu reduzieren, um auf
relevanten Straflenabschnitten Kapazitatsreserven zu erhalten, die eine Umgestaltung des
StraRenraumes ermaoglichen.

Bei Umgestaltungen des StraBenraumes ist stets abzuwdagen, ob eine Fahrstreifenreduzie-
rung (z.B. zu Gunsten einer separaten Radinfrastruktur, breiteren Fiihrung des Rad- und
FuRverkehrs im Seitenraum oder eines Bussonderfahrstreifens) bei den vorherrschenden
Verkehrsbelastungen vertretbar ist.

Sofern davon auszugehen ist, dass eine Umgestaltung der Verkehrsinfrastruktur zu akzepta-
blen Verkehrsverlagerungen fihrt, kann eine solche MaRnahme in Betracht gezogen wer-
den. Muss jedoch angenommen werden, dass die MalRnahme nicht zu einer Reduzierung des
MIV fihrt und dieser auf den reduzierten Fahrstreifen nicht mit einer ausreichenden Quali-
tat abgewickelt werden kann, kann eine Umgestaltung nicht, bzw. nur bedingt, umgesetzt
werden.

Da in weiten Teilen des stadtischen StraRennetzes der OPNV nicht frei vom MIV gefiihrt wird
bzw. werden kann, wirkt sich eine mangelhafte bis ungentigende Qualitat der Verkehrsfiih-
rung des MIV unmittelbar auf die Qualitit im OPNV aus. Dies ist nach Méglichkeit zu vermei-
den, um die Attraktivitat des OPNV zu wahren und ggfs. zu steigern.

Wenn moglich, wird an flir den Radverkehr neuralgischen Stellen, die Signalisierung zuguns-
ten des Radverkehrs angepasst. Im Rahmen der Erneuerung der Lichtsignalanlage Heeser-
straBe/Bahnunterfiihrung (StraBenquerung im Verlauf des Radweges entlang der Sieg) wer-
den z.B. neue Detektionsmoglichkeiten und ein verandertes Signalprogramm eingebracht,
um die Griinphase der Radverbindung nur bei Freigabeanforderung des MIV zu unterbre-
chen.

Die Umgestaltung der HauptverkehrsstraRen erfordert eine detaillierte Priifung und Planung
aller relevanten Aspekte.

Es ist davon auszugehen, dass diese Planungsleistung aufgrund der bereits vorhandenen
Auslastung des Personals auch bei externer Beauftragung von Ingenieurbiros nicht kurzfris-
tig durchfihrbar ist.
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Ferner muss sichergestellt sein, dass neben investiven Mitteln zur Umsetzung von Mallnah-
men auch konsumtive Haushaltsmittel zur Verfligung stehen, die die Finanzierung ebensol-
cher Planungen und Untersuchungen sicherstellen.

Zu erwahnen ist dariiber hinaus, dass insbesondere beim Neubau von Radwegen bzw. der
Ertlichtigung von Wirtschaftswegen neben der reinen Planungsleistung und der Zuschussbe-
antragung bis zur Bewilligung zumeist auch Gutachten im Bereich des Natur- und Umwelt-
sowie des Gewisserschutzes notwendig werden. Oftmals ist auch die Uberpriifung von
Bombenverdachtspunkten nétig. Fir diese begleitenden Untersuchungen und Prifungen
sind mehrere Monate einzuplanen.

Verzogerungen, die auf begleitende Untersuchungen oder Abstimmungen in den vor ge-
nannten Bereichen zurlickzufiihren sind, sind beispielsweise der Radweg in den Siegauen
oder die Verbindung zwischen Langenholdinghausen und Oberholzklau.

Ebenso ist anzumerken, dass fiir die Wartung, Pflege und Instandhaltung von Einbauten
(Hinweisschilder/-tafeln, Fahrradabstellanlagen) entlang der Radverbindungen regelmaRig
ein Zeitbudget vorgehalten werden muss.

Die hier genannten Rahmenbedingungen verdeutlichen, wie wichtig es ist, einen langfristig
tragfahigen Rahmenplan zu erarbeiten, um den Radverkehr dauerhaft zielgerichtet und effi-
zient zu fordern. Zudem ist erst mit einem solchen abgestimmten Konzept ersichtlich, wel-
che MalBnahmen mit welchem personellen und finanziellen Aufwand verbunden sind. Im
Zuge der Erstellung des Rahmenplans werden die Zielsetzungen des Ratsbeschlusses vom
19.02.2020 auf deren Realisierbarkeit Gberpruift.

2. Entwicklungen in den vergangenen Jahren

In den vergangenen Jahren wurde der Ausbau der Radinfrastruktur bereits durch viele Pro-
jekte vorangetrieben. Dazu zahlt neben dem Neu- und Ausbau von Radwegen auch die Anla-
gen von Radschutzstreifen oder das Errichten und Erneuern von Fahrradabstellanlagen.

Eine Ubersicht Giber die in den letzten Jahren (seit 2017) umgesetzten und aktuell in Planung
befindlichen Radverkehrsanlagen ist den Anlage 1 bis 4 zu entnehmen.

Die Ubersicht wird in der Sitzung vorgestellt.

Auch der Ausbau der Fahrradboxen in der Siegener Oberstadt sowie an vier Bahnhaltepunk-
ten (,,Bike-and-Ride-Offensive”) wurde in den zurtickliegenden Monaten geplant. Die Umset-
zung ist spatestens 2022 vorgesehen.

Darliber hinaus wurden in den Jahren 2020 und 2021 die Planungen zur Schaffung eines 6f-
fentlichen Fahrradverleihsystems gemeinsam mit dem Kreis Siegen-Wittgenstein, weiteren
Kommunen und interessierten Betrieben vorangetrieben. Zu diesem Zweck hat sich die Ve-
locity Siegerland GmbH gegriindet, die es zum Ziel hat, in der gesamten Region ein Verleih-
system auf E-Bike-Basis aufzubauen.

Geplant sind zunachst 100 E-Bikes in der Startphase. Ab 2022 ist der Netzausbau auf 50 Ver-
leihstationen in der gesamten Region Siegen-Wittgenstein geplant. Neben E-Bikes ist auch
der Einsatz von E-Lastenrddern vorgesehen.
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Des Weiteren wurden in den zuriickliegenden zwei Jahren Konzepte erarbeitet, deren Er-
gebnisse und MaBnahmenempfehlungen vor weiteren intensiven Planungen abzuwarten
waren:

- Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt der Stadt Siegen

- kreisweites Radverkehrskonzept des Kreises Siegen-Wittgenstein

Diese Konzepte dienen nun als Grundlage fir die zukiinftige Entwicklung der Infrastruktur
und geben Hinweise und Empfehlungen auf notwendige Bedarfe sowie Handlungsméglich-
keiten.

3. Erarbeitung des Konzeptes ,Strategischer Rahmenplan Radverkehr” zum Ausbau
einer attraktiven Radverkehrsinfrastruktur

Fir den in Zukunft notwendigen stetigen Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur ist ein struk-
turierter ,Strategischer Rahmenplan Radverkehr” notwendig, siehe dazu auch Anlage 5
»MalRnahmensteckbrief R15 des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat”.

Dieser Rahmenplan soll fiir das stadtische StralRennetz prazise Angaben zu MaBnahmenemp-
fehlungen machen und Abschnitte mit intensiverem Prifungsbedarf aufzeigen.

Als Zielwert wird flir das gesamte Stadtgebiet ein zusammenhangendes Radverkehrsnetz
angegeben, dessen Umsetzung zukiinftig systematisch vorangetrieben werden kann und
nicht auf Zuruf untersucht wird.

Dieses so definierte Radverkehrsnetz beschrankt die Fiihrung des Radverkehrs dabei nicht
rein auf durch Markierung oder bauliche MaBnahmen angelegte Flihrungsformen, sondern
lasst alle gemaR den gliltigen Regelwerken und Richtlinien méglichen Flihrungsformen zu.
Darin ist beispielsweise auch die gemeinsame Fihrung mit dem Kfz-Verkehr in Bereichen mit
geringem Geschwindigkeitsniveau oder geringen Verkehrsstarken zu bertcksichtigen (vgl.
dazu VL 359/2021).

Nachfolgend werden die Bausteine des Strategischen Rahmenplanes Radverkehr sowie das
Vorgehen zur Erstellung dieses Rahmenplanes erldutert.

3.1. Vorhandene Konzepte/Konzepte in der Erstellung

Der Rahmenplan wird auf Grundlage verschiedener Konzepte erstellt, die sich aktuell in der
Bearbeitung befinden bzw. vor kurzem fertiggestellt wurden:

- Klimaschutzteilkonzept Mobilitat inkl. MaBnahmenkatalog Radverkehr (2021)

- Kreisweites Radverkehrskonzept (2021)

- Potenzialstudie/Machbarkeitsstudie Radschnellweg Kreuztal — Ubergang Rheinland-
Pfalz (2021 ff)

- Geschwindigkeitskonzept (vgl. VL 359/2021)

- Masterarbeit ,,Radverkehrskonzept fiir die Stadt Siegen”, Bieneck (2016, bereits im
Klimaschutzteilkonzept Mobilitat bericksichtigt)

Die einzelnen Konzepte weisen verschiedene Detailierungsgrade auf und haben einen unter-
schiedlichen Umfang an stadtischen Strecken als Grundlage:

Konzept Betrachtete Bestandteile
Masterarbeit ,,Radverkehrskonzept fur die Stadt | Hauptnetz und Vorrangroute (ErschlieBung in
Siegen”, Bieneck der Talachse)

Grundnetz mit Grundnetzerweiterungen (Anbin-
dung Stadtteile/-bezirke abseits der Talachse)
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Klimaschutzteilkonzept Mobilitat Grundlage: Radverkehrskonzept Bieneck
Kreisweites Radverkehrskonzept interkommunale Verbindungen
Potenzialstudie/Machbarkeitsstudie Rad- potenzielle Route zwischen Kreuztal und Siegen
schnellweg Kreuztal - Ubergang Rheinland-Pfalz bis Betzdorf

Geschwindigkeitskonzept alle StraBen im Stadtgebiet

3.1.1. Masterarbeit ,Radverkehrskonzept fiir die Stadt Siegen” (Hr. Bieneck)

Bereits im Jahr 2016 wurde durch eine Masterarbeit ein stadtisches Radverkehrskonzept
erstellt, in welchem ein funktionales Radverkehrsnetz definiert und mit unterschiedlichen
Ausbaustufen belegt wurde. Diese bilden eine Vorrangroute sowie ein Haupt- und Grund-
netz ab.

Neben der Netzdefinition wurden auch langfristige MaRnahmenprogramme sowie ein So-
fortprogramm zur zeitnahen Umsetzung aufgestellt. Berlicksichtigt wurden ergdnzend auch
Elemente der Wegweisung, zum Fahrradparken und Serviceangebote sowie notwendige Of-
fentlichkeitsarbeit. Detailliert wurde in dem Konzept ein Entwurf zur Umgestaltung der Wei-
denauer StralRe ausgearbeitet.

Dieses Konzept wurde am 19.05.2016 im Verkehrsausschuss vorgestellt und dient seitdem
u.a. als Grundlage fiir weitere Konzeptentwicklungen.

3.1.2. Klimaschutzteilkonzept Mobilitat (KSTK)

Das fiir die Untersuchung und Bearbeitung definierte Radverkehrsnetz basiert auf der Netz-
analyse des ,Radverkehrskonzeptes fiir die Stadt Siegen” (Bieneck) und legt die dort defi-
nierten Strecken als Grundlage fest. Erganzt wurden diese partiell um Ausweichstrecken.

Es erfolgte im Rahmen der Bearbeitung des KSTK eine umfangreiche Bestandsanalyse sowie
ein Abgleich, ob die gemaR Regelwerken zuldssige bzw. notwendige Radverkehrsfiihrung
vorhanden ist. Bei bestehendem Handlungsbedarf wurden MalRnahmenempfehlungen inkl.
Kostenschdtzungen ausgearbeitet.

Neben dem Handlungskonzept Radverkehr (konkrete Handlungs- & Prifungsempfehlungen)
wurden 16 MalRnahmensteckbriefe erarbeitet, die die notwendigen Arbeiten zum Ausbau
der Radinfrastruktur durch verschiedene Teilaspekte ndher spezifiziert. Darunter fallen bei-
spielsweise Mallnahmen wie der Ausbau von Fahrradabstellanlagen oder MaRnahmen, die
der Erhohung des Komforts dienen.

Das Klimaschutzteilkonzept Mobilitat wurde in der VL 356/2021 politisch vorgestellt.

3.1.3. Kreisweites Radverkehrskonzept

In Abstimmung mit den kreisangehoérigen Kommunen wurden die malRgebenden Verbindun-
gen zwischen den einzelnen Kommunen festgelegt und entsprechend ihrer Netzbedeutung
definiert.

Unterteilt wurden die Strecken in drei Kategorien:

- Radpendlerrouten (lila)

- Hauptrouten (rot)

- Nebenrouten (blau)
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Abbildung 3: Kategorisierung der Verbindungen zwischen Siegen

und den Nachbarkommunen
(Quelle: kreisweites Radverkehrskonzept des Kreises Siegen-Wittgenstein)

Es erfolgten umfangliche Analysen und Begehungen der einzelnen Strecken. Aus den festge-
stellten Defiziten wurden MaBnahmenempfehlungen entwickelt.

Die Aufstellung des kreisweiten Radverkehrskonzeptes erfolgte in regelmaRiger Abstimmung
mit den kreisangehoérigen Kommunen. Dabei wurde die Moglichkeit zum Austausch und zur
Stellungnahme zu den einzelnen Definitionsvorschldagen sowie zu der Mallnahmenentwick-
lung gegeben. Die Stadt Siegen war daran beteiligt und hat bei Bedarf zu den MaRnahmen-
vorschlagen Anderungswiinsche und Vorschlige geiduRert.

Das kreisweite Radverkehrskonzept, die darin vorgenommene Priorisierung sowie die erstell-
ten MalRnahmenempfehlungen sind als Hilfestellung fir die stadtischen Planungen zu sehen.
Das Konzept ist kein zwingend bindendes Instrument zur Entwicklung der Radverkehrsinfra-
struktur, sondern ein Planungsinstrument. Die aufgezeigten MalRnahmenvorschlage sind auf
Grundlage der festgestellten Defizite entwickelt worden, bedirfen jedoch in weiten Teilen
einer weiterfiihrenden Uberpriifung und Planung.

Der Kreis Siegen-Wittgenstein wird auch nach Aufstellung des Konzeptes beratend tatig sein
und in Rahmen seiner Moglichkeiten MaBnahmen initiieren, vorantreiben und unterstitzen.

Hinweise zur Einbindung des kreisweiten Radverkehrskonzeptes kénnen dem Punkt ,,Uberla-
gerung der vorhandenen Konzepte” entnommen werden.

Die Vorstellung der Ergebnisse des kreisweiten Radverkehrskonzeptes erfolgt in der Sitzung.
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3.1.4. Potenzialstudie/Machbarkeitsstudie Radschnellweg

Ein Radschnellweg von Nord nach Sid wurde bereits in einigen Kontexten eingebracht. Auch
im Rahmen des kreisweiten Radverkehrskonzeptes wurde diese Thematik angeschnitten.
Flir den Bau eines Radschnellweges unter Gewahrung von Bundes- und Landesmitteln ist es
jedoch notwendig, eine Potenzialstudie zur Abschatzung des Potenzials fiir derartige Verbin-
dungen durchzufihren.

Diese Potenzialstudie wurde als Erganzung zum kreisweiten Radverkehrskonzept durch den
Kreis Siegen-Wittgenstein durchgefiihrt.

Das Ziel der Potenzialstudie war es, zu ermitteln, wie hoch potenziell die Anzahl der Radfah-
rer auf einer Verbindungsroute zwischen Kreuztal und Siegen bis Geisweid beim Ausbau die-
ser Verbindung sein kann.

Fiir die Potenzialstudie wurde die Trasse von Kreuztal-Littfeld Gber Kreuztal, Geisweid, Wei-
denau Siegen bis an die Kreis- und Bundeslandgrenze in Niederschelden angenommen. Da-
bei orientiert sich die Trasse am Verlauf von Ferndorf und Sieg sowie dem bereits bestehen-
den Radweg unter der HTS.

Es wurde noch keine Aussage Uber die bauliche Machbarkeit dieser Verbindung getroffen.

In einem nachsten Schritt werden daher nun die Machbarkeit geprift und Umsetzungsmog-
lichkeiten sowie notwendige Ausbaubereiche seitens des Kreises Siegen-Wittgenstein darge-
stellt. Dies erfolgt in einer separaten Beauftragung.

In diese Erstellung wird die Stadt Siegen wieder miteinbezogen werden, sodass die stadti-
schen Belange und Maglichkeiten in jedem Fall Berticksichtigung finden.

3.1.5. Geschwindigkeitskonzept

Gemal den giiltigen Richtlinien und Regelwerken ist eine Radverkehrsanlage in Bereichen
mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erst bei sehr hohen Verkehrsstarken not-
wendig. Demnach ist es moglich, insbesondere in Wohngebieten auf baulich getrennte oder
durch Markierung hergestellte Radverkehrsanlagen zu verzichten.

Aus diesem Grund ist vorgesehen, die Geschwindigkeiten auf stadtischen Straflen zu ordnen
und je nach Notwendigkeit und Moglichkeit eine Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus
vorzunehmen (vgl. dazu VL 359/2021).

In diesem Konzept sollen alle StralRen im Stadtgebiet erfasst werden, sodass ein einheitliches
Geschwindigkeitsniveau als Grundlage fiir die weitere Planung von Radverkehrsanlagen zur
Verfligung steht.

Anhand der vorhanden Geschwindigkeit kann dann angegeben werden, in welchen Berei-
chen auf eine Radverkehrsanlage verzichtet werden kann und hebt ergdanzend auch die Be-
reiche hervor, in denen aufgrund der vorliegenden Geschwindigkeit (in Verbindung mit der
Verkehrsstarke), die Herstellung einer Radverkehrsanlage dringlich ist.

Die Erstellung dieses Geschwindigkeitskonzeptes wurde im Klimaschutzteilkonzept Mobilitat
durch den MaRnahmensteckbrief K1 empfohlen.

3.2.  Uberlagerung der vorhandenen Konzepte
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Um einen umfinglichen Uberblick tiber alle empfohlenen MaRnahmen auf den einzelnen
stiadtischen Streckenabschnitten zu erhalten, ist zunichst eine Uberlagerung der einzelnen
Konzepte durchzufiihren.

e : : Masterarbeit
Geschwindigkeitskonzept Klimaschutzteilkonzept o
e i Ll Radverkehrskonzept fiir die
|' (vgl. VL 359/2021) Mobilitat (vgl. 356/2021) S
strategischer Rahmenplan
Radverkehr R
kreisweites

Radverkehrskonzept

Machbarkeitsstudie
ad RadschnellwegKreuztal -
Siegen - Betzdorf

Abbildung 4: Zusammenhang zwischen den einzelnen Konzepten

Auf dieser Basis ldsst sich dann darstellen, fiir welche StraRe/welchen Abschnitt es einen
genau definierten MaRnahmenvorschlag gibt und fiir welche Abschnitte es womaoglich meh-
rere MalRnahmenvorschlage gibt.

Diese Malinahmen gilt es erforderlichenfalls gegeneinander abzuwagen und, sofern moglich,
die geeignetere Malinahme als Vorzug anzugeben.

In dieser Form lasst sich flir das gesamte Stadtgebiet darstellen, welche MalRnahmenemp-
fehlung nach Verschneidung der Konzepte fiir welche StraRe empfohlen wird und welche
Strallen bereits eine richtlinienkonforme Radverkehrsfliihrung aufweisen.

Uber die unter Punkt 3.1 beschriebenen Konzepte wird auch das Ergebnis des Verkehrskon-
zeptes zu ,,Siegen. Wissen verbindet” in den Strategischen Rahmenplan Radverkehr einflie-
Ren. Im Wesentlichen werden in diesem Konzept Verbindungen zwischen den Campus sowie
zu den geplanten Parkierungsanlagen betrachtet. Die MalRnahmenvorschlage werden zu
einem hohen Anteil bereits in die Planungs- und Bautatigkeit im Zusammenhang mit dem
Campusausbau einbezogen werden.

Selbstverstandlich werden die Ergebnisse und MaRnahmenvorschldge jedoch auch in den
Strategischen Rahmenplan Radverkehr eingearbeitet werden, da die Infrastruktur nicht aus-
schlieBlich den Studierenden vorbehalten sein wird, sondern allen Radfahrenden zur Verfu-
gung stehen wird.

3.3.  Priorisierung

Anhand der Netzdefinition in den einzelnen Konzepten (z.B. Vorrangroute, Hauptnetz, Ne-
bennetz etc.) kann eine Priorisierung erarbeitet werden, die die notwendigen MaRBnahmen
gemaR ihrer zukiinftigen Prioritdt im Radverkehrsnetz gliedert.

Weiterhin besteht die Moglichkeit, MaBnahmen dahingehend zu strukturieren, welcher so-
wohl monetare als auch zeitliche Aufwand zur Umsetzung einer MalRnahme bendétigt wird.
Fir den Neubau einer Radverbindung sind beispielsweise mehrere Jahre einzukalkulieren,
wohingegen eine Markierungslosung unter bestimmten Umstanden auch in deutlich kiirze-
rer Zeit umgesetzt werden kann.

3.4. Kostenschatzungen
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Sowohl in dem Klimaschutzteilkonzept Mobilitat als auch im kreisweiten Radverkehrskon-
zept wurden seitens der erstellenden Ingenieurbiros in Absprache mit der Stadtverwaltung
bzw. mit dem Kreis Siegen-Wittgenstein Kostenansatze fur Einzelmalinahmen hinterlegt.
Diese sind im Rahmen der Erarbeitung des Strategischen Rahmenplanes Radverkehr zu pri-
fen und gemaRB des gewahlten MalBnahmenvorschlages anzusetzen.

Dadurch wird die Moglichkeit gewahrt, bereits bei der langfristigen Umsetzungsplanung Kos-
ten anzunehmen, die als Anhaltswerte fir die Planung der bendtigten Haushaltsmittel die-
nen.

3.5. Umsetzung

Anhand der Prioritatenliste kann schliefRlich das Arbeitsprogramm fiir die nachsten Jahre
festgelegt werden, sodass systematisch anhand dieses Programmes der Ausbau und die At-
traktivierung der Radinfrastruktur angegangen werden kann.

Planungs- und Abstimmungsprozesse kdnnen (iber mehrere Jahre hinweg geplant und Haus-
haltsmittel nach Bedarf friihzeitig eingestellt werden.

Detailpriifungen und nach Notwendigkeit zugehorige Vergabeprozesse konnen rechtzeitig
eingeleitet werden.

Selbstredend ist, dass auch bei sorgfaltiger Planung Verzogerungen in der Umsetzung des
Arbeitsprogrammes auftreten kdnnen.

3.6. Einfluss auf die Umsetzung weiterer MaRhahmen aus dem Klimaschutzteilkonzept
Mobilitat

Der Strategische Rahmenplan Radverkehr bildet die Grundlage zur Abarbeitung einer Viel-
zahl der MalBnahmen aus dem Klimaschutzteilkonzept Mobilitat, die insbesondere den Rad-
verkehr betreffen. Fiir viele MaRnahmen kann durch den Rahmenplan der Handlungsbedarf
ermittelt werden.

Durch Uberlagerung der betrachteten Radhaupt- und —nebenrouten mit Einzelhandelsberei-
chen, Zentralen Versorgungsbereichen und weiteren publikumsintensiven Einrichtungen
kann zudem lokalisiert werden, in welchen Bereichen Radabstellanlagen benétigt werden
und in welchen Bereichen der Bedarf bereits gedeckt ist. Ahnliches kann beispielsweise auch
fir die Verkniipfung zwischen OPNV und Radverkehr durchgefiihrt werden.

Der Anlage 6 kann der Zusammenhang zwischen dem ,,Strategischen Rahmenplan Radver-
kehr” und den weiteren Mallnahmen insbesondere des Handlungsfeldes Radverkehr des
Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitdt entnommen werden.

4. Zeithorizont

Die Bestandsaufnahme und der Abgleich zwischen den vorhandenen Konzepten soll zu-
nachst in Eigenleistung erfolgen. Bei Bedarf ist das Hinzuziehen eines Fachbiros in Betracht
zu ziehen.

Die Bearbeitung des Konzeptes soll nach Fertigstellung der als Grundlage dienenden Konzep-
te sowie der Ubergabe zugehérigen Daten beginnen.

Die Fertigstellung ist flir 2022 geplant, wobei zu beachten ist, dass sich dies aufgrund von
Abstimmungen mit Dritten und einer méglichen Fremdvergabe an ein Fachbiiro verschieben
kann.
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5. Uberpriifung des Umsetzungsstandes und der Entwicklungen im Radverkehr

Der Fortschritt in der Umsetzung des Strategischen Rahmenplanes Radverkehr ist (iber eine
stetige Fortschreibung der erstellten Dateien, insb. der Mallnahmenlisten, zu dokumentie-
ren. Dabei wird dokumentiert, welche MaRnahmen sich aktuell in der Planung befinden,
bereits umgesetzt wurden oder welche Planungen aktuell pausieren (ggfs. unter Angabe des
Grundes).

So ist fortwahrend ein Einblick in den Umsetzungsfortschritt und die Entwicklungsstufen der
Radverkehrsinfrastruktur moglich.

Um parallel auch die Entwicklung des Radverkehrsanteil am stadtischen Modal Split untersu-
chen zu kénnen, schlagt das Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat vor, etwa im Jahr 2025 eine
erneute Mobilitatsbefragung durchzufiihren.

Dauerhafte Entwicklungen zeigen sich meist erst nach einigen Monaten bzw. Jahren im Mo-
bilitatsverhalten der Bevolkerung, daher ist es nicht ratsam in kurzen Abstanden solche Be-
fragung durchzufiihren. Beachtet werden muss zudem auch der hohe monetare Aufwand
einer solchen Untersuchung.

Des Weiteren erfolgt die Erfassung der Radverkehrsmengen auf neuralgischen Streckenab-
schnitten weiterhin (iber die bereits vorhandenen Zahlschleifen. Veranderungen im MIV
kénnen anhand von Verkehrszahlungen an Knoten dokumentiert werden.

Finanzielle Auswirkungen [ ]ja X nein
Gesamtkosten jahrliche Folgekosten [ Finanzierung Finanzierung Abstimmung
der MaRnahme Eigenanteil objektbezogene mit dem Kdmmerer
Einzahlungen [] ist erfolgt.
|:| ist nicht erforderlich,
da Haushaltsmittel
im Haushaltsjahr zur
Verfligung stehen.
Veranschlagung
] im Finanzplan [] im Ergebnisplan | [_] Nein ] Ja, mit Kostentrager/
Investitionscode
Sachkonto

Klimaschutz

Klimarelevanz

|:| Nein

|Z| Ja, positiv
|:| Ja, negativ
[] prufbedarf

Veranderungen CO,-
Emissionen

[] erhebliche Reduktion
[] geringe Reduktion
[] geringe Erhohung
] erhebliche Erhéhung

Ubereinstimmung mit dem Zielen
bzw. dem Zielkonzept der Stadt Siegen

Ja
Nein
Unbekannt

L0

Bestehen alternative Hand-
lungsoptionen?

|Z| Nein
|:| Ja

Erlduterung Klimarelevanz

Die strukturierte Planung des Ausbaus der Radinfrastruktur sowie die sich anschlieRende MaRnahmenumsetzung fiihrt
langfristig zu einer Attraktivierung des Radverkehrs und damit zu einer Erh6hung des Radanteils am Modal Split. Die
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Verlagerung von Kfz-Fahrten auf das Rad geht mit einer Verringerung der CO,-Emissionen einher.

Begriindung (Verdnderung / Ubereinstimmung / Handlungsoptionen)

Die vorgestellte Vorgehensweise zur Erstellung des Rahmenplans Radverkehr hat keinen Einfluss auf die CO,-Emissionen,
ist aber notwendig, um den Ausbau der Radinfrastruktur systematisch voranzutreiben.

gez.

Henrik Schumann
Stadtbaurat

Die Verwaltungsvorlage wurde im Rahmen eines Workflows durch die beteiligten Adressaten
digital verifiziert und weitergegeben und ist ohne Unterschrift gliltig.

Anlage(n):

Anlage 1 Radwege

Anlage 2 Markierungen

Anlage 3 Fahrradstrallen

Anlage 4 Fahrradabstellanlagen neu

Anlage 5 MaRnahmensteckbrief R15

Anlage 6 Zusammenhang Strategischer Rahmenplan Radverkehr mit Mallnahmen

Ao A WwN e


https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZVbtW6KkKcg5P0s3HRNkPRXZZvL7Hx0UI4-mQWV-OZD8/Anlage-1_Radwege.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZcn2SweMGzuWZCSrbkwKaM_Otg638wSZD7fLUFIY3H05/Anlage-2_Markierungen.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZZAuL0d5TjluxOdbQA1MxRhBmtuz4oKE2CdSD9Eqw1YP/Anlage-3_Fahrradstra%C3%9Fen.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZYmCUpwU8Y5lRRQ4yFHDaTh22rqyz_dc9neOi13j9G4f/Anlage-4_Fahrradabstellanlagen-neu.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZUfmuhchkVHe4uCbCdPC8Yp1Cf3EgO-hEEQwkEIVNyNx/Anlage-5_Ma%C3%9Fnahmensteckbrief-R15.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZX2bvvvNpgA2MD-wgc8-Nb_8vEJJnmYKSJRfHwHYKrky/Anlage-6_Zusammenhang-Strategischer-Rahmenplan-Radverkehr-mit-Ma%C3%9Fnahmen-KSTK.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZX2bvvvNpgA2MD-wgc8-Nb_8vEJJnmYKSJRfHwHYKrky/Anlage-6_Zusammenhang-Strategischer-Rahmenplan-Radverkehr-mit-Ma%C3%9Fnahmen-KSTK.pdf

Anlage 1: Planung / Neubau von Radwegen ab 2017

1. InPlanung

e Radweg IV BA Siegauen Niederschelden

e Radweg | BA Bahnhof Eiserfeld bis BiihlstraRe

e Radweg Il BA EisenhutstraBe bis Hallenbad Eiserfeld
e Radweg Hainer Hitte / Jaher Hain

e Radweg An der Alche

e Radweg Langenholdinghausen bis Holzklau

2. Fertiggestellt bzw. in Vorbereitung zur Ausfiihrung

e Radweg Ill BA Hallenbad Eiserfeld bis Bihlstralie

e Radweg Leimbachtal

e Radweg Siegufer

e Radweg Feuersbach

e Geisweid unter HTS Bereich Bahnhofstralle Stahlwerkstralle



Anlage 2: Planung / Neumarkierung von Radschutzstreifen, Radfahrstreifen,
Piktogrammketten und Aufweitungen an LSA ab 2017

1. Planung
e Achenbacher StraRe / Auf der Schemscheid
e Koblenzer StraRe

2. Fertiggestellt bzw. in Vorbereitung zur Ausfiihrung
e HofbachstraRe

e Boschgotthardtshiitte

e BreitscheidstralRe

e Am Eichenhang

e SiegstraRe

e PoststraRBe

e Bahnhof Weidenau

e GiersbergstraRe

e Fischbacherbergstralle

e Ypernstralle

e UhlandstralRe bis Am Schieferberg (TeilmaBnahme des Radweges Leimbachtal)
e Wichernstralle

e Gewerbegebiet Obere Leimbach

e Eiserfelder StralRe

e Freudenberger StraRe

e SiegtalstraRe

e Radfahrschleuse Hainer Hutte

e Marienborner StraBe (Piktogrammkette)



Anlage 3: Einrichtung von FahrradstraRen ab 2017

1. Ausgefiihrt

e Siegufer

e NumbachstraRe
e Ander Alche

e Stahlwerkstralle



Anlage 4: Austausch / Neubau von Fahrradabstellanlagen ab 2017

1. Austausch

e Freibad Geisweid

e Freibad Kaan-Marienborn

o Klafelder Markt

e RathausstralRe

e PoststraBe

e Bahnstralle

e Kaan— Marienborn Marienborner Stral3e
e Bahnhof Eiserfeld

e Bahnhof Siegen

e Busbereitstellungsplatz Siegen

2. Neubau

e Eiserfeld EiserntalstraRRe (Entfall eines Stellplatzes)
e Haltestellen Niederschelden Ortsmitte

e Haltestellen Eiserfeld GrabettstraRe, Eiserfeld Bahnhof
e Haltestelle Geisweid Markt

e Z0OB Geisweid

e Hallenbad Eiserfeld

e Bismarckhalle

e Alte PoststralRe

e Rathaus Geisweid

e Rathaus Siegen

e Kornmarkt

e Koblenzer StraRe (Deutsche Bank)

e Weidenau (Minkers Hitten)



Anlage 5: MaBnahmensteckbrief R15 des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat 84

Radverkehr

Uberlagerung des stadtischen und des kreisweiten Radverkehrsnetzes sowie Ergén-
zung auf Stadt-/Ortsteilebene

Bestand Erganzung/Losung

e
e

Ny Klimaschutzteilkonzept Siegen
! Netztypisierung Radverkehr

......

Stadtische Netzdefinition Radverkehr

Kurzbeschreibung
Flr die Stadt Siegen liegt aus einer studentischen Arbeit ein definiertes Radverkehrsnetz (Untersu-
chungsgegenstand im Rahmen des Klimaschutzteilkonzepts Mobilitat, vgl. MaBnahmensteckbrief R1)

vor. Die Netzdefinition enthalt
e ein Hauptnetz, bei dem der Radverkehr im HauptverkehrsstraBennetz in der Talachse gefihrt

wird,
eine parallel dazu verlaufende Vorrangroute, bei der der Radverkehr Uberwiegend abseits des

Kfz-Verkehrs geflihrt wird,
e ein Grundnetz mit grundlegenden Radverkehrsverbindungen und relevanten Nebenverbin-

dungen sowie
Grundnetzerweiterungen (A und B), die der Anbindung der abseits der Talachse liegenden

Stadtteile an die Talachse dienen.
Die Routenverlaufe wurden unter Berlicksichtigung der Topographie, der Siedlungsstruktur (Gebiet-
sprioritédten) sowie der verkehrlichen Verbindungsfunktion zwischen Gebieten festgelegt.

Parallel zur Erarbeitung des Klimaschutzteilkonzepts wird auch ein Radverkehrskonzept auf Kreis-
ebene ausgearbeitet, welches Verbindungen zwischen den kreisangehérigen Kommunen bericksich-
tigt (nicht Untersuchungsgegenstand im Rahmen des Klimaschutzteilkonzepts Mobilitat). Auch hier

gibt es eine Netzklassifizierung nach
e Hauptnetz, welches moglichst direkte Verbindungsrouten enthélt, die in Siegen Uberwiegend
im HauptverkehrsstraBennetz verlaufen,

Klimaschutzteilkonzept Mobilitat, Universitatsstadt Siegen E&I
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e Nebennetz, welches zum Hauptnetz alternative bzw. ergéanzende Verbindungsrouten enthalt
sowie

e Radpendlerrouten, die ein hohe Pendlerbedeutung haben und mdéglichst topographisch glins-
tig geflihrt werden.

Damit liegen fir den Radverkehr im Stadtgebiet Siegen zwei Netzdefinitionen vor. Nach Fertigstellung
des kreisweiten Radverkehrskonzepts gilt es die beiden Netzdefinitionen zu Gberlagern und zu verei-
nen, damit im Weiteren ein zusammengesetztes Radverkehrsnetz fiir die Stadt Siegen vorliegt. Das
so entstehende Radverkehrsnetz deckt damit die gesamtstadtische Verbindungen (Verbindungen
zwischen den Stadtteilen) sowie die interkommunalen Verbindungen (Verbindungen zu den Nachbar-
kommunen) ab. Im Hinblick auf die FeinerschlieBung (Stadtteilebene) fehlt eine Netzdefinition. Diese
ist fUr alle Stadtteile im Nachgang an die Netziiberlagerung aufzustellen. Dabei ist die ErschlieBung
von Wohngebieten zur Verbesserung der Anbindung des Radverkehrs an den OPNV zu berlicksichti-
gen.

Die in den Netzdefinitionen enthaltenen Verbindungsrouten stellen fir den Radverkehr bedeutende
Radachsen dar und sind im Hinblick auf infrastrukturelle VerbesserungsmafBnahmen fir den Radver-
kehr priorisiert zu behandeln.

Zielsetzung

‘ Festlegung der Feinverteilung des Radverkehrs (Lenkung des Radverkehrs)

‘ R&umliche Priorisierung von infrastrukturellen VerbesserungsmaBnahmen fur den Rad-
verkehr

Wirkung auf ...
gering hoch

Verkehrsmittelwahl (zu Gunsten des Umweltverbunds)

Wegelangen (Verringerung)

Besetzungs-/Auslastungsgrad (Steigerung)

Offentlichkeit (Wahrnehmung)

Klimaschutzorientierte Bewertung

CO,-Emissionen

(Minderungspotenzial) mittel
Kostenschatzung hoch
(Planung, Material, Umsetzung)

Fertigstellung der MaBnahme mittelfristig

(Wirkungsbeginn)
Klimaschutzorientierte Prioritat ﬁ i% i%
(Gesamtbewertung)

Umsetzungsorientierte Bewertung

Kk

Klimaschutzteilkonzept Mobilitét, Universitétsstadt Siegen M’
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Verantwortlichkeit/ Beteiligung
Stadt Siegen unter Beteiligung weiterer relevanter Akteure (z. B. ADFC)

Klimaschutzteilkonzept Mobilitét, Universitétsstadt Siegen MI



Anlage 6: Zusammenhang ,,Strategischer Rahmenplan Radverkehr“ mit den MaBnahmen
des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat (vgl. VL 356/2021)

R13

Pflege &
Instandhaltung
der
Radverkehrs-
infrastruktur

R ——

v

Kreisweites || Stadtisches i K1 Verkehrskonzept
Radverkehrskonzept |, Radverkehrskonzept : Geschwindigkeits- zu ,,Siegen.
: ' Bieneck inkl. MaRnahmen | konzept Wissen verbindet*
Bearbeitung ~~ |------ | aus KSTK ! inkl. Uberarbeitung
weitestgehend i vgl. VL 356/2021 des Vorbehaltsnetzes
abgeschlossen
vgl. VL 359/2021
R14
Gestaltung von
+ | Strategischer FahrradstraBen
R15 Rahmenplan Radverkehr & Tempo 30-

Gesamtstadtisches
Radverkehrskonzept

Zonen/-Strafen

Uberlagerung des stadt. & Ermittlung des R12 R3 R4
kreisw. Radverkehrskonzeptes Handlungsbedarfs Barrierefrei- Radweganfang/ Sicherung des
+ Erganzung auf Stadt-/ heit im -ende an Radverkehrs an
Ortsteilebene (K1) Radverkehr Ortseinfahrten Lichtsignalanlagen
Gdfs. inkl. Radschnellweg >
R5 R2 R11
EinbahnstraBen Radweganfang/ Service- &
mit Radverkehr -ende Dienstleistungs-
in Gegenrichtung (innerorts) angebote
v \ 4 \ 4 \
Ra_ldnetz_ mit Gesamtstadtische Wegweisende Beschilderung Fahrra_d_stadtplan
Winterdienst Planung zu (Aktualisierung)
(zu R13) Abstellanlagen
- Festlegung von (zu R6-R8) R9
verkehrswichtigen (Bedarfsplanung mit Wegweisende
Achsen Prioritaten) Beschilderung

im Radverkehr

erganzend zu den ber

eits stetig durchgefiihrten Installationen
von Abstellanlagen z.B. im Rahmen von Um-/Ausbauten

R7
Fahrradabstell-
anlagen an
Schulen

R1

Fiuhrung im

Radverkehrsnetz

R8
Fahrradabstell-
anlagen

publikumsintensiven

Einrichtungen

R6
Fahrradabstell-
anlagen an
Bahnhaltepunkte

Bike and Ride-
Offensive der DB

R6
Fahrradabstell-
anlagen an
OPNV-
Haltestellen

K7
Park & Ride- <
Anlagen

(o]
Park & Ride und |«

Bike & Ride

Begleitmallnahme

K6

Intensivierung von
Parkraum- und
Geschwindigkeits-
kontrollen

R10 in Bearbeitun

g

Fahrradmietsystem
- Velocity

SIEGEN @



NEIRWEIES
Radverkehrskonzept Siegen

Wittgenstein

Verkehrsausschuss Stadt Siegen,
31. August 2021, 17 Uhr

\\g(:j" Siegen-Wittgenstein

@ Qe
Echt vielfiltig. in Sudwestfalen



Kreisweites Radverkehrskonzept

Ziel

- alltagstaugliche Radwegeinfrastrukturschaffen

« Kommunen untereinander sowie mit Kommunen In
benachbarten Kreise verbinden

« Verknupfungsmaglichkeit mit fir den Radverkehr
relevante publikumsintensive Bereiche und dem OPNV

» zUgig befahrbare Pendlerrouten — analog
Pendlerverflechtungen

 Uberpriufung des Radverkehrsnetzes NRW

2 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 Ech;l‘,;,‘fg,ﬁg. ) Siegen-Wittgenstein

in Sudwestfalen



Beteiligung Kommunen

« Zielsetzung und Handlungsbedarf zum Alltagsradverkehr in den
einzelnen Kommunen vorab erfragt

* Abstimmung des Untersuchungsnetzes mit den Kommunen

* Netzentwicklung — Verbindung von Zentren und Kommunen unter
Berlcksichtigung der Pendler innerhalb/aul3erhalb des Kreises

3 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 v \\-) Slegen-Wittgenstein

Eche vielfiltig in Sidwestfalen



BlUrgerbeteiligung

Laufzeit; 15. Mai — 21. Juni 2020

1.035 Ideen

423 Kommentare

> 10.000 Likes / Dislikes
Fast 5.000 Besucher*innen

g 9 Alternative Verbindungen

13
| Qs
i Verbindungen (32
&4 Q) sicrerneirmangei301)

Beuliche Marge (152)

Fenlenae
Fehrradparkmaglichieiten

£ @) Gixe Besspiele aus dem
Kreis (31)

Keitik und Sonstiges

Ergebnisse an Kommunen weltergeleitet

mmm  20200624-0
Umfahr Ihelmshdhe
Die bestehende Umfahrung der Siegener Strae durhc das Gewerbegebiet Wilheimshohe
ist grundsatzlich ... mehr..,

wmw 20200624-0
StraRe nicht fur Radverkehr geeignet
Die Strasse von Oberheuslingen nach Lindenberg ist es zu eng bzw. der Randstreifen ist
nicht zum Fah... mehr...

20200624- 0 -
o i olvio %o ™

Hier wird kurz vor der Absperrung ein tiefes Splitbett an einigen Stellen zur Falle und man
sinkt do... mebr.

wmw 20200624-0

0w i0/% |0 ™

Fehlender Radweg. 2.0 CAG RN G
Das Tellstack Gartenhaus bls zum Fahrradweg vor der Kreuzung EinheltsstraRe ist wegen
der vielen LKW... mehr.

20200624-0

Oben auf dem Altenberg befindet sich auf der normalen PKW -Strecke ein nicht komplett
einsehbarer sc... mehr
20200624- 0
Kurzer Luckenschluss fur Radver|
Hier ist ein vielleicht 40 m langer schmaler, nicht befestigter Trail, der, den Spuren nach,
sehr ha... mehr...
mmm  20200623-0
umfahrung Masener StraBe
Die Musener Strae ist befahrbar, wegen der PKW aber nicht angenehm. Die
vorgeschlagene Umfahrung is... mehr.
20200623- 0
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Kernergebnisse Burgerbeteiligung

« Thema Radverkehr wurde sehr positiv aufgenommen — auch in der
Presse

« Durchgehende Forderung nach Radwegeausbau
« Klassifizierte Stral3en werden i. d. R. als gefahrlich wahrgenommen

* Viele z. T. kontroverse Vorschlage flr alternative Routen —
Nebenstrecke oder Hauptstral3e?

« Schwerpunkt Siegen, Netphen und Kreuztal

« Umgesetzte, gute MalRnahmen werden positiv aufgenommen

Hohe Erwartungshaltung — Umsetzunqg wird eingefordert!

3 & . . .
5 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 Echr.u’wl.fdmg. ) Slegen-Wittgenstein
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Netzkonzeption

Ziel: Stadte und Gemeinden verbinden, Ortsteile anbinden
1. Wunschliniennetz (Luftlinien)

2. Umlegung auf Zielnetz (Kreisradwegenetz)

3. Hierarchisierung/Priorisierung des Netzes mit Standards

a. Radpendlerrouten
b. Hauptrouten
c. Nebenrouten

4. Uberprifung der Netzkonzeption

.........

a. Anregungen Kommunen und Birger*innen
b. Topographie und verkehrliche Verhaltnisse (inkl. Befahrung)

c. Bestehende Planungen

6 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 Ech;‘&‘e,‘fg,ng ) Slegen-Wittgenstein
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Potenzialanalyse —

nnnnnnnnn

Radpendlerrouten o S

cl
nnnnnn

.......

Methodik - Bewertung unterschiedlicher Kriterien
« 1. Stufe: Potenzial
- Pendler zwischen Start- und Endkommune
- Lange der Route
- Einwohner im Radius von 500 m um die Route
« 2. Stufe: Topographie und bestehende Planungen

- Hohenmeter (hGherer Wert aus einer
Fahrtrichtung)

- HOhenmeter pro km
- Bestehende Planungen, z. B. Velorouten

7 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 Echt‘u’iel.ﬁ.ilt'g, \\-) Slegen-Wittgenstein
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Karte — Netz + Radpendlerroute

8 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 Echt vielfaltig.
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Bestandserhebung - Befahrung

Analysiertes Netz fast 850 km!

« Befahrung
— 2/3 mit dem Fahrrad
— 1/3 mit dem Auto
— erganzt durch Kataster und Bildbefahrungen

« Befahrungen durch Kommunen begleitet
* Niveau der Radverkehrsinfrastruktur
sehr unterschiedlich — Siegen im Vergleich gut aufgestellt

« Analyseergebnisse wurden tber eine Onlinekarte zur
Verfugung gestellt (,Handlungsnotwendigkeiten®)

* https://planersocietaet.maps.arcqgis.com/apps/View/inde
x.html?appid=fd63237be21d49c0ad6849060bab55e0

% I . .
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https://planersocietaet.maps.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=fd63237be21d49c0ad6849060bab55e0
https://planersocietaet.maps.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=fd63237be21d49c0ad6849060bab55e0
https://planersocietaet.maps.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=fd63237be21d49c0ad6849060bab55e0

Mal3inahmenempfehlungen

* 1.400 Abschnitte mit Mal3hahmen —
differenziert nach Hierarchien

e FUhrungsformen: Auf welchem
Weg fahrt der Radverkehr?

» Oberflachen: Welche Qualitat hat
die Oberflache der (Rad)Wege und Stral3en?

 Weitere Malshahmen: Welche weiteren Elemente braucht
es? (z. B. Querungen/Knotenpunkte, Beleuchtung,
Markierung)

10 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 Ecm'u’iefﬁ'img, \\-) Slegen-Wittgenstein
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Baulasttrager — Strecken - MalsSns

Baulasttrager

Siegen

Kommunale Strallen 37,4 km
KreisstraBen m 26 km

LandesstraRen 44,6 km
BundesstraBBen 108 km

Kilometerangaben

Ausbau einer Radverkehrsanlage 10,7 km

Siegen

Neubau einer Radverkehrsanlage 26,2 km
Markierungslosung (Radfahr- oder Schutzstreifen, 20,7 km
Mehrzweckstreifen (auBerorts))

Fahrradstrae optimieren/einrichten 15,3 km
Oberflachensanierung 6,4 km
Asphaltieren 31,6 km

11 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 Ech{?ierfamg, ) Siegen-Wittgenstein
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Umsetzungsperspektiven

Stufe |

 Radpendlerrouten - Strecken mit dem
hochsten Radfahrpotenzial
— Netzltcken

Stufe I

e Hauptverbindungen zwischen Kommunen
—regionale Verknupfungen

* Verbindungen zwischen Kommunen
—weitere Verknupfungen

12 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 Ech:?ieff;;mg,

Parallel:

schnell
umsetzbare
Maldnahmen

&
laufende
Mallnahmen

\ \()(T’ Siegen-Wittgenstein

in Sudwestfalen



Machbarkeltsstudie

Radschnellverbindung

« Potenzialanalyse Kreuztal-Littfeld Gber Siegen
bis Betzdorf in Auftrag gegeben (44,6 km)

* Achse: hohe Besiedlungsdichte, radverkehrsfreundliche
Entfernungen, in weiten Teilen gute topografische Voraussetzungen

« Potenzial auf Abschnitt Kreuztal-Bahnhof bis Siegen-
Niederschelden - (ca. 14 km)

« Auftrag Machbarkeitsstudie vergeben, Firma VIA Kdln und
Planersocietat aus Dortmund

« Einbindung Kommunen Siegen, Kreuztal sowie den Landesbetrieb
Strallen NRW und weiteren Akteuren (Burger, ADFC, Umwelt- u.
Naturschutz)

13 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 Ech:u’ieffmug, \\-) Slegen-Wittgenstein
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Machbarkeitsstudie
Radschnellverbindung

Qualitatsanforderungen/Standards
« Direkte, umwedgfreie Linienfiihrung

« Moglichst wenig Beeintrachtigung durch bzw. an Knotenpunkten mit
Kfz-Verkehr

 Hohe Belagsqualitat (Asphalt oder Beton)

« Freihalten von Einbauten

« Steigungen vermeiden bzw. Steigungen max. 6 %, wenn frei trassierbar
» Getrennter Rad-und Ful3verkehr

» hohes Verkehrsautfkommen > 2.000 Radfahrende/ Tag abwickeln

* hohe Reisegeschwindigkeiten von 20 km/h ermoglichen

« Zeitverluste durch Anhalten und Warten minimieren

« Fahrbahnbreite bei Zweirichtungsradwegen: > 4,00 m

« Fahrbahnbreite bei Einrichtungsradwege: > 3,00 m

14 Kreis Siegen-Wittgenstein 31.08.2021 Ecm'?iefﬁzmg, \\-) Slegen-Wittgenstein
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FOrderung

Radschnellverbindungen des Landes

eigenstandige regionale Verkehrsbedeutung

* mit regionaler Verbindungsfunktion: 100% Finanzierung
durch das Land

kommunale Radschnellverbindungen

* FUhrung, Bundelung und Beschleunigung des
Intrakommunalen Radverkehrs

« FoOrderung nach FORI-Nah: 80% + ggf. 5% Zuschlag

Foto: pixabay.com

. (< .. . .
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Ausblick

« Herausforderung: 850 km Gesamtnetz, zahlreiche Netzllcken —
gleichzeitige Umsetzung illusorisch

* Netzlicken und Strecken mit hohem Potenzial werden priorisiert
(eine Verbindung von Kommune zu Kommune)

« Parallelitat von Umsetzungen/Planungen, insbesondere auf
kommunaler Ebene

* Abstimmung mit den jeweiligen Nachbarkommunen, Kreis,
Landesbetrieb StralRen NRW

« Einbindung bei der Machbarkeitsstudie zur Radschnellverbindung

Foto: Hans Braxmeier, pixabay.com
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!

Kontakt

Kreis Siegen-Wittgenstein:

Sabine Schmidt

Stabsstelle Wirtschaftsforderung, Klimaschutz und Mobilite
Kreis Siegen-Wittgenstein

Tel.: 0271 — 333 — 1166
sa.schmidt@siegen-wittgenstein.de
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UNIVERSITATSSTADT SIEGEN Vorlage Nr.

Der Biirgermeister VL 460/2021
VERWALTUNGSVORLAGE

Geschaftsbereich: 4 Siegen, 02.08.2021

Bereich: Stabsstelle Klimaschutz

Bearbeitet von:  Lars Ole Daub

Beratungsfolge: [ x| 6ffentlich [ | nichtsffentlich

Ausschuss fiir Umwelt, Klima und Energie 24.08.2021
Bauausschuss 25.08.2021
Verkehrsausschuss 31.08.2021
Rat 22.09.2021

Kurzbezeichnung:

Jahrliche Beschlusskontrolle: Umsetzung der Klimabeschliisse des Rates

Beschlussvorschlag:

Die Gremien nehmen die Berichterstattung zur Beschlusskontrolle zur Kenntnis.

Sachverhalt / Begriindung:

Der Rat der Stadt Siegen hat in seiner Sitzung am 25.09.2019 weitreichende Beschliisse zum
Klimaschutz getroffen und dariliber hinaus entschieden, dass regelmalig umfassend in den
Sitzungen des Ausschuss fir Umwelt, Klima und Energie sowie jahrlich im Rat (iber Forts-
chritte und Schwierigkeiten zu informieren ist. In der folgenden Anlage ist eine Ubersicht zur
Beschlusskontrolle fiir die Umsetzung der Klimabeschlisse in tabellarischer Form beigefiigt



Vorlage Nr. VL 460/2021
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Finanzielle Auswirkungen

|:| ja |Z| nein

Gesamtkosten
der MalRnahme

jahrliche Folgekosten

Finanzierung
Eigenanteil

Finanzierung
objektbezogene
Einzahlungen

Abstimmung
mit dem Kdmmerer

[] ist erfolgt.

|:| ist nicht erforderlich,
da Haushaltsmittel
im Haushaltsjahr zur
Verfligung stehen.

Veranschlagung

[] im Finanzplan

[] im Ergebnisplan

[] Nein

|:| Ja, mit

Kostentrager/
Investitionscode

Sachkonto

Klimaschutz

Klimarelevanz

X] Nein

|:| Ja, positiv
|:| Ja, negativ
Ll

Prifbedarf

Veranderungen CO,-
Emissionen

[] erhebliche Reduktion
[] geringe Reduktion
[] geringe Erhéhung
[] erhebliche Erhéhung

Ja
Nein
Unbekannt

CCX

Ubereinstimmung mit dem Zielen
bzw. dem Zielkonzept der Stadt Siegen

Bestehen alternative Hand-
lungsoptionen?

XI Nein
|:| Ja

Erlauterung Klimarelevanz

Begriindung (Veranderung / Ubereinstimmung / Handlungsoptionen)

im Auftrag
gez.

Andre Schmidt
Dezernent
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Die Verwaltungsvorlage wurde im Rahmen eines Workflows durch die beteiligten Adressaten
digital verifiziert und weitergegeben und ist ohne Unterschrift gliltig.



Stadt Siegen
Stabsstelle Klimaschutz
Mitwirkung Fachabteilungen

Umsetzung der Klimabeschliisse des Rates
Stand: 06.08.2021

Warming Stripes NRW - Barcode des Klimawandels
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. Feder- . .
Beschlussinhalt Datum .. Mitwirkung Bearbeitungsstand
filhrung
Ausbau erneuerbarer Energien: 30.01.2019 4/4-3 Stabsstelle Der Ausbau erneuerbarer Energien war bereits Gegenstand der Diskussion in mehreren
Zur Konkretisierung des Antrags zum Haushalt der Klimaschutz Sitzungen des interfraktionellen Arbeitskreises Klimaschutz. Von der Verwaltung wurde

Stadt Siegen 2018 soll die Energieversorgung mit
Photovoltaikanlagen weiter vorangebracht werden.
Hier sind entsprechende Anlagen, zum Beispiel an der
Gesamtschule Geisweid, gut vorstellbar. Darliber
hinaus kdnnen mit den zur Verfligung gestellten
Haushaltsmitteln weitere Anlagen installiert werden.
Hierzu werden zeitnah Vorschldge, noch im 1. Quartal
2019, erwartet.

Im Haushalt werden fuir neue rentable
Photovoltaikanlagen auf stadtischen Gebauden
400.000 Euro zur Verfligung gestellt. Grundsatzlich soll
die Verwaltung zukiinftig bei jeder stadtischen
Sanierung im Dachbereich priifen, ob die Installation
einer Photovoltaikanlage rentabel ist.

deutlich gemacht, dass die PV-Eignungspriifung regelmdfig von den Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern der Technischen Gebdudewirtschaft (TGW) bei baulichen Verédnderungen eines
Daches durchgefiihrt wird.

Die Verwaltung wurde vom Umweltausschuss in seiner Sitzung am 28.11.2019 beauftragt zu
priifen, in welchen stédtischen Objekten mit hohem Energieverbrauch eine Nutzung der
Solarenergie méglich ist. Dies sollte durch einen externen Fachingenieur erfolgen. Mittlerweile
wurde eine Stelle fiir eine Elektrofachkraft ausgeschrieben, sodass die Priifung in Kiirze selbst
durchgefiihrt werden kann. Die Standortbegutachtungen erfolgen fortlaufend, sind jedoch
zeitaufwendig. Der Begriff der Wirtschaftlichkeit fiir PV-Anlagen wurde zwischenzeitlich als
politische Vorgabe definiert, da erst mit dieser Klarstellung die erwiinschte Amortisationszeit
der Investitionen fiir eine PV-Anlage auf einem stddtischen Gebdude beurteilt werden konnte.
Aus Griinden der zukiinftig benétigten Kompensation von CO,-Emissionen, ist die
Wirtschaftlichkeit jedoch nicht das einzige Kriterium bei der Dimensionierung neuer Anlagen.

Die Stadt Siegen hat in 2019 den Kauf von 2 bestehenden - von einem Investor in 2011
errichteten Solaranlagen (24,79 kWp) auf den Schulgebduden Pestalozzischule und
Achenbacher Schule in H6he von 46.000 Euro (Einspeisevergiitung 2019 = 8.184 Euro)
beschlossen. Der Besitziibergang erfolgte am 01.07.2020. Dariiber hinaus war im Gesprdch die
Biirgersolaranlage am Fiirst-Johann-Moritz-Gymnasium in stddtischen Besitz zu (iberfiihren.
Hierzu erfolgte eine Priifung, zu welchen Konditionen dies méglich ist. Auf Grund der
Umriistungskosten, um die ausgeférderte Anlage auf Eigenverbrauch umzustellen und wegen
Betriebsrisiken auf Grund des Anlagenalters (Anlagenzustand) hat die Stadt von einem Kauf
abgesehen. Gespréiiche mit einer Blirgerenergiegenossenschaft die Anlage durch eine
Neuanlage zu ersetzen, waren nicht erfolgreich, auch weil eine in der Betriebszeit anstehende
Dachsanierung einige Herausforderungen mit sich bringt.

Von der Verwaltung wurden zwischenzeitlich zahlreiche weitere klimarelevante Projekte
erarbeitet, die zeitnah umgesetzt werden kénnten. Hierbei handelt es sich in erster Linie um
Projekte aus den Bereichen Gebdudewirtschaft und Mobilitdt. Der Arbeitskreis Klimaschutz hat
sich dafiir ausgesprochen, zur Finanzierung dieser Maf3nahmen auch auf die in 2019
bereitgestellten Klimaschutzmittel zuriickzugreifen.

Der Bauausschuss hat in seiner Sitzung am 18.08.2020 folgende Verwendung der
bereitgestellten Mittel beschlossen:
- Errichtung von 50 Mikro-PV-Anlagen auf stddtischen Gebduden;
Kosten: ca. 95.000 Euro
- Errichtung von 3 PV-Anlagen mit bis zu 10 kW-Leistung auf folgenden
Gebduden:
Gymnasium Auf der Morgenréthe, Niederschelden




Gesamtschule Siegen, KolpingstrafSe
Gesamtschule Siegen, Giersbergstrafe
Kosten: ca. 60.000 Euro

Es wurde die Errichtung von zwei PV-Anlagen fiir das Gymnasium an der Morgenréthe (GAM)
und die Bertha-von-Suttner-Schule mit je 30kWp ausgeschrieben, eine Angebotsauswertung
ist erfolgt. Eine weitere Anlage mit 18kWp auf der Jung-Stilling-Schule befindet sich bereits in
Planung und soll demndichst errichtet werden.

Errichtung von solarthermischen Anlagen auf folgenden stddtischen Gebduden zur
Unterstiitzung des Betriebs von Dusch- und WC-Anlagen:

- Leimbachstadion (Installation bereits vorbereitet, Heizung getauscht und um Pufferspeicher
ergdnzt, Vollzug mit Dachsanierung)

- Hofbachstadion

- Sportplatz Trupbach

- Freibad / Sportplatz Kaan-Marienborn

Kosten: ca. 130.000 Euro

Veranschlagung im Haushaltsplan:

Produkt: 01.13.02 — Herstellung, Unterhaltung und Abriss von Gebduden
und baulichen Anlagen

Konto: Investition V011302100 , Photovoltaikanlagen auf stédt. Gebduden”

Ausbau Radwegenetz 30.01.2019 4/1 Eine Auftragserweiterung des Mobilitdtskonzeptes zur Planung von neuen Radwegen zwischen
Viele (insbesondere dorfliche) Siegener Ortsteile sind den Siegener Ortsteilen im Rahmen des gesamt-stéddtischen Mobilitétskonzeptes konnte
untereinander nur Uber die Landstraen oder zum Teil entfallen, da im gesamtstddtischen Konzept die Leistung miterbracht werden konnte. Die
Uber unbefestigte Waldwege zu erreichen. Damit Mittel wurden fiir weitere Radverkehrsprojekte verwendet (Sachstandsbericht Vorlage
Fahrradfahren attraktiv, sicher und als ernsthafte 2844/2020).

Alternative zum motorisierten Individualverkehr

wahrgenommen wird, bedarf es eines systematischen Das Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt ist abgeschlossen, zahlreiche Mafinahmenvorschldge
Ausbaus dieser Verbindungen in den nachsten Jahren. wurden seitens des beauftragten Ingenieurbiiros erarbeitet. Betrachtet wurden darin auch die
Flr eine Auftragserweiterung des Mobilitdtskonzeptes Verbindungen der Siegener Stadtteile untereinander und die Anbindung an die Hauptachse.
zur Planung von neuen Radwegen zwischen den Diese sind nun in Verbindung mit dem kreisweiten Radverkehrskonzept des Kreises Siegen-
Siegener Ortsteilen im Rahmen des gesamtstadtischen Wittgenstein zu sichten. Eine entsprechende Vorlage wird zeitnah eingebracht.
Mobilitatskonzeptes werden im Haushalt 30.000 Euro

eingestellt. Hierbei soll auch geprift werden, ob fir

den Ausbau Fordermittel genutzt werden kdnnen.

Férderung von Dach- und Fassadenbegriinung 30.01.2019 4/7 4/6 Das vom Rat beschlossene Programm zur Dach- und Fassadenbegriinung wird von der

Die Stadt Siegen soll mit Hilfe eines Programms zur (priv. Abteilung 4/7 fiir den privaten Bereich umgesetzt. Bisher wurden 27 Férderbescheide fiir
Forderung von Dach- und Fassadenbegriinung das Dacher); private Dachbegriinungen erteilt, davon wurden bei 16 Antrdgen die Férdermittel bereits

Siegener Stadtklima verbessern und dabei zeitgleich
neue Lebensraume fiir Tiere schaffen.
Dafiir werden 20.000 Euro jahrlich bereitgestellt,

ausgezahlt (Stand Juli 2021). Zwei weitere Antréige befinden sich in Bearbeitung.
Veranschlagung im Haushaltsplan 2020 mit 10.000 Euro:
Produkt 14010100 / Sachkonto: 5318000




wovon 10.000 Euro flr eigene stadtische Projekte
genutzt werden sollen (beispielsweise zur Begriinung
der Parkhauser in der Heeser Stralle und HinterstralRe)
und 10.000 Euro fiir Projekte von Biirger/innen und
Vereinen zur Verfligung stehen sollen.

Diese sollen einen Zuschuss von 50 Prozent der als
forderungsfahig anerkannten Kosten, hochstens
jedoch 40 Euro pro Quadratmeter gestalteter Dach-
und Fassadenflache erhalten konnen.

Ergdéinzend bietet die Stadt Siegen in Zusammenarbeit mit dem Kreis Siegen-Wittgenstein im
Jahr 2021 eine Férderung von Dach- und Fassadenbegriinung im Rahmen des
Klimaresilienzprogramms NRW an. Dafiir sind ebenfalls zahlreiche Antrdge eingegangen. Die
Férderbedingungen beider Programme unterscheiden sich, sodass sie sich gegenseitig
ergdnzen.

Auf dem neuen Anbau der Jung-Stilling-Schule wird eine Dachbegriinung erfolgen, welche
durch weitere Klimaschutzmittel mitfanziert wird.

4/4-1 Veranschlagung in Haushaltsplan 2021 mit 10.000 Euro:
(stadt. Produkt 01.13.02, Investitionskonto A011302100 ,,Dach- und Fassadenbegriinung” bzw.
Gebaude) Produkt: 14.01.01 / Investition 1140101001 KlimaschutzmafSnahmen, Ansatz: 200.000 Euro
Umsetzung des stadtischen Klimaschutzkonzepts und | 30.01.2019 4/7 4/6 Insektenschutzkonzept
des Insektenschutzkonzepts Insekten- Als Teil des stddtischen Insektenschutzkonzeptes wurde im Friihjahr 2019 die Aktion ,,Siegener
Die in 2018 verabschiedeten Konzepte zum schutzkonzept | Bliitenzauber” ins Leben gerufen. Im Rahmen der Aktion wurden von der Abteilung 4/6
Klimaschutz und zum Insektenschutz zeigen zahlreiche Bliihfldchen auf stddtischen Grundstiicken durch Einsaat oder
Méglichkeiten zur Verbesserung von Okologie und Staudenbepflanzungen im Innenbereich angelegt.
Klima durch und in der Stadt Siegen auf.
Damit konkrete MaBnahmen zur Umsetzung der Weiterhin wurde von der Abteilung 4/7 in den Jahren 2019/2020/2021 an ca. 6.700 private
Konzepte eingeleitet werden, sollen 2019 und 2020 je Interessenten Saatgut zur Anlage von Bliihfldchen abgegeben.
50.000 Euro bereitgestellt werden. Aufgrund der Resonanz wird die Aktion im Spdtsommer 2021 fortgesetzt. Erginzend wurde im
Jahr 2020 ein Naturgartenwettbewerb fiir private Gartenbesitzer durchgefiihrt.
Veranschlagung im Haushaltsplan 2020:
Produkt 14010100 / Sachkonto: 5281000 mit 25.000 Euro
Klimaschutzkonzept
Stabs- Es handelt sich bei dem 2018 fortgeschriebenen Zielkonzept fiir Klimaschutz und
stelle Klimawandelanpassung um ein Paket mit vielféltigen MafSnahmenvorschldgen, welche auch in
Klima- das Arbeitsprogramm der Stabsstelle Klimaschutz sowie weiterer Fachabteilungen einflief3en.
schutz
Es wird fortlaufend im AfUKE und AK Klimaschutz iiber die MafSnahmenumsetzung berichtet,
sodass an dieser Stelle wegen des Umfangs auf eine Detailberichterstattung verzichtet werden
soll.
Einflihrung einer ,gelben Tonne“ 30.01.2019 2/2-3 Das Thema ,,Einfiihrung einer gelben Tonne in Siegen” wurde am 02.05.2019 im Arbeitskreis

In der Stadt Siegen werden jedes Jahr eine grol3e
Anzahl von gelben Sacken verbraucht. Um einen
Beitrag zu leisten, Plastikmill zu reduzieren, soll die
Verwaltung priifen, ob eine gelbe Tonne anstelle der
gelben Sacke in Siegen verwendet werden kann.

Abfallwirtschaft besprochen. Im AfULE am 05.02.2020 wurden folgende Ausfiihrungen
gemacht:

Fiir den Zeitraum 01.01.2020 bis 31.12.2022 wurde durch die Systembetreiber eine
Ausschreibung fiir das Stadtgebiet durchgefiihrt. Bis zum Ende dieses Zeitraumes ist ein
Umstieg auf die gelbe Tonne nicht méglich. Da eine flichendeckende Umstellung von Gelber-
Sack-Sammlung auf eine gelbe Tonne insbesondere im Hinblick auf die réumliche Problematik
im innerstddtischen Bereich schwierig ist, soll gepriift werden, ob und ggf. welche einzelne Teile




des Stadtgebietes auf gelbe Tonnen umgestellt werden kénnen.

Die Ergebnisse wurden zundchst im AK Abfallwirtschaft am 10.11.2020 besprochen.

Um eine fristgerechte (ein Jahr vor dem beabsichtigten Wechsel ) Rahmenvorgabe zum
01.01.2023 an die Systeme aussprechen zu kénnen, musste eine politische Entscheidung bis
spdtestens Ende des 3. Quartals 2021 vorliegen. Mit Ratsbeschluss vom 14.04.2021 wurde die
Einfiihrung der gelben Tonne zum 01.01.2023 beschlossen. Von der flidchendeckenden
Umstellung wird ein fest definierter Bereich der Innenstadt ausgenommen.

Fahrradabstellpldtze an Bahnhaltepunkten
Niederschelden-Nord, Siegen, Weidenau und
Geisweid

Die Verwaltung wird beauftragt, ein Konzept zur
Schaffung zusatzlicher Fahrradabstellplatze an den
Bahnhofen/Bahnhaltepunkten Siegen, Weidenau,
Geisweid und Niederschelden-Nord zu erarbeiten und
im Programm ,,Bike+Ride-Offensive®, ein
Kooperationsprojekt des Bundesumweltministeriums
und der Deutschen Bahn (DB), zur Férderung
anzumelden.

06.03.2019

4/1

Am 02.05.2019 hat sich die Verwaltung bei der DB mit 5 Haltepunkten - Niederschelden-Nord,
Eiserfeld, Siegen, Weidenau und Geisweid - eingeschrieben. Am 04.06.2019 kam die
Bestdtigung der Bahn, dass die Stadt Siegen in das Programm aufgenommen wurde. Am
27.06.2019 hat die DB mitgeteilt, dass sie einen Vor-Ort-Termin abstimmen méchten, da die
Haltepunkte fiir eine virtuelle-Online-Ortsbegehung zu grof8 sind — dies aber noch Zeit in
Anspruch nehmen wiirde. Aufgrund mehrerer Nachfragen stddtischerseits kam es zu einem
Termin am 28.01.2020 - der aber dann am 06.01.2020 von der DB auf den 26.03.2020
verschoben wurde. Aller Voraussicht nach findet dieser nun am 05.03.2020 statt. Nach diesem
Ortstermin und der Erstellung der Férderantragsunterlagen durch die DB, was als Ablauf so
vorgegeben ist, wird die Verwaltung den Férderantrag stellen.

Je nach Fldchenverfiigbarkeit fiir die angebotenen Doppelstockparker kénnen bis zu 24
Stellpléitze in einer Sammelschliefanlage oder unter einer Uberdachung (Platzbedarf je 7,5 x 3
m) geschaffen werden. Die Verwaltung erhofft sich ein Ergebnis zur Fléchenverfiigbarkeit am
Vor-Ort-Termin am 05.03.2020.

Mittel kénnen erst mit Stellung des Zuschussantrages, der Aussagen (iber die Anzahl und Art
der Abstellanlagen mit den einhergehenden Kosten enthdlt, beantragt werden. Da eine
Férderquote zwischen 80 - 90% mdglich ist, kénnten auch erste Haltepunkte je nach Standard
aus Sammelhaushaltsstellen - so genannten ,,Bordmitteln” - bezahlt werden, falls dies in 2020
noch erforderlich wird.

Die nach gemeinsamer Besichtigung der Ortlichkeiten beantragten Flichen wurden
zwischenzeitlich gepriift und am 20.07.2020 — bis auf den Standort am Eiserfelder Bahnhof
aufgrund bevorstehender langwieriger Renovierungsarbeiten der DB — von der DB Imm.
bewilligt.

Der Zuschussantrag wurde gestellt.

Der Zuwendungsbescheid ist uns am 17.11.2020 zugegangen. Die Férderquote betréigt 90%.
Bis Oktober 2021 werden ein paar wenige Reihenbiigel auf einer schon fertigen Fliche am
Haltepunkt Niederschelden-Nord aufgestellt, um noch einen zeitnahen Beginn beim
Férdergeber anzuzeigen damit die Mittel nicht verfallen. Bis Ende 2021 sollen die
Ausschreibung und die Vergabe der restlichen Tiefbauarbeiten (Fundamentarbeiten,
Stromanschluss,...) erfolgen. Anfang 2022 werden die Tiefbauarbeiten ausgefiihrt.
AnschliefSend werden die unterschiedlichen Radabstellanlagen vom Hersteller geliefert und an
den 4 Haltepunkten aufgestellt.




Nahwarmeinsel auf dem Bismarckplatz 06.03.2019 4/4 SVB Die Priifung, ob sich eine Nahwdrmeinsel hier wirtschaftlich verwirklichen ldsst, erfolgt im
Im Zuge des Neubaus des Hallenbads in Siegen- Rahmen der Gesamtplanungen.

Weidenau soll die Verwaltung priifen, ob eine Es erfolgt eine Abfrage von Verbréuchen eines Anschlussobjektes im Besitz der
Nahwarmeinsel moglich ist, die eine zentrale Kreisverwaltung. Eine dezidierte Energieplanung kann erst nach der Konkretisierung des
Warmeerzeugung fiir das Hallenbad, die Lindenschule zuktinftigen Energiebedarfs (je nach Planungsentscheidung) vorgenommen werden. Die SVB
des Kreises und fir die Bismarckhalle ermoglicht. priifen dann verschiedene Varianten einer Nahwédrmeversorgung.

Vorbild dafir ist z. B. das in der Stadt Hilchenbach

errichtete Nahwarmenetz auf dem , Schulhlgel”, das

nicht nur 6kologisch, sondern auch 6konomisch ein

Erfolg ist.

Aufforderung von Bundes- und Landesregierung: 25.09.2019 Stabs- Bisher wurde keine Aufforderung an die Bundes- und Landesregierung versendet, da die

Die Universitatsstadt fordert von der Bundesregierung stelle aktuellen Rahmenbedingungen sich durch das zukiinftige EEG (2021), GEG (Ende2020) und den
und den Landesregierungen, ihre Anstrengungen in Klima- Green Deal dndern sollten. Die Ergebnisse sollten wie im Rat und den Fachausschiissen

allen Sektoren deutlich starker am Klimaschutz zu schutz riickgemeldet zundichst abgewartet werden.

orientieren, um ihrer globalen Verantwortung gerecht
zu werden;

Die Stadt Siegen fordert von der Bundesregierung die
EinfUhrung eines Klimaschutzgesetzes, dessen
MaRnahmen an den Forderungen des Pariser
Abkommens ausgerichtet sind. Das Gesetz hat
sicherzustellen, dass die bereits vereinbarten
Reduktionsziele eingehalten werden und das Ziel der
Klimaneutralitat in Deutschland schnellstmoglich
erreicht wird. Die Stadte und Gemeinden sind bei
ihren Bemiihungen zur Erreichung der
Klimaneutralitat mit Mitteln des Bundes finanziell zu
unterstitzen.

Am 17. Dezember 2019 wurde das neue Bundes-Klimaschutzgesetz verkiindet. Das
Bundesverfassungsgericht (BVerfG) hat im April 2021 mehrere Klagen verschiedener
Klimaschutzorganisationen fiir begriindet und das 1,5 Grad-Ziel des Pariser Klima-Abkommens
mit seinem Urteil fiir verfassungsrechtlich verbindlich erkldrt und, dass hinreichende
Maf3gaben fiir die weitere Emissionsreduktion ab dem Jahr 2031 fehlen. Am 12. Mai 2021
verabschiedete das Bundeskabinett die Novelle des Klimaschutzgesetzes. Darin wird unter
anderem ein verbindlicher Pfad zur Klimaneutralitét beschrieben, die statt 2050 bereits im Jahr
2045 erreicht werden soll. Das Zwischenziel fiir 2030 wird von derzeit 55 auf 65 Prozent
Treibhausgasminderung gegeniiber 1990 erhéht, und fiir 2040 gilt ein neues Zwischenziel von
88 Prozent Minderung. Zusdtzlich zum Beschluss des neuen Klimaschutzgesetzes kiindigte die
Bundesregierung ein Sofortprogramm an, das die Umsetzung der neuen Klimaschutzziele fiir
die verschiedenen Sektoren unterstiitzen soll — mit einer zusdtzlichen Férderung von bis zu acht
Milliarden Euro sowie mit zusétzlichen Vorgaben. Unter anderem sollen die Energiestandards
flir Neubauten gestdrkt werden.

Das Land NRW hat im Jahr 2013 als erstes Bundesland ein eigenes Klimaschutzgesetz
verabschiedet. Dieses Gesetz formuliert Klimaschutzziele fiir Nordrhein-Westfalen und schafft
einen rechtlichen Rahmen fiir die Umsetzung und Uberpriifung von Klimaschutz- und
Klimaanpassungsmafinahmen. Ziel des Gesetzes ist es, die negativen Auswirkungen des
Klimawandels zu begrenzen und die nationalen und internationalen Anstrengungen beim
Klimaschutz zu unterstiitzen. Wegen zu geringer und zu unverbindlichen Zielstellungen lehnten
die anerkannten Verbdnde gemeinsamen Stellungnahmen den Gesetzentwurf der
Landesregierung zur Novellierung des Klimaschutzgesetzes Nordrhein-Westfalen ab und
forderten deutliche Nachbesserungen. Auch das parallel vorgelegte Klimaanpassungsgesetz
wurde deren Anforderungen nicht gerecht. Die DUH unterstiitzt eine Beschwerde beim
Bundesverfassungsgericht gegen das neue NRW-Klimagesetz, wegen unzureichender Zielpfade
ab 2030 und insgesamt unzureichender MafSnahmen.

Es ist also festzustellen, dass durch politische Entwicklungen (bspw. Anpassung




Bundesklimaschutzgesetz, Sofortprogramm) deutlich ambitioniertere Ziele angestrebt werden.

Die gesetzlichen Rahmenbedingungen weisen auch laut des kiirzlich erschienenen
Weltklimareport des IPCC, in dem Wissenschaft und Forschung die weltweiten Regierungen
zum Handeln drédngen, dennoch deutlich ambitionierter Zielsetzungen und weiterfiihrende
Unterstiitzungen fiir Kommunen, Unternehmen und Biirgerinnen und Biirger auf.

Im Rahmen der Beteiligung durch kommunale Spitzenverbdnde (Stédtetag, Stddte- und
Gemeindebund) hat die Stadt Siegen Stellungnahmen zu Klimaschutz- und
Klimaanpassungsgesetz NRW sowie Nachhaltigkeitsstrategie NRW abgegeben.

Die Stadt Siegen ist Mitglied im Klima-Biindnis, welches im Namen der Mitgliedskommunen
Positionspapiere, Resolutionen und Erkldrungen zu verschiedenen Themen verabschiedet.
https://www.klimabuendnis.org/de/aktivitaeten/interessenvertretung.html

Beteiligung stadtischer Gesellschaften: 25.09.2019 Stabs- SVB, ESi, KEG Vertreter von SVB, ESi und KEG nehmen regelmdfig an Sitzungen der internen Arbeitsgruppe
Die Universititsstadt Siegen fordert auch die stelle AG EKK teil. Die ESi wie auch die SVB sowie die KEG wurden im Mdrz gebeten, eine Auflistung
stadtischen Beteiligungen (SVB, ESi, KEG) dazu auf, Klima- der energie- und klimaschutzrelevanten MafSnahmen zu erstellen, um diese im AG EKK und im
sich verstarkt mit ihren Méglichkeiten im Klimaschutz schutz AK Klimaschutz vorstellen zu kénnen. Eine Aufstellung der SVB vom April 2020 lag vor.
auseinanderzusetzen und dem Rat dazu jihrlich zu Vergleichbare Aufstellungen von ESi und KEG wurden am 10.11.2020 angefragt.
berichten; Im Juni 2021 erfolgte eine erneute Abfrage, wobei alle drei Akteure (iber ihre Projekte
berichteten. Die Ergebnisse wurden im Zusammenhang mit einer Ratsanfrage vorgelegt.
Information der Offentlichkeit: 25.09.2019 Stabs- M+0 Am 28.10.2019 fand im Anschluss an eine AfULE-Sitzung ein Vortrag zum Thema
Die globale Erderwdrmung ist eine stelle »Klimawandel” mit Herrn Dr. Engelhard als Referenten im Sitzungssaal statt.
existenzbedrohende Krise. Die Verwaltung der Stadt Klima- Informationsarbeit findet seit langem tiber Vortrdge und Informationsmaterialien der
Siegen wird daher alle Einwohnerinnen und schutz Abteilung Umwelt und des Energievereins Siegen-Wittgenstein statt. Die Unterstiitzung von
Einwohner Gber die Bedrohung durch die Klimakrise Initiativen ist Bestandteil des Aufgabengebietes Klimaschutz.
informieren. Eine weitere Intensivierung kann mit verstérktem Personaleinsatz in der Verwaltung sowie in
Verbindung mit Kooperationspartnern erreicht werden.
Aufgrund der aktuellen Einschrédnkungen durch die Corona-Pandemie musste im 1. Halbjahr
2020 die Mehrzahl der vom Energieverein Siegen-Wittgenstein vorgesehenen Veranstaltungen
zum Klimaschutz ausfallen.
2021 sind zahlreiche Veranstaltungen online durchgefiihrt wurden. Prisenzveranstaltungen
mussten Aufgrund der der allg. Gesundheitslage alle abgesagt werden.
Seit September 2020 wurden Inhalte und Konzeption der stéidtischen Webseite zu ,,Energie
und Klimaschutz” iiberarbeitet. Seit Februar 2021 ist die Webseite fertig, sodass es
umfangreiche Informationsmdglichkeiten gibt. Mit der Einrichtung einer halben Stelle fiir
Offentlichkeitsarbeit innerhalb der Stabsstelle Klimaschutz, hat die Presseaktivitdt
zugenommen. Es wird aktuell ein Social-Media-Konzept erarbeitet.
Information des Rates und des AfULE: 25.09.2019 Stabs- Der Beschluss wird umgesetzt.
Die Stadt Siegen wird regelmdRig umfassend tber den stelle In jeder AfULE-Sitzung erfolgt eine Berichterstattung tiber den aktuellen Sachstand bei der
Klimawandel, seine Ursachen und Auswirkungen Klima- Umsetzung klimarelevanter MafSnahmen.



https://www.klimabuendnis.org/de/aktivitaeten/interessenvertretung.html

sowie Uber die MaBnahmen, die gegen den schutz

Klimawandel ergriffen werden, informieren. Die Im AfUKE wird regelmaRig berichtet. Im November 2020 wurde im Rat eine Beschlusskontrolle

Gremien und die Offentlichkeit werden in jeder klimarelevanter Beschliisse durchgefiihrt, im September 2021 folgt eine erneute

Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Berichterstattung.

Landschaftspflege und Energie sowie jahrlich im Rat

Uber Fortschritte und Schwierigkeiten informiert.

Beriicksichtigung von Klimaschutz bei allen 25.09.2019 Stabs- Der Beschluss wird als Zielsetzung verstanden, aus dem kein spezifischer Handlungsbedarf

Entscheidungen: stelle ableitbar ist. Eine konkrete Umsetzung erfolgt insbesondere im Rahmen des ergédnzenden

Die Stadt Siegen wird die Auswirkungen auf das Klima Klima- Beschlusses hinsichtlich der Priifung der Klimarelevanz in Sitzungsvorlagen.

bei allen ihren Entscheidungen berticksichtigen und schutz

alles in ihrer Macht stehende unternehmen, um die

globale Erderwarmung auf 1,5°C zu begrenzen.

Konkretisierung des Klimaschutzkonzepts: 25.09.2019 Stabs- Im September 2019 wurde vom Biirgermeister eine aus Vertretern der stéddtischen Betriebe und

Die Universititsstadt Siegen konkretisiert die im stelle der Verwaltung bestehende Arbeitsgruppe ,Energie, Klimaschutz und Klimaanpassung (AG

Klimaschutzkonzept der Stadt Siegen aufgefiihrten Klima- EKK)“ eingerichtet worden.

MaRnahmen und setzt diese schnellstmdglich um, schutz Aufgabe der Arbeitsgruppe ist insb. die Weiterentwicklung des bestehenden Zielkonzepts

sowohl zur Verbesserung des stadtischen Mikroklimas Klimaschutz und Klimaanpassung sowie die Vorbereitung und Umsetzung konkreter

wie zum Umgang mit zunehmenden Klimaschutzmafinahmen bei der Stadt Siegen.

Extremwetterereignissen; Die Arbeitsgruppe hat in bisher drei Sitzungen (September und Dezember 2019, Februar 2020)
eine Zusammenstellung von 20 klimarelevanten MafSnahmen erarbeitet. Unter der Leitung von
Stadtbaurat Henrik Schumann wurden die Umsetzungsoptionen beschrieben, bewertet und fiir
den AK Klimaschutz vorbereitet (s.o.).
Der mit politischen Vertretern der Fraktionen, der stddtischen Betriebe und der Verwaltung
besetzte Arbeitskreis Klimaschutz hat in drei Sitzungen (Dez. 2019/Jan. 2020/Juli 2020) die
Umsetzung klimaschutzrelevanter Mafinahmen auf Grundlage der von der Verwaltung
erarbeiteten Vorschldge diskutiert und bewertet.
Unter Beriicksichtigung des von den Arbeitsgruppen erarbeiteten MafSnahmenkataloges plant
die Stabsstelle Klimaschutz die Fortschreibung des Zielkonzeptes Klimaschutz und
Klimawandelanpassung in 2021 vorzunehmen. Dies ist auf Grund der hohen Arbeitsauslastung
bisher noch nicht erfolgt.

Priifung der Klimarelevanz in Sitzungsvorlagen 25.09.2019 Fach- Stabsstelle Fiir die beschlossene Darstellung klimaschutzrelevanter  Auswirkungen in  allen

Die Universitatsstadt Siegen wird die Auswirkungen abteilung | Klimaschutz Sitzungsvorlagen wurde ein Verfahrensvorschlag erarbeitet, der vom Verwaltungsvorstand am

auf das Klima sowie die 6kologische, gesellschaftliche en 10.03.2020 beschlossen wurde.

und 6konomische Nachhaltigkeit bei jeglichen davon
betroffenen Entscheidungen beriicksichtigen und
wenn immer moglich jene Entscheidungen prioritar
behandeln, welche den Klimawandel oder dessen
Folgen abschwachen. Hierzu sind bei samtlichen
Vorlagen fiir politische Beschlussfassungen in

Die verwaltungsweite Einfiihrung erfolgte durch Rundschreiben des BM mit Datum vom
20.05.2020!

Laufender Prozess - Die Stabsstelle Klimaschutz unterstiitzt die Fachabteilungen bei der
Beurteilung der Klimarelevanz.
Ein erneutes Rundschreiben (mit dem Ziel einer friihzeitigeren Berlicksichtigung des




Zusammenarbeit mit dem/der Klimabeauftragten die
Auswirkungen auf den Klimaschutz darzulegen und im
negativen Fall Alternativen aufzuzeigen.

Klimarelevanzpriifung im Planungsprozess) erfolgte im Juni 2021.

Unterstiitzung der Resolution ,Klimanotstand“: 25.09.2019 Stabs- Der Rat der Stadt Siegen hat von der Ausrufung des , Klimanotstandes” abgesehen, sich

Die Universitatsstadt Siegen unterstltzt die Resolution stelle gleichwohl aber fiir eine konsequente Umsetzung von Klimaschutzmafinahmen ausgesprochen.

zur Ausrufung des Klimanotstandes (Climate Klima-

Emergency): (Die Begriffe ,,Klimanotstand” resp. schutz

,Climate Emergency” sind symbolisch zu verstehen

und sollen keine juristische Grundlage fiir die

Ableitung von NotstandsmafSnahmen sein.)

Schaffung von Strukturen im ,Klimaschutz“: 25.09.2019 Stabs- Beim Thema Klimaschutz ist die Stadt Siegen seit langem direkt und liber den Energieverein

Die Stadt Siegen nimmt die Rolle des Klimaschutzes als stelle Siegen-Wittgenstein im Austausch mit den umliegenden Kommunen.

eine ressortibergreifende Aufgabe wahr. Sie wird Klima- Verwaltungsinterne Arbeitskreise bestehen schon seit mehreren Jahren. Die Stabsstelle

entsprechende Strukturen schaffen (ggfs. im Verbund schutz Klimaschutz steht zudem mit zahlreichen zivilgesellschaftlichen Akteuren im Kontakt.

mit umliegenden Stadten und Gemeinden), und diese Auf Kreisebene findet ein regelmdfiger Informationsaustausch sowie projektbezogene

mit notwendigen Personal- und Sachmitteln Zusammenarbeit der Klimaschutzbeauftragten statt.

ausstatten. Sachmittel fiir Projekte kénnten vermehrt iiber Partnerschaften und Sponsoring eingeworben
werden. Dies erfordert allerdings fachliche Personalressourcen fiir Anwerbung und Betreuung.
Fiir die Einwerbung umfangreicher Férdermittel aus zahlreichen EU-, Bundes- und
Landesférderprogrammen fiir Klimaschutz- und Klimaanpassungsvorhaben sollten zusétzliche
Personalstellen geschaffen werden, welche in Zusammenarbeit mit den Fachabteilungen die
Antragsverfahren abwickeln und die sich dabei problemlos selbst refinanzieren wiirden.

Einflihrung eines City-Logistik-Systems in Siegen 25.09.2019 1/2 Die persénliche Konsultation und die Ergebnisse aus verschiedenen kommunalen

Der Rat der Universitatsstadt Siegen beauftragt die
Verwaltung, die Bereitschaft der groRen Paketzusteller
flr ein gemeinsames City-Logistik-System abzufragen
und bei ausreichen groRen Interesse einen Antragim
Rahmen des Bundesforderprogrammes fiir Stadtisch
Logistik zu stellen.

Fachkonferenzen 2020/2021 zum Themenfeld zeigen, dass der potentielle Aufbau eines City-
Logistik-Systems in Siegen eine dezidiertere konzeptionelle Ausarbeitung benétigt, um ein
priifbares Interesse der Zusammenarbeit auf KEP- und Verteilerverkehrsebene zu erhalten.
Grundsdtzlich haben die grofien Paketzusteller (u.a. DHL, Hermes, DPD, GLS, UPS) an der
Weiterentwicklung eines City-Logistik-Systems Interesse, da die pandemiebedingten
Verschiebungen zum Online-Commerce und die Fortschritte in der Digitalisierung auch nach
der Corona-Pandemie zu einem Anstieg des stddtischen Lieferverkehrs fiihren wird. Ob sich
Potentiale eines gemeinsamen (partiellen quartiersbezogenen) Systems realisieren lassen
kénnten, bleibt zundchst offen. Sdmtliche KEP-Unternehmen haben ihre eigene Lieferkette
stark digitalisiert und beabsichtigen die Umstellung auch emissionsfreie Anriebe. Stédte und
Kommunen miissen It. BMVi daher Lésungen finden, Wirtschaftsverkehre stadt- und
umweltvertrdglich zu gestalten, ohne deren Funktionsféhigkeit vor allem auch auf der
sogenannten letzten Meile einzuschrédnken. Es bestehen viele Fragen zur verkehrlichen
Auslastungen, Lade-/ Tanksinfrastrukturen, Standortbestimmung von Mikrodepots,
Antriebstechnologie/Kraftstoffe, mégliche weitere Stakeholder und topographische
Besonderheiten in Siegen. Die Abstimmung mit der IHK Siegen zu den Umsetzungspotentialen
eines City-Logistik-Systems ist durch die Schaffung einer neuen Fachstelle 2021 intensiviert
worden. Aufgrund der Erhebungen wdre zundchst ein strategisches Konzept notwendig, fiir




10

das eine Antragsstellung bis zum 31.08.2021 aus dem Programm ,,Urbane Logistik” im
Schwerpunkt Erstellung stddtischer Logistikkonzepte gestellt werden soll (Forderrichtlinie
Stddtische Logistik des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur vom
05.07.2019). Der urbane Wirtschaftsverkehr ist nicht Bestandteil des
Verkehrsentwicklungsplans/ Mobilititskonzepts). Die Wirtschaftsférderung erwartet daher
entsprechend aus einer neuen Studie belastbare Aussagen zur Umweltentlastung, zur
Wirtschaftlichkeit, zur technischen Eignung und Fldcheneffizienz der vorgesehenen
Mafinahmen, zu Auswirkungen auf den Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit sowie einen
konkreten Umsetzungsplan. Unabhangig davon kann auch die Realisierung eines ersten
Mikrodepots als Living-Lab (Experimentelle Anwendung) beantragt und umgesetzt werden.

Fahrradboxen 18.12.2019 4/1 Fléichen-Priifung und Stromversorgungs-Priifung ist erfolgt - parallel zu vergleichbaren

Der Rat der Universitatsstadt Siegen beschliel8t die Anfragen beziiglich E-Bike-Sharing und Fahrradabstellanlagen. Dieses Thema wird auch im
Errichtung von Fahrradboxen im Bereich dafiir eingerichteten AK Radverkehr behandelt. Die geplanten Standorte wurden dem
Oberstadt/Altstadt. Diese sollen wie folgt positioniert Verkehrsausschuss in seiner Sitzung am 08.09.2020 zur Beschlussfassung vorgelegt und
werden: 12 Boxen im Bereich des Parkplatzes Oberes beschlossen.

Schloss, 12 Boxen im Bereich Marktplatz und 12 Boxen

auf dem Parkhaus HinterstralRe. Bei allen Standorten Aktuell wird die Ausfiihrungsplanung fertiggestellt und die Pldne dazu erstellt. Bis Ende 2021
sollte die Halfte der Boxen Kurzzeitboxen sein, die soll die Ausschreibung und Vergabe der Tiefbauarbeiten (Fundamentarbeiten,

spontan gemietet werden kdnnen. Des Weiteren Stromanschluss,...) der Fahrradboxen erfolgen. Anfang 2022 werden die Tiefbauarbeiten
sollten sich an allen Standorten kostenlose ausgefiihrt und die Boxen werden bestellt. AnschliefSend werden die Fahrradboxen vom
Akkuladestationen fir Pedelecs befinden. Die von der Hersteller geliefert und aufgestellt.

Verwaltung geplanten Standorte werden dem

Verkehrsausschuss zur Beschlussfassung vorgelegt. Ergdnzend wird erwogen schrittweise Fahrradabstellanlagen an Schulen auszubauen.

Dariiber hinaus wird die Verwaltung beauftragt,

weitere Standorte fiir Fahrradboxen im Stadtgebiet zu

prifen und Vorschlage zur Beratung im

Verkehrsausschuss vorzulegen sowie zu prifen, ob der

Betrieb durch die Stadt und Fremdvergabe erfolgen

soll.

CO,-Bilanz der Stadt Siegen 26.02.2020 Stabs- 4/4-3 Seit dem 20.01.2020 liegen alle erforderlichen energetischen Basisdaten zu den Liegenschaften
Die aus dem Jahre 2012 stammende CO,-Bilanz der stelle sowie den jeweiligen Fahrzeugflotten der Stadt Siegen inkl. der Beteiligungs-/ Tochterbetriebe
Stadt Siegen wird auf den heutigen Stand kurzfristig Klima- vor. Die Daten kénnen bei jéhrlicher Fortschreibung und insbesondere bei Beachtung der
aktualisiert und zu einer Effektivbilanz ausgeweitet, schutz erforderlichen  fachlichen Aufbereitung zukiinftig fiir —eine Monitoring zu den
mit der ein Monitoring der beschlossenen und noch zu Klimaschutzaktivitdten genutzt werden. Allerdings muss fiir die Erstellung einer

beschliefen-den KlimaschutzmalRnahmen moglich ist.
Aufgrund der vorgelegten CO,-Bilanz wird der Rat der
Stadt Siegen Ziele definieren bis zu welchem Jahr die
Klimaneutralitat erreicht werden soll.

verwaltungsinternen CO,-Bilanz und eines Energieberichtes zundchst eine geeignete
Energiemanagementsoftware beschafft werden.

Die vorhandenen Daten aus der verwaltungsinternen CO,-Bilanz werden zudem in
zusammengefasster Form an den Kreis Siegen Wittgenstein iibermittelt. Dort soll dann eine
Gesamtbilanz fiir alle CO,Emissionen im Stadtgebiet Siegen nach der vorgegebenen
Bilanzierungsmethode (BISKO-Standard) erstellt werden. Diese Gesamtbilanz eignet sich nicht
fiir das o. g. Monitoring stddtischer Klimaschutzmafinahmen, z. B. weil keine
Witterungsbereinigung erfolgt, der Anteil der kommunalen Emissionen nur knapp zwei Prozent
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der Gesamtbilanz ausmacht und diese durch konjunkturelle Schwankungen beeinflusst wird .
Die Erstellung dieser Bilanz war vor rund vier Jahren beim Kreis beauftragt worden. Die vom
Kreis Siegen-Wittgenstein zu erstellende Gesamtbilanz fiir alle CO,-Emissionen im Stadtgebiet
Siegen liegt derzeit noch nicht vor. Im Oktober 2020 konnten noch fehlende Daten zu
Gasverbréiuchen an den Kreis iibermittelt werden. Weitere Gasverbrduche von
Grofsemittenten nach EU-CTS sind nicht zu beriicksichtigen, da diese bundesweit aufgeteilt
werden.

Weiterhin mussten 2020 Daten aus dem Bilanzierungsprogramm ECORegion in das
Programm Klimaschutzplaner iibertragen werden, da das vom Land bereitgestellte Programm
auf Grund von Ausschreibungsergebnissen fiir die néchsten fiinf Jahre gewechselt hat.

Die fiir die Bilanzierung zustdndige Stelle beim Kreis wurde besetzt und die Datenlibertragung
abgeschlossen. Bevor eine Auswertung erfolgen kann, miissen noch aktuelle
verwaltungsinterne Verbréuche in den einzelnen Kommunen erhoben und libermittelt werden,
was aktuell passiert.

Klima-Informationstage: 26.02.2020 Stabs- 2/4-1, Frau Informationstage sollten an bereits geplante Veranstaltungen angebunden werden

Im Zuge der Information der Bevolkerung finden 2020 stelle Schneider (Huckepack-Lésung). Aktuell kooperiert der Energieverein hier mit dem Kreis und der VHS sowie

erstmals Informationstage zum Klimaschutz statt. Klima- (Stadtfest) auf Unternehmensebene mit HwK Arnsberg / IHK Siegen / Effizienzagentur NRW /

Dazu sollen Universitdt und NGO’s als schutz EnergieAgentur.NRW / Kreis.

Kooperationspartner mit eigenen Veranstaltungen

gewonnen werden. Die Stadt Siegen stellt die CO,- Ein Stadtfest kann analog zum Firmenlauf als KLIMANEUTRAL (genauer: emissionsarm)

Bilanz spatestens 2021 im Rahmen einer 6ffentlichen organisiert werden.

Veranstaltung vor und berichtet tber geplante Aufgrund der aktuellen Einschrénkungen durch die Corona-Pandemie sind auch alle

MaRnahmen, evtl. auch mit einem Informationsstand klimarelevanten Veranstaltungen bis auf weiteres ausgesetzt. Obwohl viele Planungen fiir das

beim Stadtfest. Entsprechend dem Vorbild des Stadtfest 2022 bereits feststehen (da Konzept 2020 weitgehend (ibertragen wird), finden sich in

Siegener Firmenlaufs erarbeitet die Verwaltung 2020 den Planungen bereits Mafinahmen die ein emissionsarmes Stadtfest begiinstigen (z.B.

ein Konzept fiir die Durchfiihrung eines Busshuttle, Pfandbechersystem, Mehrweggeschirr, ...). Dariiber hinaus wirkt die Stabsstelle auf

klimaneutralen Stadtfestes. weitere Aspekte hin (z.B. Okostrom, Klima-Meile, regionale Kompensationsprojekte, ...). Ein

Konzept fiir ein klimaneutrales Stadtfest wird derzeit erarbeitet.

Einrichtung einer Stabsstelle ,Klimaschutz“: 25.09.2019 1/1 BM Die organisatorische Einrichtung einer Stabstelle Klimaschutz im Geschdftsbereich 4 ist

Die Universititsstadt Siegen wird die Rolle des Beig. IV erfolgt, welche direkt dem Stadtbaurat zugeordnet ist.

Klimaschutzes als eine Querschnittsaufgabe Abt. 4/7 Das Stellenbesetzungsverfahren fiir den Klimaschutzbeauftragten ist abgeschlossen. Der neue

wahrnehmen und entsprechende Strukturen in der Klimaschutzbeauftragte Herr Lars Ole Daub hat am 01. September 2020 seine Tdtigkeit

Verwaltung schaffen. Den/die aufgenommen.

Klimaschutzbeauftragte/n gilt es zur Stabsstelle Die Stelle eines ,Sachbearbeiters Klimaschutz” ist eingerichtet worden. Auch hierfiir wurde das

aufzuwerten und entsprechend mit Personal und Stellenbesetzungsverfahren abgeschlossen. Als Stelleninhaber hat Herr Erik Berge am 16. Juli

Sachmitteln auszustatten. Angestrebt wird hierbei 2020 seine Tétigkeit aufgenommen. )

eine haushaltsneutrale Umsetzung im Haushalt 2020 Das Stellenbesetzungsverfahren fiir eine halbe Stelle im Bereich ,,Offentlichkeitsarbeit im

und folgende festzuschreiben; Klimaschutz“ ist abgeschlossen. Eine interne und eine 6ffentliche Stellenausschreibung wurden
26.02.2020 durchgefiihrt, diese hatte jedoch keinen Erfolg, sodass eine externe Ausschreibung erfolgte. Die

Einrichtung einer Stabsstelle ,Klimaschutz“:

Stelle wurde Mitte April 2021 mit Olga Eichenauer besetzt, bisher ist jedoch nur ein
provisorischer Arbeitsplatz vorhanden (Biiromébel wurden vor langer Zeit bestellt).
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Zur Stabsstelle Klimaschutz gehoren der
Energiebeauftragte und der Klimaschutzbeauftragte
der Stadt Siegen, eine einzurichtende Fachstelle
Klimaschutz (Leitung, externe Ausschreibung) zur
Bewertung stadtischer Vorlagen und zur Koordination
von KlimaschutzmaRnahmen, sowie eine halbe Stelle
fir Offentlichkeitsarbeit und Sachbearbeitung, iiber
die auch in die Offentlichkeit hinein moderiert wird.

Die Stelle des Energiebeauftragten wurde Anfang April 2020 mit Remo Zander neu besetzt. Sie
bleibt im Geschdftsbereich 4 der Technischen Gebdudewirtschaft zugeordnet.

Schaffung von Fahrradwegen: 26.02.2020 4/1 Die Antragsteller haben angekiindigt, ihre Wiinsche und Forderungen in einem gemeinsamen
Unser Ziel ist es bis zum Jahr 2025 auf den Gesprdch mit 4/1 zu erértern. Dieses Gesprdch hat bisher noch nicht stattgefunden.
Hauptachsen Nord/Siid und Ost/West durchgangige Stattdessen wurde der Antrag AT 104/2021 gestellt. Daraufhin wird zeitnah eine Vorlage mit
Fahrradwege zu schaffen. Die Verwaltung wird entsprechenden umfénglichen Erlduterungen zur Umsetzung von zuriickliegenden Planungen
beauftragt, hierfir Detailplanungen (ggf. auch mittels und Umsetzungen von Radwegen, den erarbeiteten Konzepten mit Bezug zum Radverkehr
einer externen Vergabe) mit einer Kostenschatzung sowie dem weiteren ,Fahrplan” eingebracht.
bis zum 3. Quartal 2020 vorzulegen. Wo moglich
sollen die Radwege getrennt vom Kfz-Verkehr auf Auf Grund der Erstellung einer Potentialanalyse des Kreises fiir eine schnelle
mindestens 3 m breiten, asphaltieren und Radwegeverbindung von Rheinland-Pfalz bis Kreuztal-Littfeld, wurden eigene Planungen zur
kreuzungsarmen Routen verlaufen. Sofern Kfz-Strallen Nord-Siid-Achse zundchst pausiert. Der Potenzialanalyse soll nun eine Machbarkeitsstudie
benutzt werden, streben wir auf stark durch Autos seitens des Kreises folgen. Dies ist zundchst abzuwarten.
befahrenen Routen mindesten 2 m breite geschiitzte
Radwege an. NebenstraRe sollen wo sinnvoll als
Fahrradstralen ausgewiesen werden. Um
Kreuzungsfreiheit zu erreichen, kann auch der Bau von
Briicken und Unterfiihrungen in Betracht gezogen
werden.
Forderung des Rad- und FuBverkehrs: 26.02.2020 4/1 Mafnahmen zur kurzfristigen Umsetzung wurden identifiziert. Die MafSnahmen sollten noch in
Zur kurzfristigen Finanzierung von MaRnahmen zur 2020 umgesetzt werden. Viele der eingegangenen Mitteilungen beziehen sich auf Probleme,
Forderung des Rad- und FuRverkehrs, die sich aus der die nicht durch kurzfristige Mafsinahmen geldst werden kénnen, sondern deren Behebung eine
Blrgerbeteiligung zum Mobilitatskonzept ergeben, intensivere Begutachtung und Planung voraussetzen.
werden im Jahr 2020 50.000 Euro bereitgestellt. Die bereitgestellten 50.000 Euro wurden nicht in Gédnze aufgebraucht, da die Mittel fiir viele
Kleinmafinahmen nicht verwendet werden konnten, weil sie im Haushalt nur fiir investive
Mafinahmen eingeplant sind. Die Ubertragung der Mittel nach 2021 wurde vorgenommen.
Fahrradfreundlicher Arbeitgeber: 26.02.2020 4/1 Die Universitdtsstadt Siegen ist als erste Kommune in Westfalen als ,,fahrradfreundlicher
Die Stadt Siegen lasst sich 2020 als Arbeitgeber zertifiziert. Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) hat die
,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber” zertifizieren. Stadtverwaltung am 25. September 2020 mit dem Zertifikat in ,Silber” ausgezeichnet.
Die Stadt Siegen nimmt 2021 erstmals am STADTRADELN teil und beteiligte sich erneut an der
Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit” von ADFC und AOK.
Nutzung regenerativer Energien: 26.02.2020 4/5-1 Stabsstelle Windenergie:
Die Stadt Siegen will erneuerbare Energien kurzfristig Klimaschutz Der Landtag hat die Anderung des Gesetzes zur Ausfiihrung des Baugesetzbuches in NRW
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ausbauen. Sie wird initiativ, um lokal und regional
(Uber die Stadtgrenzen hinaus) MaRnahmen zur
Nutzung regenerativer Energien zu ergreifen. Hierzu
gehoren u.a. der Ausbau der Windenergie und die
Nutzung von Photovoltaik.

Die Verwaltung prift, welche Flachen im Stadtgebiet
unter Beriicksichtigung 6kologischer und
stadtebaulicher Aspekte fiir Freiflachen-Photovoltaik-
Anlagen geeignet sind.

beschlossen, diese ist seit dem 15.07.2021 in Kraft. Damit wird geregelt, dass
Windenergieanlagen einen Mindestabstand von mind. 1.000 Metern zu Wohngebduden
einhalten miissen, wenn sie als privilegiertes Vorhaben gem. § 35 (1) Nr. 5 BauGB zu
genehmigen wdren. Das heifSt auf Fldchennutzungsplanebene sind diese 1.000 Meter zwingend
zu beriicksichtigen. Mit einem Bebauungsplan kénnen jedoch auch geringere Absténde unter
Berticksichtigung immissionsschutzrechtlicher Anforderungen planungsrechtliche sichergestellt
werden.

Das 85. FNP-Anderungsverfahren zur geplanten Ausweisung von Windenergie-
Konzentrationszonen im Stadtgebiet ist wegen der unklaren Rechtslage bis auf weiteres
ausgesetzt. Eine Weiterfiihrung bzw. Neuerarbeitung unter Berticksichtigung der sich kiirzlich
ergebenden Vorgaben durch die Anwendung der Ldnderéffnungsklausel muss
verwaltungsseitig gepriift werden.

Die aktuelle Entwurfsfassung der Neuaufstellung des Regionalplanes weist auf Grund strenger
Abstandsregeln in NRW nur einen Windenergiebereich als Vorranggebiet in Siegen aus. Zu
berticksichtigen ist, dass die Festlegungen im Regionalplan der Bauleitplanung im Allgemeinen
Gestaltungs- und Konkretisierungsspielrdume lassen. Sollte diese Festlegung in Kraft treten,
wire folglich die 28. Anderung des Fléichennutzungsplans der Stadt Siegen aufzuheben, da
durch dessen Ausweisungen die Regionalplanfestlegungen konterkariert wiirden.

Photovoltaik:

Die Ermittlung und Erstbewertung geeigneter Fldchen fiir PV-Freiflichenanlagen wurde durch
die Verwaltung durchgefiihrt. Die abschliefSende Gesamtbewertung und Zusammenstellung
aller relevanten Fldcheninformationen steht noch aus. Fiir besonders geeignete Flcichen
werden im Nachgang beim Netzbetreiber Informationen zu Netzeinspeisepunkten eingeholt.

CO,-neutraler Gebaudebestand: 26.02.2020 4/4 Stabsstelle Die Stabsstelle erarbeitete eine Definition von Klimaneutralitdt.
Die Stadt Siegen senkt ihren CO,-Ausstof8 durch Klimaschutz
« . & AR Von der Abteilung 4/4 wird eine Stellungnahme erarbeitet, welche Méglichkeiten und Grenzen
Gebaudeheizung oder Gebdudebetrieb jahrlich um . . ..
. 72 SRl F - . zur Erreichung des angestrebten Zieles bestehen und welche Konsequenzen der Beschluss fiir
mind. 5%. Ziel ist, spatestens 2040 einen CO,- . I . . .
.. . . die kiinftige Unterhaltung und den Neubau stddtischer Gebdude haben wird. Eine
neutralen Gebdudebestand zu erreichen. Dies kann . . )
. . . Personalaufstockung wird dafiir als erforderlich angesehen.
durch Heizungstausch, Heizungsoptimierung,
Dammmalnahmen, durch Beleuchtungstausch oder In diesem Zusammenhang sollen auch Standards und Kennzahlen insbesondere im
die Optimierung anderer haustechnischer Anlagen Hochbaubereich erarbeitet werden.
(z.B. Pumpen) erfolgen. Kennzahlen sind jahrlich im
Rat vorzulegen, z.B. im Haushalt. Es laufen derzeit Vorbereitungen fiir die Erstellung einer Roadmap fiir den klimaneutralen
Gebdudebestand. Dabei soll externe Expertise eingebunden werden. Im Vorfeld sollen
Sofortmafinahmen erfolgen, welche in der Zwischenzeit als Leitfaden dienen. Dabei wird auch
die Definition fiir die Klimaneutralitdt festgelegt.
Umbau stadteigener Walder: 26.02.2020 4/6 Von der Abteilung 4/6 wurde ein Konzept zur Wiederbewaldung des Stadtwaldes nach

Fiir den Umbau der stadteigenen Walder
entsprechend nachhaltiger 6kologischer Kriterien
werden in den kommenden funf Jahren ab 2020

Kdferkalamitdt, Trockenheit in den Jahren 2018 — 2019 und den Orkanen Frederike und Sabine
vorgelegt.
Von der Abteilung 4/6 wurde ein Konzept zur Bewirtschaftung des Stadtwaldes nach den
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jahrlich insgesamt 60.000 Euro bereitgestellt, also
42.000 Euro zusatzlich zu den bereits im Haushalt
eingeplanten 18.000 Euro. Das konkrete Konzept wird
im Umweltausschuss vorgestellt.

Standards des FSC-Deutschland vorgelegt, das vom AfULE in seiner Sitzung am 14.05.2020
beschlossen wurde.

Die Vergabe des Audits an eine vom FSC zugelassene Zertifizierungsstelle wurde vorbereitet
und das Vergabeverfahren abgeschlossen.

Die Vergabe erfolgte fiir einen Zeitraum von 5 Jahren, da das Zertifikat auf 5 Jahre erteilt wird.
In dieser Zeit finden zu Beginn ein Vor- und Erstaudit, sowie nach Erteilung des Zertifikats
jéhrliche Uberwachungsaudits statt.

Das Voraudit kann im Herbst 2021 beginnen, das Erstaudit folgt im Friihjahr 2022.

Verbesserung des OPNV: 26.02.2020 4/1 Ist laufendes Geschdift der Abteilung 4/1.
Die Stadt unterstiitzt die Plane des Kreises, kurz- und Ergéinzende Informationen:
langfristige Verbesserungen fir die Nutzer*innen des - Busspur Reichwalds Ecke: Vorlage 3094/2020 im VerkA 8.9.2020
OPNV umzusetzen und den OPNV umweltfreundlich - Haltestellenprogramm 2020 war: Kaisergarten (beide Seiten), Hubertusweg,
zu gestaltet. Die Stadt Siegen wird die Bemiihungen Fischbacherberg Wende, L6hrtor (Obergraben)
zur Verbesserung des OPNV durch infrastrukturelle - Haltestellenprogramm 2021 ist: u. a. Koblenzer Str. (Ausbau erfolgt in 2022),
MaRnahmen (Busspuren, Haltestellenprogramm) Haltestellen Eiserfelder Strafse im Zuge Ausbau Eiserfelder Str. 2.BA
verstarken. - Fortschreibung Haltestellenprogramm in Vorbereitung
- ZOB Geisweid: Zuschussantrag ist gestellt, Riickmeldung steht aus
- OPNV-Beschleunigung an LSAn: miindlicher Bericht im VerkA 8.9.2020

Gewinnabfiihrung der SVB: 26.02.2020 3/1 Eine Veranschlagung im Haushalt 2020 ist erfolgt unter:
Zur Finanzierung der genannten MalRnahmen werden Investive KlimaschutzmafSnahmen:
in den nachsten 5 Jahren jeweils Mittel aus der Produkt: 14.01.01 / Investition 1140101001 KlimaschutzmafSnahmen
beabsichtigten Gewinnabfuhrung der SVB (Auflésung Ansatz: 200.000 Euro
der Ruicklage zum Netzerwerb) in Héhe von bis zu Konsumtive KleinmafSnahmen zum Klimaschutz:
150.000 Euro abziglich der Summe, die durch eine Produkt: 14.01.01 / Investition 1140101000 KlimaschutzmafSnahmen
Forderung bereit gestellt wirde (Personal), 100.000 Ansatz: 100.000 Euro
Euro (KleinmaBnahmen Klimaschutz) und 200.000
Euro (Planungskosten investiver MaRnahmen, Aufgrund des Personalwechsels im Themenbereich Klimaschutz konnten die Mittel nicht wie
investive EinzelmalRnahmen) bereitgestellt. angedacht verausgabt werden. Daher wurden die Mittel auf das HH-Jahr 2021 (ibertragen.

Derzeit werden verschiedene Projekte anderer Fachabteilungen gepriift, ob sie dem Klima

dienlich sind und somit aus den Mitteln unterstiitzt werden sollen, wie o. g.

Dachbegriinungsmafinahme auf der Jung-Stilling-Schule.
Priifung von Zuschussmaoglichkeiten: 26.02.2020 Fach- Die evtl. Bezuschussung von MafSnahmen wird durch die jeweiligen Fachabteilungen gepriift.
In diesem Zusammenhang sind alle abteilung Die Stabsstelle leitet intern zudem oft Férderinformationen weiter oder unterstiitzt die
Zuschussmoglichkeiten zu priifen und, wo sinnvoll, in en/ Fachabteilungen im Rahmen konkreter Projekte bei der Auswahl geeigneter Programme.
Anspruch zu nehmen. Stabs-

stelle

Vertreter von Fridays for Future im AfULE: 26.02.2020 Blro BM 12.03.2020

Der Rat der Universitdtsstadt Siegen begriit die
Entsendung einer Vertreterin/eines Vertreters der
Klimastreikbewegung Fridays for Future als
beratendes Mitglied in den Umweltausschuss und

Der Rat der Stadt Siegen hat in seiner Sitzung am 26.02.2020 beschlossen, einen Vertreter des
Vereins HaSi e.V. als Sachverstdndigen mit einem Sitz im Ausschuss fiir Umwelt,
Landschaftspflege und Energie einzubinden.

Eine erste Teilnahme ist in der Sitzung des AfULE am 14.05.2020 erfolgt.
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beauftragt die Verwaltung, die rechtlichen
Voraussetzungen zu priifen und entsprechende
Gesprache mit der Bewegung zu fiihren.

Fahrradabstellpldtze im Parkhaus Apollo-Theater 06.05.2020 GBL3 erledigt

Der Rat der Universitatsstadt Siegen tiberweist den

Antrag, im Parkhaus Apollotheater Abstellplatze fiir

Fahrrader einzurichten, zur weiteren Prifung an die

Kommunale Entwicklungsgesellschaft Siegen mbH

(KEG). Der Rat ist Gber das Ergebnis zu informieren.

Anschaffung Energiemanagementsystem 15.12.2020 Abt. 4/4-3 Die bisherige Software ist veraltet. Daher wurden bereits verschiedene Softwarel6sungen durch
Der Rat der Universitatsstadt Siegen beschieRt, die den Energiebeauftragten gepriift. Eine zeitnahe Beschaffung wird angestrebt.

Mittel fur die Beschaffung einer Energie-

managementsoftware in Héhe von rd. 15.000 Euro

maoglichst noch in 2020 zur Verfuigung zu stellen

(abweichend von Ziffer 3 Teil 1 des Antrags der

Fraktionen CDU und SPD).

Einrichtung Stelle Radverkehrsplaner 14.04.2021 1/1 Stelle wird intern besetzt.

Der Rat der Universitatsstadt Siegen beschlieRt, Beig. IV

zusatzlich zur 0,2-Stelle des Radverkehrsbeauftragten Abt. 4/1

eine Vollzeitstelle fir die Radverkehrsplanung

einzurichten.

Fahrplan fiir konsequente Klimaschutz-MaBnahmen 26.05.2021 Stabs- In der Ubergangsphase bis zur Erstellung einer Roadmap fiir einen klimaneutralen

Der Rat der Universitatsstadt Siegen beauftragt die stelle Gebdudebetrieb, mit externer fachlicher Begleitung, sollen zunéichst Sofortmafinahmen gelten,
Verwaltung, bis Ende des Jahres eine Strategie Klima- welche am 22.09.2021 beschlossen werden sollen.

vorzulegen, wie und bis wann eine sogenannte schutz/

,Roadmap” firr einen klimaneutralen Gebaudebetrieb Abt 4/4 Bezug zu Beschluss ,,CO,-neutraler Gebdudebestand” vom 26.02.2020.

im Jahr 2040 erarbeitet werden kann.

Vorzeitige Ablosung des Altbauforderprogramms 26.05.2021 Stabs- Das neue Férderprogramm ist zum 01.07.2021 in Kraft getreten. Fiir die Beantragung wurde
durch ein neues Klimaschutz- und - stelle ein elektronisches Anmeldeformular im Serviceportal eingerichtet. Von fiinf eingegangen
anpassungsforderprogramm der Stadt Siegen Klima- Antrdgen wurden bis Anfang August drei bewilligt. Eine erneute Bewerbung ist in Vorbereitung.
Der Rat der Stadt Siegen beschlief3t, wie von der schutz

Verwaltung vorgeschlagen, das bisherige

Altbauforderprogramm der Stadt Siegen zum

01.07.2021 durch ein neues Klimaschutz- und -

anpassungsforderprogramm abzuldsen.

Fahrradwegenetz 2025 23.06.2021 Abt. 4/1 Siehe Beschluss ,,Schaffung von Fahrradwegen”vom 26.02.2020.

Der Rat der Universitdtsstadt Siegen beauftragt die
Verwaltung, einen Sachstandsbericht Gber die
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bisherigen Planungen zur Umsetzung des
Ratsbeschlusses vom 26.02.2020 zu den
durchgangigen Fahrradwegen auf den Nord-Sid- und
Ost-West-Achsen dem Rat nach den Sommerferien
2021 vorzulegen.

Der Rat der Universitdtsstadt Siegen beauftragt die
Verwaltung, die Radwegeplanung des Kreises Siegen-
Wittgenstein, die die Stadt Siegen betrifft, in den
zustandigen stadtischen Gremien (AK
Radverkehrsplanung, Verkehrsausschuss,
Bauausschuss) vorzustellen und mit der stadtischen
Radwegeplanung zu vergleichen und abzustimmen.
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