AUSHANG BEKANNTMACHUNGSKASTEN

Bekanntmachung der Universitatsstadt Siegen

Die 12. Sitzung des Verkehrsausschusses findet am

Dienstag, 25.04.2023, 17:00 Uhr,

im Rathaus Geisweid, Lindenplatz 7, 57078 Siegen, GroRer Sitzungssaal, statt.

3.1

3.2

OFFENTLICHE SITZUNG
Hinweise zur Niederschrift liber die Sitzung vom 14.02.2023
Fragestunde

Antrage gemaR § 9 der Geschaftsordnung

Aktionsplan zur Umsetzung der UN-Behindertenrechtskonvention
- Antrag der Fraktionen CDU und SPD -

Verbesserung der Gesamtsituation der Ortsdurchfahrt Oberschelden
- Antrag der Fraktionen CDU und SPD

Vorstellung der Verkehrsfithrung wahrend der Sanierung der Achenbacher Briicke
- Verkehrsausschuss 14.02.2023

Fertigstellung Geschwindigkeitskonzept

Radweg "Auf der Schemscheid"

Zusammenkunft der Arbeitskommission des Verkehrsausschusses des Rates der
Universitatsstadt Siegen am 07.02.2023

NICHTOFFENTLICHE SITZUNG

Hinweise zur Niederschrift liber die Sitzung vom 14.02.2023

Verschiedenes

Mitteilungen an die Presse

Alle Informationen sind auch im Ratsinformationssystem der Stadt Siegen unter
www.siegen.de abrufbar.

Siegen, 14.04.2023 Der Blrgermeister



Universitatsstadt
Siegen

OFFENTLICHE NIEDERSCHRIFT

iber die 12. Sitzung des Verkehrsausschusses

vom:

von:

bis:

Ort:

Anwesend waren:

Vom Verkehrsausschuss:

Stv Eckhardt, Klaus

Stv Christian, Thomas
Stv Englert, Franz

Stv Heilmann, Martin
AM Jagielski, Olaf

Stv Kamieth, Jens

AM Kockritz, Thomas
Stv Kénen, Wolfgang Max
Stv Kraft, Florian

AM Miller, Manfred
AM Neumann, Thomas
Stv Schneider, Silke
Stv Six, Annette

Stv Steffe, Roland

Stv Stinner, Jirgen

AM Waidmann, Maik

Beratende Mitglieder:

AM Becker, Lothar
AM Doérner, Andreas
AM Eckmann, Uwe

25.04.2023
17:00 Uhr
18:00 Uhr

Rathaus Geisweid, Lindenplatz 7,
57078 Siegen, GroRer Sitzungssaal

- als Vorsitzender

vertritt Schoew, Torsten
vertritt Jung, Angela
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AM Frodl, Rudiger
AM Gebhardt, Ralf
AM Kriger, Jannik
AM Schiffmann, Peter
AM Wied, Stefan

Als Zuhorer:
Herr Roth, Johannes - VWS
AM Schmitt, Jens - VWS

AM Semper, Manfred

Von der Verwaltung:

Stadt. BD Schreiber

VA Hinkel

VA Born

VA Mockenhaupt - als Schriftflihrerin

Nicht anwesend waren:

Stv Jung, Angela vertreten durch Stv Kraft, Florian

IntRM Neumann, Natalia

AM Opterbeck, Ralf - entschuldigt

Stv Schoew, Torsten vertreten durch Stv Kénen, Wolfgang Max

AM Vogt, Christian
A. OFFENTLICHE SITZUNG
1. Hinweise zur Niederschrift liber die Sitzung vom 14.02.2023
Es werden keine Hinweise zur Niederschrift gegeben.
12. VerkA 25.04.2023
2. Fragestunde

Es liegen keine Anfragen vor.
12. VerkA 25.04.2023
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3. Antrdage gemal § 9 der Geschaftsordnung

3.1 Aktionsplan zur Umsetzung der UN-Behindertenrechtskonvention
- Antrag der Fraktionen CDU und SPD -

Vorlage Nr. AT 242/2022

Herr Neumann erldutert den gemeinsamen Antrag der Fraktionen CDU und SPD, die UN-
Behindertenrechtskonvention in praktischen Teilen auch in Siegen umzusetzen. Der Bauaus-
schuss habe bereits tiber die Punkte 1 bis 4 entschieden, so dass der Verkehrsausschuss
noch die Punkte 5 bis 7 zu beraten habe und er bittet um ein positives Votum, um ein Bei-
trag zu leisten, damit die UN- Behindertenrechtskonvention auch in Siegen FuB fassen kon-
ne.

Zu Punkt 5 des Antrages tragt Frau Schreiber vor, bei der Neuausschreibung des Nahver-
kehrsplanes setze sich die Universitatsstadt fir eine barrierefreie ErschlieBung des Siegber-
ges durch ein dauerhaftes Busangebot dhnlich des Hilbbelbummlers ein. Seitens der Verwal-
tung sei bereits darauf verwiesen worden, dass man sich eine Konkretisierung wiinsche, wel-
che Anbindung konkret wo und wann fehle.

Herr Neumann schlagt als Qualitatskriterium vor, die Taktanbindung im Rahmen eines 15-
Minuten Taktes durch die Oberstadt zu fihren sowie Niederflurbusse einzusetzen, um die
barrierefreie ErschlieBung moglich zu machen.

Zu Punkt 4 des Antrages sprechen sich die Herren Kénen und Christian fiir das beiderseitige
Anbringen von Handldufen aus.

Bezugnehmend auf Punkt 6 weist Frau Schreiber darauf hin, dass die zur Verfligung stehen-
den Mittel fur die Ausfiihrungs- bzw. Umsetzungsgeschwindigkeit nicht ausschlaggebend
seien. Die seit Anfang 2022 unbesetzte OPNV-Sachbearbeitungsstelle konnte zwar zum
01.02.2023 nach mehreren Ausschreibungsverfahren neu besetzt werden, hier miisse aber
zunachst eine Einarbeitung in das Aufgabengebiet erfolgen. Zum anderen benennt sie die
aufwendig gewordene Antragstellung und die lange Antragsbearbeitungszeit des Zuschuss-
gebers als Verzogerungsgrund. Selbst wenn Mittel zur Verfligung stlinden, kbnne sie nicht
versprechen, dass sie auch ausgegeben werden kdnnten.

In diesem Zusammenhang regt Herr Kamieth an, auf externe Ingenieurbiiros zuriickzugrei-
fen.

Die Betreuung eines externen Auftragnehmers binde ebenfalls Arbeitskraft und bedeute
Vergaben. Auch in der Vergabestelle seien Stellen vakant. Die Verwaltung sei auch an einem
barrierefreien Ausbau der Haltestellen interessiert, aber es gebe derzeit Hiirden, so Frau
Schreiber.

Zu Punkt 7 fuhrt Frau Schreiber aus, aus Sicht der Verwaltung sei eine ausreichende Kenn-
zeichnung dieser Parkplatze bereits gegeben. Sie bittet um konkrete Hinweise, wo dies nicht
der Fall sei, in dem Fall werde nachgebessert.
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Wer ohne entsprechenden Ausweis auf Behindertenparkpldtzen parke, tue dies wissentlich
und riskiere ein Bufigeld von mittlerweile 55 Euro. Nach Riickfragen bei der Ordnungsverwal-
tung seien im letzten Jahr 560 VerstoRe geahndet worden, wobei es sich bei einer Vielzahl
von Verstoflen um illegal ausgelegte Ausweise gehandelt habe. Dies wiirde sich auch durch
die blaue Markierung nicht andern.

Auch gebe es gepflasterte Parkflachen, hier rate sie aus bautechnischen Griinden vom An-
bringen der blauen Deckschichtmarkierung ab, da diese nicht hafte und abbladttere und nach
1 bis 2 Wintern unschon aussehe, so Frau Schreiber.

Frau S. Schneider regt beziiglich der Anbindung des Siegberges im Falle von StraBensperrun-
gen die Einrichtung einer Taxibuslinie an, damit behinderte Menschen die Oberstadt noch
erreichen konnen. Bezliglich der BuRgelder bei Fremdnutzung der Behindertenparkplatze,
konne sie sich ein hdheres BuRgeld vorstellen.

Um im Falle von Baustellen und damit verbundenen Vollsperrungen solche Busse fahren zu

lassen, seien politische Beschliisse erforderlich, dass die StraRenbaulasttrager oder im Falle

von stadtischen Baumalinahmen die Universitatsstadt Mittel flir diesen Zweck bereitstellen.
Im Rahmen des bestehenden Nahverkehrsplans sei dies nicht moéglich, so Frau Schreiber.

Herr Christian halt eine blaue Markierung fiir keinen Hinderungsgrund. Auch andere Markie-
rungen wirden mit der Zeit verblassen. Auch bei den Hol- und Bringzonen bei den Schulen
gebe es farbige Markierungen, die eine Farbkonstanz aufweisen.

Herr Eckhard schlagt als Kompromiss vor, bei den verschiedenen Haltestellen und Parkplat-
zen die Moglichkeit der blauen Markierung zu prifen und diese dort anzubringen, wo es
aufgrund der Bodenbeschaffenheit moglich sei.

Werde dem Antrag gefolgt, missten 115 Behindertenparkplatze blau markiert werden. Sie
wirde es vorziehen, wenn der Verwaltung zur Durchfiihrung der Weilmarkierungen ent-
sprechende Markierer zur Verfliigung stiinden, so Frau Schreiber.

Der Rat der Universitatsstadt Siegen beschliel3t einen Aktionsplan zur Umsetzung der UN-
Behindertenrechtskonvention, der sich in erster Linie mit dem Thema Barrierefreiheit aus-
einandersetzt und insbesondere die folgenden Punkte umfassen soll, welche nach Sinn und
Zweck umgesetzt werden sollen:
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Bei der kommenden Neuausschreibung des Nahverkehrsplans setzt sich die Stadt Sie-
gen fiir eine barrierearme Erschliefung des Siegbergs durch ein dauerhaftes Busange-
bot ahnlich des Hibbelbummlers ein.

6. Der Rat der Stadt Siegen beschliel8t, die Haushaltsmittel fir den barrierefreien Umbau
von Bushaltestellen von aktuell 200.000 € in den kommenden Jahren auf 400.000 € zu
verdoppeln, bis das Ziel, samtliche Bushaltestellen barrierefrei bzw. barrierearm (wo
barrierefrei nicht moglich ist) umzubauen, erreicht wurde.

7. Behindertenparkplatze werden grundséatzlich mit blauer Farbe eingefarbt.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 1 Enthaltung (AfD/ Stv Six)
12. VerkA 25.04.2023

3.2 Verbesserung der Gesamtsituation der Ortsdurchfahrt Oberschelden
- Antrag der Fraktionen CDU und SPD
Vorlage Nr. AT 254/2023

Herr Jagielski stellt den Antrag der Fraktionen CDU und SPD vor.

Es ergibt sich eine Aussprache, an der sich die Herren Kénen, Heilmann, Jagielski und Eck-
hard sowie Frau S. Schneider beteiligen.

Frau Schreiber beantwortet die sich ergebenden Fragen der Ausschussmitglieder.

Die Aussprache zusammenfassend ist festzustellen, dass der am Ortseingang von Oberschel-
den vorhandene ,Starenkasten” in absehbarer Zeit durch den zustandigen Kreis Siegen-
Wittgenstein abgebaut wird. Im Bereich des vorhandenen FulRgangeriiberweges kommt es
immer wieder zu brenzligen Situationen aufgrund von Geschwindigkeitsiiberschreitungen.
Vorschlage zur Verbesserung der Situation werden thematisiert, wie z. B. Einengungen,
Baumtore, ,Smiley“- Anzeigen und Blinkleuchten. Im Antrag sei bereits ein entsprechender
Prifauftrag enthalten.

Beschluss:

Der Verkehrsausschuss beschliefSt, dass die Stadtverwaltung Konzepte zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit fir die Gesamtsituation im Ortseingang Oberschelden im Bereich Ober-
schelder StralRe / Vor der Hohler und im weiteren Verlauf bergab im Einmindungsbereich
ScheldebachstraRe, sowie im weiteren Verlauf bis zum Ortsausgang Oberschelden Fahrtrich-
tung Gosenbach erarbeitet und vorstellt, welches im Hinblick auf eine Kosten- und Nutzen-
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analyse zeitnah umgesetzt werden kann. Der gesamte Bereich ist dahingehend zu liberpri-
fen, ob

a. Fahrbahnverschwenkungen vor dem Fu1A/ (von Heisberg kommend) angebracht
werden kdnnen,

b. im Bereich der Oberschelder Stralle bergab (etwa bei Hausnummer 80) ein Standort
fiir den stadtischen Blitzeranhanger geschaffen werden kann,

c. ca. 100 Meter vor dem Uberweg an einer dortigen Laterne ein sogenannter ,,Smiley"
angebracht werden kann, der Vorbeifahrenden die aktuelle Geschwindigkeit anzeigt
und

d. der FGU im Bereich der ScheldebachstraRe im Hinblick auf die Erkennbarkeit deutlich

aufgewertet wird, damit bergab Fahrende rechtzeitig auf den Uberweg hingewiesen
werden, z.B. durch eine weitere Blinkleuchte am oberen Mast oder dhnliches.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltung(en)
12. VerkA 25.04.2023

4, Vorstellung der Verkehrsfithrung wahrend der Sanierung der Achenbacher Briicke
- Verkehrsausschuss 14.02.2023

Frau Schreiber stellt anhand von Planen die Verkehrsfiihrung wahrend der Sanierung der
Achenbacher Briicke vor und informiert tber die beiden vorgesehenen Umleitungen und die
erforderlichen Umleitungs- und Demarkierungsbeschilderungen.

Herr Englert fragt nach Zeitraum und Dauer der BaumaBBnahme.

Frau Schreiber sagt die Beantwortung zur Niederschrift zu.

Antwort der Verwaltung:

Seitens der Verwaltung ist geplant, in 2024 die Ausschreibung der Sanierungsarbeiten fiir die Briicke
Achenbacher Strafle zu bearbeiten und den Bauauftrag zu vergeben. In 2025 sollen dann die eigentli-

chen Sanierungsarbeiten auszufiihrt werden. Es wird derzeit mit einer Bauzeit von 6 Monaten gerech-
net.

= Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitétsstadt Siegen nimmt die Vorstellung der
Verkehrsfiihrung wéhrend der Sanierung der Achenbacher Briicke zur Kenntnis.
12. VerkA 25.04.2023
5. Fertigstellung Geschwindigkeitskonzept

Vorlage Nr. VL 1335/2023

Herr Hinkel erlautert ausfiihrlich die Verwaltungsvorlage sowie wie die Umsetzungsstufen
aufgebaut sind und woraus diese resultieren.
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An der sich ergebenden Aussprache beteiligen sich die Herren Kriiger, Kénen, Heilmann,
Kamieth, Steffe, Dérner, Eckmann sowie Frau S. Schneider.

Im Rahmen der Aussprache wird

e die Qualitat der Ausarbeitung, die auch viele Themen aus vergangenen Beratungen be-
ricksichtigt, positiv herausgestellt,

e der Zeitplan bzw. der zeitliche Rahmen, in der die angesprochenen Stufen abgearbeitet
werden sollen, erfragt,

e darum gebeten, die geplanten FahrradstraBen in der Niederschrift aufzufihren,

Antwort der Verwaltung:

Die bisher vorgesehenen Fahrradstrafsen aus dem Geschwindigkeitskonzept
VL 1335/2023:

An der Unterfiihrung

GiefSereistrafse

Héutebachweg

StahlwerkstrafSe (ist mit aufgefiihrt, ist aber bereits Fahrradstrafie)

e gefragt, ob sich die Universitdtsstadt im Zuge der Stadteinitiative fiir entsprechende
Temporegulierungen mit einem offenen Brief an den Verkehrsminister wenden wird, da
es aktuell gesetzlich noch keine Moglichkeit der Umsetzung der Phase 4 besteht,

e am Beispiel der KampenstraRe dafiir geworben, die Geschwindigkeit von 30 km/h konse-
guenter und durchgangig anzuordnen und diese Geschwindigkeit in Wohngebieten und
in den Bereichen von Schulen etc. grundsatzlich vorzusehen,

e gebeten, die Betroffenen, wie z.B. Handwerker und Selbstandige nicht auller Acht zu
lassen, die schnell zur Erledigung ihrer Auftrage von A nach B kommen mdissen,

e der zeitliche Rahmen fiir die Umsetzung der Stufe 4 wird als langfristig angesehen,

o festgestellt, dass das vorgelegte Konzept den Handlungsfaden fiir die nachsten Jahre
aufzeige. Die VWS sollte friihzeitig eingebunden werden, da es erhebliche Taktverschie-
bungen zur Folge haben und dies moglicherweise bei der ndchsten Ausschreibung des
Personennahverkehrs von Bedeutung sein kénne,

e ins Gesprach gebracht, ob ein Projekt rechtlich méglich sei, den OPNV gegeniiber dem
Individualverkehr zu bevorteilen, im dem man Busse weiterhin mit Tempo 50 fahren las-
se,

e es wird begriiRt, dass sich die Verwaltung dieses Themas angenommen hat. Dass eine
komplette Umsetzung derzeit aufgrund der Gesetzeslage noch nicht maoglich ist, wird
teilweise kritisch gesehen.

Sich ergebende Fragen werden durch Herrn Hinkel abschlieend beantwortet. Er macht
deutlich, dass jeder Anderung ein Anhérverfahren vorangehen miisse. Es sei nicht méglich,
eine Temporeduzierung vorab fiir alle StralRen vorzusehen, jede einzelne miisse individuell
betrachtet werden. Hier gehe es zunachst um ein Grundkonzept, alles Weitere erfolge in
weiteren Schritten. Nach positiver Beschlussfassung werde die Verwaltung in den Stufen 1
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bis 3 mit den Strallen der hdochsten Prioritdt beginnen, wie z. B. der Kampenstralle, Kaner-
bergstralle, Batterieweg sowie der Strallen mit Radwegeverbindungen.

Herr Kbnen macht fiir die FDP- Fraktion deutlich, dass man der Vorlage nicht zustimmen
konne. Man lehne in bestimmten Bereichen die 30 km/h nicht ab, es gebe aber auch Griinde,
die gegen das Geschwindigkeitskonzept sprachen.

Die Griinen kdonnten der Vorlage zustimmen, so Herr Heilmann. Er bittet die Verwaltung je-
doch um eine halbjahrliche Information des Verkehrsausschusses welche MalRnahmen im
Rahmen des Konzeptes bereits umgesetzt worden seien.

Aufgrund des schlechten Zustandes sowie der zugeparkten Strafen werde in Siegen Tempo
30 nicht benotigt, so Herr Steffe. Bei Einfihrung der Tempo 30 werden bei der hiesigen To-
pografie Lirmpegel und Abgase steigen, so dass man das Gegenteil von dem erreiche, was
man erreichen wolle. In Mainz habe man eine solche Geschwindigkeitsreduzierung einge-
flhrt und es sei unzumutbar. Aus diesem Grund lehne die AfS- Fraktion das Geschwindig-
keitskonzept ab.

Herr Dorner beflirwortet fiir die VWS grundsatzlich die Weiterentwicklung des Konzeptes.
Wichtig sei, dass sich alle MaBnahmen, die sich in den Jahren ergeben haben, in dem neuen
Konzept wiederfinden und sich die Neukonzeption nicht nachteilig fiir den OPNV auswirkt.
Fir die Ortsdurchfahrten Meiswinkel und Langenholdinghausen, die aktuell Tempo 30- Zo-
nen seien, sollte man sich die Ortsdurchfahrt Setzen zum Vorbild zu nehmen, bei der auch
die Geschwindigkeit reduziert, deren Einmindungen aber mit Zeichen 301 (Vorfahrt) be-
schildert seien. Die VWS seien grundsatzlich fir Tempo 30 km/h, beflirworteten aber nicht
die Tempo 30-Zone, um die Vorfahrtsregelung fiir den OPNV nutzen zu kénnen. Eine Harmo-
nisierung der Beschilderung unter Berlicksichtigung einer entsprechenden Vorfahrtsbeschil-
derung werde fir verschiedene StraRen im Stadtgebiet unterstiitzt.

Im Rahmen der Stufe 3 sei vorgesehen, in Eiserfeld zwischen den beiden Kreisverkehren 30
km/h vorzusehen, hier spreche man sich dafir aus, durchgangig 50 km/h zu belassen. Im
Bereich der Ortsdurchfahrt Eisern zwischen dem ,,Bahnhof Eisern” und der Buswende
Obersdorfer StraBe spreche man sich fur eine Harmonisierung auf 30 km/h aus.

Frau S. Schneider hat den Plan so interpretiert, dass auf der Freudenberger Stralie (alt) auf
dem Stiick vom Ortsausgang Seelbach, wo die StralRe im Bogen Richtung Freudenberger
StraBen (neu) verlauft, 50 km/h verbleiben soll. Hier wiirde sie befiirworten, dies ebenfalls
auf 30 km/h zu reduzieren, auch wegen der Anbindung an die FahrradstralRe in der Num-
bach.

Herr Hinkel sagt die Beantwortung zur Niederschrift zu.
Antwort der Verwaltung:

Freudenberger Strafie:

Die Einrichtung von Tempo 30 auf gesamter Lénge ist in Stufe 4 vorgesehen. Vorgeschaltet ist
die Ausweitung des vorhandenen streckenbezogenen Tempo 30 mit Stufe 2. Die genaue Ldn-
ge wird im Rahmen der Umsetzung mit der Verkehrsbehérde abgestimmt werden.
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Das Geschwindigkeitskonzept sei ein Schritt in die richtige Richtung, so Herr Eckmann. Er
frage jedoch, ob bei der StahlwerkstraRe, die derzeit als Fahrradstralle ausgewiesen sei, eine
Anderung vorgesehen sei.

Antwort der Verwaltung:

Stahlwerkstrafle:

Wie in Anlagen 2 und 4 erkennbar, ist fiir die Stahlwerkstrafse weiterhin eine FahrradstrafSe
vorgesehen. Die gekennzeichnete Verdnderung in Anlage 3 bezieht sich auf die zuldssige
Hdéchstgeschwindigkeit, die von Tempo 20 auf Tempo 30 (Regelgeschwindigkeit in Fahrrads-
trafSen) angepasst werden soll.

Die SiegstraRRe und die Strafle Am Eichenhang seien beides stark frequentierte StraRen, aber
in Stufe 4 immer noch mit 50 km/h enthalten.

Antwort der Verwaltung:

Am Eichenhang:

Aufgrund des aufSerértlichen Charakters der Strafse wurde von einer Empfehlung zu Tempo
30 abgesehen. Da das Konzept aber nicht als abschliefSend betrachtet werden kann und si-
tuations- und verkehrsbedingte Anderungen jederzeit méglich sind, ist eine Korrektur dessen
selbstverstdndlich denkbar.

Siegstrafie:
Die Siegstrafse (K4) stellt eine der Hauptverbindungsstrafsen in Richtung Netphen dar und

dient der Anbindung an die HTS. Aus diesem Grund wurde in Stufe 4 von einem Vorschlag zu
Tempo 30 abgesehen. Dariiber hinaus wurde die SiegstrafSe in weiten Teilen bereits mit ei-
nem Schutzstreifen ausgestattet.

Der ZWS unterstitze das Konzept ebenfalls, so Herr Wied. Er geht auf eine Studie iber die
Untersuchung von Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen aus den Jahren 2011 und 2013 ein,
die einige Vorbehalte zu Zeitverlusten oder CO2- AusstoR, die im Rahmen der Aussprache
genannt worden seien entkrafte. Interessant sei die Studie dahingehend, dass die Verkehrs-
behdrden angesprochen worden seien, die Einzelfallentscheidungen vor den Hintergrund
der Verkehrssicherheit zu stellen und den Verkehrsfluss nachgeordnet sieht, also den Ver-
kehrsbehorden mehr Entscheidungskompetenz zuspricht. Analog der seitens Herrn Dorner
angesprochene Vorfahrtsregelung im Bereich der Ortsdurchfahrten der K 8, die als Tempo 30
Zone ausgewiesen seien, regt er an zu prifen, ob dies seitens der Verkehrsbehorde auch
noch andernorts als sinnvoll angesehen werde.

Nach dem Ortsausgangsschild Seelbach kdnne man davon ausgehen, dass anschliefend die
Geschwindigkeit von 100 km/h erlaubt sei, da kein weiteres Schild mehr folge, so Herr K6-
nen. Aus Richtung Trupbach sei die Begrenzung eindeutig. Fahrschulen hatten ihn auf diese
Situation aufmerksam gemacht. Er bitte die Verwaltung um Prifung, ggf. sei die Beschilde-
rung fehlerhaft.

Herr Hinkel sagt zu, die Beschilderung zu priifen und bei Bedarf nachzubessern.
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Beschlussvorschlag:

Der Rat der Universitatsstadt Siegen beschliel3t das vorliegende Geschwindigkeitskonzept als
Handlungsgrundlage fiir verkehrsbehordliche Anordnungen und Planungen und beauftragt
die Verwaltung mit der Priifung und Umsetzung der EinzelmaRnahmen des Konzeptes ge-
maR den Anlagen 1 bis 5 im Rahmen der rechtlichen und technischen Vorgaben.

Beratungsergebnis: 13 Stimmen dafiir, 3 dagegen (AfS/ Stv Steffe, AfD Stv Six,
FDP Stv K6nen), 0 Enthaltung(en)
12. VerkA 25.04.2023

6. Radweg "Auf der Schemscheid"
Vorlage Nr. VL 1326/2023

Erganzend zur Verwaltungsvorlage informiert Herr Hinkel, die Vorlage enthalte noch den
Hinweis, dass die schriftliche vertragliche Vereinbarung mit der Deutschen Bahn offen sei.
Diese Vereinbarung liege nunmehr vor.

Herr Steffe beflirwortet den Verwaltungsvorschlag und spricht sich fiir die Entscharfung der
Gefahrenstelle im Bereich der Einmiindung des Radweges auf die StraRe Schemscheid aus.
Sorge bereite ihm jedoch das zweimalige Queren der StralRe im Anfangsbereich, wo der
Radweg auf die Friedrich- Friesen- StralSe fihre. Es stelle sich fir ihn die Frage nach einer
anderen konzeptionellen Losung.

Auf der anderen Seite sei der Radweg in Richtung Industriegebiet bis zur Bahnunterfiihrung
hin in einem katastrophalen Zustand. Er frage, ob die BaumaRRnahme bis zur Bahniberfiih-
rung fortgesetzt werde.

Die Frage von Herrn Steffe nach der Art des Bodenbelages des Radweges und ob die Stei-
gung im Bereich des Knotens Friedrich- Friesen- StralRe rot markiert werden solle, beantwor-
tet Herr Hinkel dahingehend, dass der Radweg asphaltiert und aufgrund der Machbarkeits-
studie fiir einen Radschnellweg in der dafiir notwendigen Breite von 4 m ausgefiihrt werde.
Was den angesprochenen Knoten angehe, habe der Arbeitskreis Radverkehr bereits Hinwei-
se gegeben. Diese seien aber in der Vorlage nicht enthalten, da die Beratung des Arbeitskrei-
ses noch nicht lange zurlickliege. Den Hinweis auf die Schlaglocher nehme er auf.

Beschlussvorschlag:

Der Bauausschuss des Rates der Universitdtsstadt Siegen beschlie8t den Bau des Radweges
,Auf der Schemscheid” gemaR Anlage 1 bis 3.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltung(en)

12. VerkA 25.04.2023
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7. Zusammenkunft der Arbeitskommission des Verkehrsausschusses des Rates der
Universitatsstadt Siegen am 07.02.2023

Vorlage Nr. VL 1333/2023
Beschluss:
7.1 Strale ,,Im SiiBen Kampen“ Beschilderung als Anliegerstrafle
- Antrag der CDU- Fraktion

- Vorlage Nr. AT 223/2022

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen sieht aufgrund der Ergebnisse
der Verwaltung keinen Handlungsbedarf.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltung(en)
Beschluss:

7.2 FuBgangeriiberweg SiegstralBe
- Vorlage Nr. 1097/2022

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen stimmt der Empfehlung der
Arbeitskommission zu und spricht sich einstimmig fiir die Umsetzung der Variante 1 aus.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltung(en)
Beschluss:
7.3 Freiengriinder StraRe — Schutzstreifen Radverkehr

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitdtsstadt Siegen stimmt der Empfehlung der
Arbeitskommission zu, bergauf einen Schutzstreifen flr Radfahrer einzurichten.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltung(en)

Beschluss:

7.4 FuBganger Weidenauer Giersberg

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen stimmt der Empfehlung der
Arbeitskommission zu, im Rahmen der Umsetzung des Geschwindigkeitskonzeptes die der-
zeitige zeitliche Begrenzung zur bestehenden 30 km/h zu entfernen.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltung(en)

Verschiedenes
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= Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitdtsstadt Siegen nimmt die Informationen
zur Kenntnis.

Beschluss:

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen stimmt den Empfehlungen der
Arbeitskommission zu.

Beratungsergebnis: Einstimmig dafiir, 0 Enthaltung(en)
12. VerkA 25.04.2023

gez. Eckhardt gez. Mockenhaupt
Vorsitzender Schriftfihrerin
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# CDUZEN

Kopien erledigt

An die Universitatsstadt Siegen
Herrn Burgermeister

Steffen Mues

Rathaus Siegen

Markt 2

57072 Siegen

17.11.2022

Antrag gemiR § 9 der Geschiftsordnung fiir den Rat der Universititsstadt Siegen zur
nachsten Sitzung des Ausschusses fiir Soziales, Familien und Senioren am 25.01.2023
und der anschlieBenden Ratssitzung

Aktionsplan zur Urrisetzung der UN-Behindertenrechtskonvention

Sehr geehrter Herr BUrgerrheister Mues,

die Fraktionen von CDU und SPD im Rat der Universitétsstadt Siegen bitten, folgenden Antrag
in der o. g. Sitzung des Ausschusses fiir Soziales, Familien und Senioren der Universitatsstadt
Siegen zur Abstimmung zu stellen:

_Beschlussvorschlag:

Der Rat der Universitatsstadt Siegen beschlieBt einen Aktionsplan zur Umsetzung der UN-

Behindertenrechtskonvention, der sich in erster Linie mit dem Thema Barrierefreiheit auseinan-

dersetzt und insbesondere die folgenden Punkte umfassen soll:

1. Auf der Homepage der Stadt Siegen wird ein digitales Meldetool installiert, um nicht barrie-
refreie Infrastruktur zu melden, so dass dlese Mangel schnellstméglich behoben werden
kénnen.

2. Stadtische Gebdude sollen grundsatzlich barrierefrei sein. Daher beschliel3t der Rat der
Stadt Siegen, samtliche stadtischen Gebaude auf ihre Barrierefreiheit hin zu untersuchen. In
einem Abschlussbericht sollen alle MalBnahmen aufgelistet werden, die fur die Erreichung
der Barrierefreiheit in samtlichen stédtischen Gebauden notwendig sind.

3. Stadtische Gebaude sollen grundsatzlich barrierearm betreten werden kénnen — auch wenn
durch BaumaRnahmen bestimmte Eingdnge nicht nutzbar sein sollten (z. B. der Nebenein-
gang im Rathaus Geisweid oder der Hintereingang im Rathaus Weidenau). Der Rat der
Stadt Siegen beschlielt daher, dafir jahrlich 5.000 € bereit zu stellen.

4. Treppenhauser in stadtischen Gebauden sollen grundsétzlich mit durchgangigen Handl&u-
fen ausgestattet werden. Der Rat der Stadt Siegen beschlief3t, dafur in den kommenden 5
Jahren jeweils 20.000 € bereit zu stellen. Nach Abschluss des 5-Jahresprogramms wird ein
Umsetzungsbericht dem Rat vorgelegt, um zu entscheiden, ob eine Verlangerung des Pro-
gramms notwendig wird.

5. Bei der kommenden Neuausschreibung des Nahverkehrsplans setzt sich die Stadt Siegen
fur eine barrierearme ErschlieBung des Siegbergs durch ein dauerhaftes Busangebot &hn-
lich des Hilbbelbummlers ein.

6. Der Rat der Stadt Siegen beschliel3t, die Haushaltsmittel fiir den barrierefreien Umbau von
Bushaltestellen von aktuell 200.000 € in den kommenden Jahren auf 400.000 € zu verdop-



Fraktion
der Universitatsstadt Siegen

& CDUZS

peln, bis das Ziel, sémtliche Bushaltestellen barrierefrei bzw. barrierearm (wo barrierefrei
nicht moglich ist) umzubauen, erreicht wurde.
7. Behindertenparkplétze werden grundsatzlich mit blauer Farbe eingeféarbt.

SPD

Begriindung: ;

Die UN-Behindertenrechtskonvention (UN-BRK) wurde bereits am 26. Marz 2009 in Deutsch-
land ratifiziert, jedoch ist Inklusion nach wie vor nicht in allen Bereichen des Lebens géngig. Wir
mochten die Verwaltung daher beauftragen, einen Aktionsplan zur Durchsetzung der UN-BRK
aufzulegen, der sich in erster Linie mit denf Thema ,Barrierefreiheit* auseinandersetzt.

Zu 1.: Um besser melden zu kénnen, an welchen Stellen Infrastrukturen (z. B. Gehwege) nicht
barrierefrei sind, soll ein digitales Meldetool geschaffen werden. So wird es der Stadtverwaltung
erleichtert, Mangel schnellstmdglich auszubessern.

Zu 2.: Die stadtischen Gebéaude sollen auf ihre Barrierefreiheit hin untersucht werden. Mithilfe
des Abschlussberichts soll dann in einem weiteren Schritt eine Pianung erstellt werden, wie und
bis zu welchem Zeitpunkt eine vollstéandige Barrierefreiheit der stadtischen Gebéude zu errei-
chen ist. Das wird allerdings einige Zeit in Anspruch nehmen. Es ist fur die antragstellenden
Fraktionen keine Option, noch so lange zu warten, um erste MaRnahmen zu ergreifen. Deshalb
werden im Weiteren einige MaRnahmen vorgeschlagen, die bereits einen Anfang machen, aber
trotzdem auch nachhaltig zur Barrierefreiheit beitragen.

Zu 3.: Gerade in der Corona-Pandemie hat sich gezeigt, dass es nicht immer méglich war, die
meist barrierefreien Haupteingénge der stadtischen Gebdude zu nutzen. Auch in einer solchen
Sondersituation muss es mdglich sein, als korperlich eingeschrankte Person ein stéadtisches
Gebéaude zu betreten. Daher sollten meist kleine Verdnderungen (wie z. B. die Anschaffung
einer Rampe) ausreichend sein,; um diese Problematik zu beheben.

Zu 4.: Treppenhduser in stadtischen Gebauden sollen grundsatzlich mit durchgangigen Hand-
ldufen ausgestattet werden. Das kommt allen Menschen mit Bewegungseinschrankungen, auch
unter anderem Senior*innen, zu Gute, denen ein Handlauf den Treppenaufstieg erleichtert oder
sogar erst ermdglicht.

Zu 5.: Die stadtischen Geb&dude und Veranstaltungen auf dem Siegberg sind fast alle ganzlich
barrierefrei. Leider ist es der Weg dorthin nicht. Ein individuelles, barrierearmes Busangebot ist
die einzige Moglichkeit, diese Barriere abzubauen und so den Siegberg auch fiir eingeschrank-
te Menschen nutzbar zu machen.

Zu 6.: Bei der aktuellen Geschwindigkeit wird der barrierefreie bzw. barrierearme Ausbau aller
Bushaltestellen noch Jahre, wenn nicht Jahrzehnte dauern. Das ist unzumutbar fur die Men-
schen, die darauf angewiesen sind. Deshalb méchten wir die Mittel fir den Ausbau verdoppeln,
damit dieser schneller vorangeht. :

Zu 7.: In der Stadt Furth wurden bereits gute Erfahrungen 'mit der blauen Einfarbung der Park-
platze gemacht. Einwohner der Stadt haben berichtet, dass sich seitdem das Falschparken auf
diesen Platzen reduziert hat. _
http://www.behindertenrat-fuerth.de/informationen/blaue-behindertenparkplatze/

Mit 7é}u dlichen GriiRen
A

! lau -

Ma‘:c lein” : Detlef Rujanski
(Fraktionsvorsitzender der CDU) - (Fraktionsvorsitzender der SPD)
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EINGANG
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An die Universitatsstadt Siegen \L{\
Herrn Blrgermeister -é_/ arz
Steffen Mues T 2023 4
Rathaus Siegen GB [ PR
Markt 2 A (L] | Nsmture
57072 Siegen / :

g Q {l Datum: 08.03.2023

Antrag gemaR § 9 der Geschéftsordnung fiir den Rat der Universitidtsstadt Siegen fiir die
Sitzung des Bezirksausschusses VI — Siegen-Eiserfeld am 24.04.2023
und des Verkehrsausschusses am 25.04.2023.

Verbesserung der Gesamtsituation der Ortsdurchfahrt Oberschelden
Sehr geehrter Herr Blirgermeister Mues,

die Fraktionen von CDU und SPD im Rat der Universitatsstadt Siegen beantragen folgenden
Antrag in den o. g. Sitzungen des BezA VI und des Verkehrsausschusses zur Abstimmung zu
stellen:

Beschlussvorschlag:

Der Bezirksausschuss empfiehlt, der Verkehrsausschuss beschlieft, dass die Stadtverwaltung
Konzepte zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir die Gesamtsituation im Ortseingang
Oberschelden im Bereich Oberschelder Strae / Vor der Hohler und im weiteren Verlauf bergab
im Einmindungsbereich Scheldebachstralle, sowie im weiteren Verlauf bis zum Ortsausgang
Oberschelden Fahrtrichtung Gosenbach.

Begriindung:
Die Oberschelder StraRe kommt bergab aus Richtung Heisberg / Lurzenbach mit einem

deutlichen Gefélle und fuhrt in den Ort Oberschelden.

Schon vor einigen Jahren wurde hier im Bereich des Friedhofs, Vor der Hohler, eine stationare
Geschwindigkeitsiiberwachung (Starenkasten) installiert. Diese Anlage soll in naher Zukunft
vom Kreis Siegen-Wittgenstein demontiert und auch nicht weiter betrieben werden, was
zwangslaufig zu einer Steigerung der gefahrenen Geschwindigkeiten in diesem Bereich und
dem weiteren Verlauf fiihren wird. Dies stellt in der Folge eine erhebliche Gefahr fur zu Fuly
gehende und Rad fahrende Verkehrsteilnehmer dar, zumal an der Oberschelder Strae kein
Burgersteig vorhanden ist und sich etwa 200 Meter nach dem Ortseingang im Bereich der
Scheldebachstralle ein Fugangertberweg (FUW) befindet, der dann mitten in der zu erwarten-
den ,Rennstrecke" liegt. Der Fahrbahnquerschnitt der L907 ist innerorts von Oberschelden brei-
ter als der Fahrbahnquerschnitt AuRerorts in Richtung Gosenbach sowie in Richtung Heisberg.
Dadurch wird den Fahrzeugfiihrern suggeriert, dass das Befahren der L907 innerorts mit einer
héheren Geschwindigkeit mdglich sei.

Immer wieder nutzen Fahrzeugfiihrer bei hoherer Geschwindigkeit einen Grofteil der
Fahrbahnbreite’ aus, um die sogenannte ,ldeallinie” zu fahren.
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Der Bezirksausschuss empfiehlt, diesen gesamten Bereich dahingehend zu Uberprifen, ob

a. Fahrbahnverschwenkungen vor dem FUW (von Heisberg kommend) angebracht werden
kénnen, ‘

b. im Bereich der Oberschelder Stralte bergab (etwa bei Hausnummer 80) ein Standort fur
den stadtischen Blitzeranhénger geschaffen werden kann,

c. ca. 100 Meter vor dem Uberweg an einer dortigen Laterne ein sogenannter ,Smiley” an-
gebracht werden kann, der Vorbeifahrenden die aktuelle Geschwindigkeit anzeigt und

d. der FUW im Bereich der Scheldebachstrafte im Hinblick auf die Erkennbarkeit deutlich
aufgewertet wird, damit bergab Fahrende rechtzeitig auf den Uberweg hingewiesen
werden, z.B. durch eine weitere Blinkleuchte am oberen Mast oder dhnliches.

Der Bezirksausschuss empfiehlt dem Verkehrsausschuss ein dementsprechendes Konzept
vorzustellen, welches auch im Hinblick auf eine Kosten- Nutzenanalyse zeitnah umgesetzt wer-

den kann.

Mit freundlichen GrifRen

Marc Klein . Detlef Rujanski
(Fraktionsvorsitzender der CDU) (Fraktionsvorsitzender der SPD)
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Bereich: StralRen- und Verkehrsplanung
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Beratungsfolge: [ x| 6ffentlich [ | nichtsffentlich

Verkehrsausschuss 25.04.2023
Haupt- und Finanzausschuss 26.04.2023
Rat 10.05.2023

Kurzbezeichnung:

Fertigstellung Geschwindigkeitskonzept

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Universitatsstadt Siegen beschliel3t das vorliegende Geschwindigkeitskonzept als
Handlungsgrundlage fiir verkehrsbehoérdliche Anordnungen und Planungen und beauftragt
die Verwaltung mit der Priifung und Umsetzung der EinzelmaRnahmen des Konzeptes ge-
maR den Anlagen 1 bis 5 im Rahmen der rechtlichen und technischen Vorgaben.

Sachverhalt / Begriindung:

In dem 2021 fertiggestellten Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt wurden zahlreiche MalRnah-
menvorschlage zur Forderung des Umweltverbundes und der vertraglichen Abwicklung des
Kfz-Verkehrs festgehalten.

Der Umsetzungsbeschluss zum Klimaschutzteilkonzept wurde mit der VL 356/2021 getrof-
fen.

Daraus ging eine erste Vorlage zur Erarbeitung eines nachfolgenden Konzeptes hervor.

Mit Vorlage VL 359/2021 wurde die ,,Aktualisierung und Uberarbeitung des Tempo-30-
Zonen-Konzeptes aus 1991 zu einem Geschwindigkeitskonzept” beschlossen.

Bislang gab es keine Gesamtubersicht Giber die vorhandenen Geschwindigkeiten im Siegener
Stadtgebiet.
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Es erfolgte daher zundchst eine Bestandsaufnahme Uber die vorhandenen Geschwindigkei-
ten. Berucksichtigt wurden dabei auch die wahrend des Prozesses angeordneten neuen Ge-
schwindigkeiten.

Anlage 1 stellt den Ist-Zustand dar. Er dient als Grundlage fiir die weiteren Betrachtungen.
Anlage 2 stellt den zuklinftigen Zustand nach Umsetzung der Stufen 1 bis 3 dar.

Anlage 3 zeigt diejenigen StraBenzlige und —abschnitte, auf denen im Rahmen der Stufen 1
bis 3 eine Veranderung notwendig ist.

Anlage 4 stellt den zukiinftigen Zustand nach Umsetzung der Stufe 4 dar.

Anlage 5 zeigt diejenigen StraBenziige und —abschnitte, auf denen im Rahmen der Stufen 4
eine Veranderung geplant ist. Diese Darstellung ist Giberlagert mit dem klassifizierten Stra-
Rennetz.

Ziel des Konzeptes

Das Klimaschutzteilkonzept Mobilitat beschreibt als ein zentrales Leitbild ein ,Lebenswertes
Siegen”.

,Lebenswertes Siegen” bedeutet nicht nur die Nahe zur Naherholungsgebieten, gute Bil-
dungseinrichtungen oder vielfaltige Arbeits- und Vergniigungsmaoglichkeiten.

»,Lebenswertes Siegen” bedeutet mehr. In einer lebenswerten Stadt konnen Menschen jeder
sozialen Schicht an den Aktivitdten des alltaglichen Lebens teilnehmen, in Interaktion mit
anderen Menschen treten und sich im Stadtgebiet auf sicheren Wegen bewegen und begeg-
nen.

Ein zentraler Baustein ist dabei die sowohl subjektiv als auch objektiv empfundene Sicherheit
der Bevdlkerung auf den Stralden und die Bereitschaft der Menschen die Infrastruktur zu
nutzen.

Dies trifft dabei vor allem auf den Rad- und FuRverkehr zu. Menschen, die sich zu Fu oder
mit dem Rad fortbewegen, sind darauf angewiesen, dass eine sichere und komfortable Infra-
struktur vorgehalten wird.

Da innerstadtisch haufig die Stralenraumbreiten zur Anlage einer separaten Radinfrastruk-
tur oder einer nach Regelwerk notwendigen Gehwegbreite fehlen, missen alternative Mog-
lichkeiten zur Erhohung der Sicherheit flr den Rad- und FuBverkehr ausgeschopft werden.

Eine verringerte innerdrtliche Geschwindigkeit von 30 km/h tragt dazu bei, dass sich sowohl
der Rad- als auch der FuBverkehr auf innerstadtischen StraRen sicherer flihlen (kann), nicht
notwendigerweise eine separate Radverkehrsanlage vorhanden sein muss, um den Radver-
kehr sicher fihren zu kénnen und eine gesteigerte Aufenthaltsqualitat entlang dieser Stre-
cken entsteht.

Insgesamt soll dieses Geschwindigkeitskonzept zu einer Vereinheitlichung des Geschwindig-
keitsniveaus beitragen und dadurch sowohl das Verstandnis im StraBenverkehr als auch die
Verkehrssicherheit erhohen. Gleichzeitig werden dadurch weitere Wegebeziehungen des
Radnetzes erschlossen.

Ziel des nun vorliegenden Konzeptes ist es demnach, eine Handlungsgrundlage fir zukinfti-
ge Planungen und verkehrsbehérdliche Anordnungen hinsichtlich der Anordnung von Tempo
30 zu bieten.
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Grundlagen

Wichtige Grundlage fiir das Konzept ist die Bereitschaft der Stadt Siegen im Rahmen der
rechtlichen Moglichkeiten die Geschwindigkeiten zu reduzieren und die Bedingungen fiir
einen lebenswerten und sicheren Stadtraum weiter auszubauen.

Diese Bereitschaft wurde durch den Beitritt zur ,Stadteinitiative Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten” im Mai 2022 und den zugehdrigen Ratsbeschluss AT
177/2022 bekraftigt.

Das vorliegende Geschwindigkeitskonzept umfasst mehrere Umsetzungsstufen.

Diese Stufen beschreiben den moglichen Ausbaustandard in verschiedenen Etappen.
Berlicksichtigt wurde dabei insbesondere die aktuelle rechtliche Grundlage der Strallenver-
kehrsordnung (StVO, Stand 02.2023).

Ergdnzend zu den bereits heute umsetzbaren Stufen 1 bis 3 wurde die Umsetzungsstufe 4
erarbeitet.

Diese bericksichtigt die zuklinftig erwartete Moglichkeit flir Kommunen, auch auf klassifi-
zierten StralRen nach eigenem Ermessen eine Geschwindigkeitsreduzierung anzuordnen.

Diese Stufe 4 umfasst kein flaichendeckendes Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet. Vielmehr
umfasst diese Stufe 4 das Ziel, im Bereich der Wohnquartiere und weiteren Nebenstralien
weitestgehend Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit auszuweiten bzw. einzuflihren. Darliber
hinaus ist auf den HauptverkehrsstraRen weiterhin vornehmlich Tempo 50 vorgesehen.

Die Anordnung von Tempo 30 auf den verbleibenden Hauptverkehrsstraflen (z.B. Weidenau-
er StralRe, Spandauer und Frankfurter StralRe oder LeimbachstraRe) sollte erst geprift wer-
den, wenn die rechtlichen Rahmenbedingungen fiir eine Anordnung von Tempo 30 vorliegen
(Ldrmaktionsplan mit entsprechenden MaRnahmenvorschldgen oder Anderung der StVO).
Eine Einflhrung von Tempo 30 auf diesen HauptverkehrsstralRen bedeutet einen erhdhten
Umsetzungsaufwand und deutlich intensivere Priifungen. Beispielsweise waren samtliche
Signalprogramme an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zu Gberprifen und in deutlich
groBerem Umfang Priifungen im Bereich des OPNV (ggfs. Verlangerung von Umlaufzeiten
etc.) notwendig.

Dieser Fall wird daher nicht betrachtet.

In die Planung eingebunden wurden Buslinien sowie das Vorbehaltsnetz aus dem Jahr 2016.
Fir diese Streckenabschnitte wurde vorausgesetzt, dass die Vorfahrtsregeln unabhangig von
der Geschwindigkeit beibehalten werden. Dies entspricht den Vorgaben der Verwaltungs-
vorschrift zur StVO zum § 45. Dadurch kann ein leistungsfihiges Netz fiir den OPNV sowie
den Wirtschaftsverkehr sichergestellt werden.

Sowohl eine Buslinie als auch die Einbindung in das Vorbehaltsnetz sind jedoch aus ver-
kehrsplanerischer Sicht nicht zwingend ein Grund fiir eine ausbleibende Geschwindigkeits-
reduzierung.

In einigen wenigen Fallen wurde als neuer Vorschlag zur Geschwindigkeit nicht nur ,,Tempo
30“ oder ,Tempo 30-Zone“, sondern auch ,FahrradstraRe” gewahlt. Dies betrifft z.B. die
StralRe , GielRereistralle”. Dies resultiert aus weiteren in Bearbeitung befindlichen Planungen,
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die den Radverkehr betreffen und bei denen bereits jetzt eine solche Notwendigkeit abseh-
bar ist.

Im Regelfall werden jedoch Verdanderungen zu Tempo 30-Zonen und streckenbezogenen
Geschwindigkeitsbeschrankungen vorgesehen.

Umsetzungsstufen
Im Folgenden werden die einzelnen Umsetzungsstufen beschrieben.

Stufe 1:

In der Stufe 1 werden vorrangig all diese Strallen betrachtet, auf denen bereits eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung oder Zonenbeschilderung vorhanden ist. In einigen Fallen kann
diese Beschilderung ausgeweitet werden. Diese Ausweitung ist als Stufe 1 vorgesehen.
Rund 80 % der Strecken in Stufe 1 sind kleiner als 70 m und umfassen damit vorrangig Ein-
fahrtsbereiche in Tempo 30-Zonen oder geringfligige Verlangerungen im Streckenverlauf.
Auch wenn es sich dabei ,,nur“ um Ausweitungen bestehender Bereiche handelt, sind diese
wichtig, um ganze Bereiche zu erfassen und bereits ab der Einmindung auf das niedrigere
Geschwindigkeitsniveau aufmerksam zu machen und dadurch die Verkehrssicherheit im
Einmindungsbereich zu erhéhen.

Berlicksichtigt wurde dabei stets das Verhaltnis zwischen dem Nutzen des Versetzens und
des zu Uberbriickenden Abstandes zwischen vorhandenem Schild und StraBeneinmiindung.
Gemal StVO ist die Anordnung der Beschilderung in einem solch ausreichenden Abstand
aufzustellen, dass die Erkennbarkeit gewahrleistet werden kann. Dies ist auch in diesem Fall
zu beriicksichtigen, sodass nicht jedes Versetzen als sinnvoll zu erachten ist und bereits im
Vorhinein nicht in diese Stufe aufgenommen wurde.

Stufe 2:

Stufe 2 umfasst nicht klassifizierte StralRen und langere Streckenabschnitte, auf denen aktu-
ell eine Geschwindigkeit von 50 km/h angeordnet ist.

Da es sich hierbei um Gemeindestrallen handelt, liegt die Ermessensgrenze zur Anordnung
von Tempo 30 bei der jeweiligen Kommune bzw. der zustandigen Stralenverkehrsbehdrde.

Der Untersuchungsbereich umfasst hauptsachlich die Mdéglichkeit zur Anordnung von stre-
ckenbezogenem Tempo 30. Die Mdglichkeiten zur Anordnung von Tempo 30-Zonen sind
vielfach bereits ausgeschopft. Komplett neue Tempo 30-Zonen kénnen vorrangig im Rahmen
neuer Baugebiete umgesetzt werden und sind daher in dieser Stufe deutlich weniger vorzu-
finden als streckenbezogene Anordnungen.

Die Umsetzung dieser Stufe tragt dazu bei, Wechsel von Geschwindigkeiten kurz hinterein-
ander (z.B. Tempo 30 — Tempo 50 — Tempo 30) zu reduzieren und so zu harmonisieren.

In dieser Stufe sind beispielsweise folgende Strecken beriicksichtigt:
e Kénerbergstralle/Batterieweg
e Samuel-Frank-StraRe
e WichernstraRe
e Engsbachstralie
e Kampenstralle
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e HeeserstralRe
e Otto-Brenner-Stralle

Stufe 3:

Umsetzungsstufe 3 beinhaltet Abschnitte auf klassifizierten Strallen.

Diese Abschnitte sind insbesondere Liickenschllisse zwischen bereits bestehenden Tempo
30-Bereichen sowie Abschnitte auf denen bereits in einer Richtung Tempo 30 angeordnet ist.
Ergdnzend sind einzelne Streckenabschnitte von klassifizierten StralRen inbegriffen, die aus
Grinden der stadtebaulichen Ordnung gemafd § 45 Abs. 1b Nr. 5 mit einer Geschwindig-
keitsbeschrankung versehen werden sollten.

Stufe 4:

Stufe 4 wurde unter der Annahme erarbeitet, dass es Kommunen und den zustandigen Stra-
Renverkehrsbehorden zuklinftig moglich ist, auch auf klassifizierten Straen nach eigenem
Ermessen Tempo 30 anzuordnen ohne die bislang gliltigen Kriterien einhalten zu miissen.

Es handelt sich dabei zum jetzigen Zeitpunkt um einen fiktiven Planfall, der noch nicht um-
setzbar ist, weil der rechtliche Rahmen dafiir nicht gegeben ist.

Diese Stufe umfasst Streckenabschnitte auf klassifizierten Strafle, denen im Rahmen der
WohngebietserschlieRung eine hohere Bedeutung zu kommt.

Dariber hinaus befinden sich viele dieser Streckenabschnitte auf Routen des stddtischen
Radverkehrsnetzes (Klimaschutzteilkonzept Mobilitat/Radverkehrskonzept Hr. Eike Bieneck),
sodass diese eine hohere Bedeutung fiir den Radverkehr haben.

Ausblick

Das hier vorliegende Konzept soll als Handlungsempfehlung fiir die StraRenverkehrsbehorde
und des Strallenbaulasttragers dienen.

Eine grobe Abstimmung hinsichtlich der einzelnen Stufen sowie die Einarbeitung von Mal3-
nahmenvorschlagen ist bereits im Vorfeld zu dieser Vorlage erfolgt.

Vorgesehen ist, dass sich die Verkehrsbehorde bei zukinftigen Anordnungen auf den Pri-
fungs- und Umsetzungsbeschluss zu diesem Konzept berufen kann.

Weiterhin wird nach dem Konzeptbeschluss der Austausch mit dem Aufgabentréiger des OP-

NV, ZWS, und den Verkehrsbetrieben VWS gesucht, um moglicherweise auftretende Pro-
blematiken auszurdumen.

Finanzielle Auswirkungen [ ]ja X nein

Gesamtkosten jahrliche Folgekosten | Finanzierung Finanzierung Abstimmung
der MaBnahme Eigenanteil objektbezogene mit dem Kdmmerer
Einzahlungen [] ist erfolgt.

|:| ist nicht erforderlich,
da Haushaltsmittel
im Haushaltsjahr zur
Verfligung stehen.
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Veranschlagung

[] im Finanzplan [] im Ergebnisplan X1 Nein [] Ja, mit Kostentrager/
Investitionscode

Sachkonto
Klimaschutz
Klimarelevanz Veranderungen CO,- Ubereinstimmung mit dem Zielen Bestehen alternative Hand-
Emissionen bzw. dem Zielkonzept der Stadt Siegen | lungsoptionen?
[] Nein [] erhebliche Reduktion | X Ja XI Nein
X Ja, positiv [] geringe Reduktion [] Nein [] 1a
[] Ja, negativ X1 geringe Erhdhung [C] unbekannt
[] prufbedarf [] erhebliche Erhohung

Erlauterung Klimarelevanz
Forderung des Rad- und FuRverkehrs durch eine attraktivere Verkehrsinfrastruktur.

Begriindung (Verdnderung / Ubereinstimmung / Handlungsoptionen)

Durch die Entschleunigung des Kfz-Verkehrs insbesondere innerhalb von Wohnquartieren bzw. Quartieren, in denen das
Wohnen dominiert, entsteht ein verbessertes Sicherheitsempfinden.

Dadurch wird der Rad- und FuRverkehr attraktiver, was wiederum langfristig zu einer Steigerung des Anteils des Um-
weltverbundes am Modal Split fiihren soll.

Die positive Klimarelevanz stellt sich in der Hauptsache durch die erwartete Attraktivierung des Umweltverbundes ein.
Hinsichtlich der CO2-Emissionen ist mit einer leichten Erhéhung der Emissionsfaktoren zu rechnen.

In Vertretung
gez.

Henrik Schumann
Stadtbaurat

Die Verwaltungsvorlage wurde im Rahmen eines Workflows durch die beteiligten Adressaten
digital verifiziert und weitergegeben und ist ohne Unterschrift gliltig.

Anlage(n):

Anlage 1 Gesamtstadt Ist-Geschwindigkeiten

Anlage 2 Gesamtstadt Soll-Geschwindigkeiten nach Stufe 1-3
Anlage 3 Gesamtstadt Stufen 1-3

Anlage 4 Gesamtstadt Soll-Geschwindigkeiten nach Stufe 4
Anlage 5 Gesamtstadt Stufe 4 inkl klassifizierte Stral3en

ukhwnNRE



https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZfJaSFATEbwgZxIOujDtTLClwAnfsy5hT2X1-tpX-7bU/Anlage-1-Gesamtstadt_Ist-Geschwindigkeiten.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZe85DDBw72xTPAxRA9bHObrrqwM0Nqw0LqXjybkgEPRf/Anlage-2-Gesamtstadt_Soll-Geschwindigkeiten_nach-Stufe-1-3.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZbIscjfptOo5rjYsYzffk973QrYK3Mdvpl9EHFRfa6At/Anlage-3-Gesamtstadt_Stufen-1-3.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZTSy5jAszK2igVm62tvmWssOObPPkDTPFgbRl1tfJryM/Anlage-4-Gesamtstadt_Soll-Geschwindigkeiten_nach-Stufe-4.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZQXvAEgSu9nnhSk7ediQq5TxrB8BoM3NwQrx34uRNHGn/Anlage-5-Gesamtstadt_Stufe-4-inkl-klassifizierte-Stra%C3%9Fen.pdf
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Einordnung Stufenplan
= Stufe 1, <=25m
Stufe 1, 25-50m
Stufe 1, >50m
| = Stufe 2
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=== Umriss Siegen
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UNIVERSITATSSTADT SIEGEN Vorlage Nr.

Der Biirgermeister VL 1326/2023
VERWALTUNGSVORLAGE

Geschaftsbereich: 4 Siegen, 21.03.2023

Bereich: StralRen- und Verkehrsplanung

Bearbeitet von:  Herr Hinkel

Beratungsfolge: [ x| 6ffentlich [ | nichtsffentlich
Verkehrsausschuss 25.04.2023
Bauausschuss 24.05.2023

Kurzbezeichnung:

Radweg "Auf der Schemscheid"

Beschlussvorschlag:

Der Bauausschuss des Rates der Universitatsstadt Siegen beschlieBt den Bau des Radweges
,Auf der Schemscheid” gemaR Anlage 1 bis 3.

Sachverhalt / Begriindung:

Der Radverkehr auf der Nord-/Stdachse wird heute im Bereich des Industriegebietes , Auf
der Schemscheid” im Mischverkehr durch das Industriegebiet gefiihrt. Im Anschlussbereich
an den vorhandenen Rad-/Gehweg am Ende des Industriegebietes befinden sich zwei un-
Ubersichtliche 90-Grad-Kurven im Streckenverlauf, in denen es dauerhaft zu Konfliktsituatio-
nen zwischen Radverkehr, Kfz-Verkehr und FuRverkehr kommt.

Beschreibung der MaRnahme

Um den Radverkehr vom motorisierten Verkehr zu separieren sollen auf einer Lange von 450
m die Flachen unter der HTS / B62 genutzt und die Wegefiihrung entsprechend verlegt wer-
den. Daflir wurde ein Antrag auf Mitbenutzung von StraBenflachen beim Landesbetrieb
StraBenbau NRW gestellt. Dem Antrag wurde zugestimmt.

In Fahrtrichtung Stiden wird die geplante Radwegverbindung nach ca. 250 m ab Kreuzungs-
bereich ,Achenbacher StraRe” - ,,Auf der Schemscheid” unter die HTS / B62 verlegt und am
Ende mit einem geraderen Verlauf auf den vorhandenen Rad- / Gehweg gefiihrt.
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In Fahrtrichtung Norden wird der Radfahrer im Ubergang vom neuen Radweg auf die StraRe
»Auf der Schemscheid” iber einen neuangelegten 1,50 m breiten Schutzstreifen bis hoch zur
»Achenbacher StralRe” gefiihrt.

Flir den Bau des neuen 450 m langen Radweges wird das vorhandene Recyclingmaterial pro-
filiert und ein 4,0 m breiter beleuchteter Radweg asphaltiert.

Weiterhin ist vorgesehen dem Radverkehr zusatzlichen Schutz in Richtung Norden zu geben,
indem der Radverkehr aulRerhalb der scharfen S-Linienflihrung der StrafRe ,, Auf der Schem-
scheid” gefiihrt werden soll. Dafiir ist bei der Deutschen Bahn angefragt worden Flachen fiir
den Radverkehr nutzen zu konnen. Im Kreuzungsbereich , Auf der Schemscheid” — ,Friedrich-
Friesen-StraRe” soll der Radverkehr rechts vom Pfeiler der HTS / B62 Uber ca. 25 m Uber das
Geldnde der Deutschen Bahn gefiihrt werden. Danach wird der Radverkehr wieder auf den
1,50 m breiten Schutzstreifen gefiihrt.

Die schriftliche Bestatigung wird aufgrund positiver Gesprachsergebnisse erwartet. Eine ge-
meinsame Umsetzung beider MaRnahmen ist vorgesehen, sind aber nicht voneinander ab-
hangig.

Dem Arbeitskreis Radverkehr wurde in der Sitzung vom 29.03.2023 die Planung des Radwe-
ges vorgestellt. Der Arbeitskreis empfiehlt den Ausbau des Radweges.

Im Haushalt sind Mittel fiir den Ausbau des Radweges eingestellt. Eine Ausschreibung kann
entsprechend des Arbeitsprogrammes noch dieses Jahr erfolgen, um den Ausbau in 2024
umsetzen zu kdnnen.

Finanzielle Auswirkungen [ ]ja [ nein

Gesamtkosten jahrliche Folgekosten [ Finanzierung Finanzierung Abstimmung

der MaBnahme Eigenanteil objektbezogene mit dem Kdmmerer
Einzahlungen X ist erfolgt.

210.000,00 € - 100 % - ] ist nicht erforderlich,

da Haushaltsmittel
im Haushaltsjahr zur
Verfligung stehen.

Veranschlagung

[X] im Finanzplan [] im Ergebnisplan [] Nein X Ja, mit Kostentrager/
Investitionscode
HH 2023 350.000,00 € T120201130
Sachkonto
7852000
Klimaschutz
Klimarelevanz Veranderungen CO,- Ubereinstimmung mit dem Zielen Bestehen alternative Hand-
Emissionen bzw. dem Zielkonzept der Stadt Siegen | lungsoptionen?

[] Nein [] erhebliche Reduktion | X Ja XI Nein
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X1 Ja, positiv X] geringe Reduktion
[] Ja, negativ [] geringe Erhéhung
[] prifbedarf [] erhebliche Erhéhung

[
0

Nein
Unbekannt

Ja

Erlduterung Klimarelevanz
Férderung und Erh6hung des Radverkehrsanteils.

Begriindung (Verdnderung / Ubereinstimmung / Handlungsoptionen)
Stimmt mit den Zielen ,,Siegen zu neuen Radlern” und dem Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt Giberein.

Im Auftrag
gez.

Hinkel
stellvertr. Abteilungsleiter 4/1

Die Verwaltungsvorlage wurde im Rahmen eines Workflows durch die beteiligten Adressaten

digital verifiziert und weitergegeben und ist ohne Unterschrift gliltig.

Anlage(n):

1. Anlage-1 2023-03-22 LP1 AufderSchemscheid 250

2. Anlage-2 2023-03-22 LP1 AufderSchemscheid 250

3. Anlage-3 2023-03-22 LP1 AufderSchemscheid 250



https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZSpitFvc_jhp3vyzd0pyvJohgJ4mqYzj-ut8tGheEM-U/Anlage-1_2023-03-22_LP1_AufderSchemscheid_250.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZR7epcvx4BfFjJnhPvbslEt1b_8IOvk0ahOSQ2oMaU7k/Anlage-2_2023-03-22_LP1_AufderSchemscheid_250.pdf
https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZYSHugE2MKkhZgyjdy23MGOxSVGN9tnky9PeAC7uqo_2/Anlage-3_2023-03-22_LP1_AufderSchemscheid_250.pdf
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UNIVERSITATSSTADT SIEGEN Vorlage Nr.

Der Biirgermeister VL 1333/2023
VERWALTUNGSVORLAGE

Geschaftsbereich: 4 Siegen, 22.03.2023

Bereich: StrafRenverkehrsbehorde

Bearbeitet von: Frau Born

Beratungsfolge: [ x| 6ffentlich [ | nichtsffentlich

Verkehrsausschuss 25.04.2023

Kurzbezeichnung:

Zusammenkunft der Arbeitskommission des Verkehrsausschusses des Rates der Universi-
tatsstadt Siegen am 07.02.2023

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss des Rates der Universitdtsstadt Siegen stimmt den Empfehlungen der
Arbeitskommission zu.

Sachverhalt / Begriindung:

Die Arbeitskommission hat am 07.02.2023 verschiedene verkehrliche MaBnahmen im Stadt-
gebiet beraten und entsprechende Vorschlage und Empfehlungen ausgesprochen. Das Er-
gebnis ist in der Niederschrift zusammengefasst und wird im Verkehrsausschuss zur Einzel-
beratung und Entscheidung vorgelegt.

Finanzielle Auswirkungen [ ]ja ] nein

Gesamtkosten jahrliche Folgekosten | Finanzierung Finanzierung Abstimmung
der MaBnahme Eigenanteil objektbezogene mit dem Kdmmerer
Einzahlungen [] ist erfolgt.

|:| ist nicht erforderlich,
da Haushaltsmittel
im Haushaltsjahr zur
Verfligung stehen.

Veranschlagung
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[] im Finanzplan [] im Ergebnisplan [] Nein [1 Ja, mit Kostentrager/
Investitionscode

Sachkonto
Klimaschutz
Klimarelevanz Veranderungen CO,- Ubereinstimmung mit dem Zielen Bestehen alternative Hand-
Emissionen bzw. dem Zielkonzept der Stadt Siegen | lungsoptionen?
[] Nein [] erhebliche Reduktion | [[] Ja [] Nein
|:| Ja, positiv |:| geringe Reduktion |:| Nein |:| Ja
[] Ja, negativ [] geringe Erhéhung [] unbekannt
[] prifoedarf [] erhebliche Erhéhung

Erlduterung Klimarelevanz

Begriindung (Verinderung / Ubereinstimmung / Handlungsoptionen)

Im Auftrag
gez.

A. Schreiber
Abteilungsleiterin 4/1

Die Verwaltungsvorlage wurde im Rahmen eines Workflows durch die beteiligten Adressaten
digital verifiziert und weitergegeben und ist ohne Unterschrift gliltig.

Anlage(n):
1. Gesamte Niederschrift



https://sitzungsdienst.kdz-ws.net/gkz090/sdnetrim/UGhVM0hpd2NXNFdFcExjZZxZXaPlxC0D4N4KkEX3G8Sp4Wl_WpkoXyGasfSlA2fv/Gesamte-Niederschrift.pdf

Universitatsstadt
Siegen

GESAMTE NIEDERSCHRIFT

iiber die 6. Sitzung des AK-VerkA

vom: 07.02.2023
von: 15:00 Uhr
bis: 15:51 Uhr
Ort: VWS GmbH, Marienhiitte 2,

57080 Siegen, Betriebsgeldnde

Anwesend waren:
Vom :

Stv Stinner, Jirgen

Stv Eckhardt, Klaus

Stv Englert, Franz

AM Ko6ckritz, Thomas

Stv Kénen, Wolfgang Max

AM Kriger, Jannik

AM Maurer, Michael vertritt Six, Annette
AM Zavadil, Michael

Beratende Mitglieder:

AM Becker, Lothar
AM Doérner, Andreas
AM Frodl, Rudiger

Als Zuhorer:

Semper, Manfred
Schmitt, Jens

Von der Verwaltung:
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Schreiber, Anke
Born, Melanie

Nicht anwesend waren:

AM Korczak, Dominik
Stv Six, Annette vertreten durch AM Maurer, Michael
Stv Steffe, Roland

A. NICHTOFFENTLICHE SITZUNG

1. Strale ,,Im siiBen Kampen“ Beschilderung als Anlieger-Stralle
- Antrag der CDU-Fraktion -

Vorlage Nr. AT 223/2022

Frau Born unterbreitet den Vorschlag der Verwaltung, den Verkehr erst einmal verdeckt zu
messen um dann auf Basis der Ergebnisse MaRRnahmen vorzuschlagen.

Herr Eckhardt merkt an, dass bei einer Anliegerstr. 90 % KAG-Beitrage fallig wirden und
dann vorher alle Anliegenden befragt werden mussten.

Herr Stinner sieht die Funktion der StraRe als DurchgangsstraRe zwischen Giersberg und
Kaan-Marienborn.

Herr Zavadil bestatigt die Einschatzung von Herrn Stinner und weilt als haufiger Nutzer auf
Abbiegeschwierigkeiten hin und duRert Uberlegungen zu einer méglichen EinbahnstraRe.

Herr Kriiger merkt an, dass der Antragsteller auch Anlieger ist und bei einer EinbahnstraRe
schneller gefahren wiirde.

Herr Englert teilt die Meinung Herrn Kriigers und bestarkt, dass das beidseitige Parken die
Geschwindigkeit reduziert. Es handele sich nur um ein zeitlich begrenztes Problem aufgrund
der Schulen, daher solle man vormittags und nachmittags messen. Er sieht die StralRe als
EntlastungsstraBBe und eine EinbahnstraRe (iberlaste die Giersbergstralle. Beschwerden, dass
Anliegende nicht aus und in ihre Zufahren kommen seien ihm nicht bekannt. Das Thema Ra-
serei sei ihm neu.

Herr Maurer gibt Herrn Englert Recht. Es sei eine Verbindung zwischen Giersberg und Biirba-
cher Weg. Er fahre oft dort her und dass gerast wiirde habe er nie erlebt.

Herr Kénen verweist nochmal auf die Konsequenzen hoherer KAG-Beitrage bei einer Anlie-
gerstralle hin und fragt, ob zwischenzeitig gemessen wurde.
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Frau Born verneint dies. Am 14.02.2023 werde im Verkehrsausschuss mitgeteilt, wann und
wo man messen wolle und im VerkA am 07.03.2023 teile man das Ergebnis und evtl. MaR-
nahmenvorschlage mit.

Herr Frodl findet eine verdeckte Messung gut. Aus polizeilicher Sicht sei das Verkehrszeichen
»Anlieger frei” nicht kontrollierbar. Der Bauzustand sei aus seiner Sicht kein Argument. Die
Unfallauswertung ergebe Fehlanzeige.

Beschluss:

Die Verwaltung fuhrt eine verdeckte Messung durch und stellt in der Marzsitzung des
Verkehrsausschusses das Ergebnis vor.

Nachtrag zur Niederschrift

Im VerkA 14.02.2023 konnte mitgeteilt werden, dass die verdeckte Messung in der 7. KW
2023 zw. Hsnr. 7-9 erfolgt.

Das Messgerat hat vom 13.02.23 (14 Uhr) bis 17.02.23 (10 Uhr) zwischen Hsnr. 11-13 gemes-
sen. Die sog. V85 liegt in Fahrtrichtung Wittgensteiner Str. bei 32 km/h und in Fahrtrichtung
Blrbacher Weg bei 31 km/h. Die Anzahl der KFZ in der Spitzenstunde liegt anndhernd bei ca.
100 KFZ/Std. Die Belastung entspricht der kleinsten StraRenkategorie dem Wohnweg. Der
Wohnweg ist i.d.R. eine Stichstralle. Anhand der Zahlen lasst sich nicht eine GlbermaRige Be-
lastung durch Durchgangsverkehr ablesen, sondern eher, dass die StralRe ,,Im Siifen Kam-
pen“ sehr schwach und zudem noch sehr gleichmaRig frequentiert ist. Auch eine Nutzung in
den Spitzenzeiten, Berufsverkehr, lasst sich nicht ablesen.

Fir die Verwaltung leitet sich somit kein Handlungsbedarf ab. Die Verwaltung schlagt die
Ricknahme des Antrages 223/2022 vor.

6. AK VerkA 07.02.2023
2. FuBgangeriiberweg Siegstralle
Vorlage Nr. VL 1097/2022
Frau Born geht inhaltlich auf die Verwaltungsvorlage ein, die im Dez. 2022 aus dem VerkA in
die Arbeitskommission zur weiteren Beratung verwiesen wurde und erganzt um die Mog-

lichkeit einer LSA-Prifung.

Die Nachfrage von Herrn Kénen, ob die Verlegung der Bushaltestelle ,,vom Tisch” sei, bejaht
Frau Born.

Herr Eckhardt favorisiert aus finanziellen Griinden Variante 1.

Herr Kénen befiirwortet dies, auch vor dem Hintergrund der 80 %-igen Forderung, die zu
erwarten sei.

Beschluss:
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Der Arbeitskommission spricht sich einstimmig fiir die Umsetzung der Variante 1 aus.

6. AK VerkA 07.02.2023
3. Freiengriinder StraRe - Schutzstreifen Radverkehr
Frau Schreiber tragt die Historie vor.
Herr Frodl| fihrt aus, dass bei der Anlegung eines Schutzstreifens bergauf die Halteverbots-
beschilderung fiir Schwertransporte entfalle. Das Ziel solle sein, die Radfahrenden auf der
stark befahrenen StraRe zu schitzen.

Herr Stinner erganzt, dass die StrafRe stark und schnell befahren wiirde.

Eine Nachfrage, ob die Radfahrenden auch den Gehweg nutzen kénnen, verneint Frau
Schreiber.

Herr Konen fragt, ob aufgrund des Schutzstreifens mit Wegfall der parkenden Fahrzeuge
nicht zu schnell gefahren wirde.

Herr Frodl teilt die Bedenken nicht.
Herr Kriger verweist auf Kosteneinsparungen beim Schwerlastverkehr.

Herr Englert dullert Bedenken, dass die Anlieger durch den Wegfall der Parkmoglichkeiten
,beschnitten” wiirden.

Herr Frodl merkt an, dass kein Anwohner ein einforderbares Recht habe auf 6ffentlicher
StralBe zu parken.

Frau Schreiber erganzt, dass bergab ja noch geparkt werden diirfe und bergauf Stellplatze
vor den meisten Hausern vorhanden seien.

Zur Anfrage von Herrn Stinner tragt Frau Born den Sachstand zum FuRgangeriiberweg Frei-
engriinder StraBe, Hohe Wiedthalstral3e, vor. Der Zuschussantrag ist gestellt, die Bewilligung
wird abgewartet.

Ergdnzend berichtet Frau Born, dass die Querungshilfe Hohe ,Am Briiderbund” bei entspre-
chender Witterung angebracht werde und nimmt hierzu den Hinweis von Herrn Stinner mit,
dass der Verkehrsspiegel im Anschluss wieder aufgestellt werden miisse, der das Ausfahren
aus ,,Am Bruderbund” nach links auf die Freiengriinder Straf3e erleichtere.

Beschluss

Die Arbeitskommission spricht sich bei einer Enthaltung dafiir aus, bergauf einen Schutzstrei-
fen flr Radfahrer einzurichten.
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6. AK VerkA 07.02.2023
4. FuBganger Weidenauer Giersberg

Frau Born trdgt den zu beratenden Antrag vor und fihrt aus, dass die Verwaltung das Zusatz-
schild ,,7-17 h“ im Zuge der Umsetzung des Geschwindigkeitskonzeptes entfernen mochte.

Herr Semper kann den Anlass den Antrages nicht nachvollziehen, da ihm dort kein Unfall
bekannt sei. Ein Schild ,Achtung Wanderer” sollte ausreichen.

Herr Frodl| bestatigt, dass es hier keine Unfdlle gegeben hat und flihrt aus, dass es sich um
das Gefahrenzeichen , FuBganger” handele, dass hier nicht aufgestellt werden diirfe, da es
zwei Querungsmoglichkeiten innerhalb 40 m gebe.

Beschluss

Im Rahmen der Umsetzung des Geschwindigkeitskonzepts ist vorgesehen, die derzeitige zeit-
liche Begrenzung zur bestehenden 30 km/h zu entfernen, dem schlief3t sich die Arbeitskom-
mission an.

6. AK VerkA 07.02.2023

5. Verschiedenes

a) Obwohl gesetzlich verboten, wird im Wendehammer OberlinstralRe geparkt, so Herr Semper.
Er bittet um zusatzliche Beschilderung.

b) Herr Stinner fragt nach dem Sachstand zur Wetzlarer StraRe und WesterwaldstraRe im Bezug
auf die Schulkinder. Zur moéglichen Etablierung von Schilerlotsen muss der Sachstand nach-
gereicht werden, so Frau Born. Zur Uberpriifung der Parkmarkierung in der Hol-Bring-Zone
vereinbaren Herr Stinner und Frau Born einen Ortstermin.

Herr Kriiger erfragt den Sachstand zur gewiinschten Aussetzung der Uberwachung
des ruhenden Verkehrs im Bereich der o. g. Hol-Bring-Zonen sowie der Westerwalds-
traBe entlang der Pestalozzischule wahrend der Schulferien.

Nachtrag zur Niederschrift:

Am 20.02.2023 hat der Ortstermin zwischen Herrn Kriiger und Frau Born stattgefunden, mit
Herrn Stinner im telefonischen Austausch. Es wurde keine gegenlaufige Beschilderung und
Markierung festgestellt.

Am 13.02.2023 wurde von der stadtischen Verkehrsiberwachung mitgeteilt, dass einem
Agreement zur Aussetzung der Uberwachung des ruhenden Verkehrs wihrend der Schulferi-
en nicht zugestimmt wird.

¢) Frau Born geht auf die Parksituation Freudenberger Straf3e (alt), zwischen ,Schelderberg”
und ,,Am Ehrenmal” ein. Es habe mehrere Ortstermine gegeben und die Verwaltung schlage
einen ,Lickenschluss” der Halteverbotsbeschilderung in Fahrtrichtung Siegen vor.
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Herr K6

nen mutmalit als Ortskundiger, dass die Beschilderung ignoriert wiirde.

Herr Dérner merkt an, dass die Busse kaputt gefahren wiirden und sie die Fahrten einstellen

wirden

, wenn man keine Losung finde.

Da der Sachverhalt noch nicht in der Anhérung zwischen der Polizei und der Verwaltung war,
hofft Herr Englert, dass die Verwaltung und Polizei eine Losung finden.

Nachtrag zur Niederschrift:

Im Anschluss an die Sitzung hat ein Ortstermin zwischen Herrn Frodl und Frau Born stattge-

funden.

Auf der Freudenberger StraRe ist nach Einmiindung ,Schelderberg” VZ 286-10
(Anfang eingeschranktes Halteverbot) aufzustellen und vor Einmindung ,,Am
Ehrenmal” VZ 286-20 (Ende), je mit Zusatz 1040-30 ,6-13 h“.

Damit erfolgt o. g. Lickenschluss.

Unter Berlicksichtigung des angrenzenden Gewerbes erfolgt die Anordnung
des eingeschrankten statt absoluten Halteverbotes.

Die zeitliche Eingrenzung zum eingeschrankten Halteverbot orientiert sich an
den im Vergleich zur Hsnr. 477 (Kaffeerésterei) + 484 (Tierarzt) kiirzeren Off-
nungszeiten der Backerei (Hsnr. 482).

Die auf ganzer Lange wegfallenden parkenden PKW schaffen Flache zur Ent-
zerrung der Pulkbildung haltender PKW.

6. AK VerkA 07.02.2023

Siegen, den 22.02.2023

gez.
Born
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